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1. Ocena dziatan

1.1. Interpretacja oceny dziatan

Wszystkie dziatania, wskazane w SUMP dla ROF zostaly ocenione, co szczegétowo
przedstawiono w formie tabeli w niniejszym zatgczniku.

Ocena dziatan sktada sie z listy wszystkich dziatan, ktdre zostaty okreslone w ramach prac nad
SUMP wraz ze wskazaniem, do ktérego scenariusza zostaty przyporzadkowane (oznaczone pole
ciemnym kolorem oznacza przypisanie dziatania do danego scenariusza). Scenariusze przyjete w SUMP
dla ROF opisano na poczatku niniejszego rozdziatu.

Niektére dziatania zostaty przyporzadkowane do wszystkich scenariuszy, inne tylko do
wybranych. Wynika to ze stopnia ztozonosci danego dziatania, jego potencjalnego kosztu, czy tez
czasochtonnosci. Niektore dziatania zostaty rozdzielone na scenariusze z zastosowaniem gradacji:
w kazdym kolejnym scenariuszu dziatanie jest coraz bardziej rozbudowane.

Przyktadowo: stworzenie jednej aplikacji dla wszystkich ustug transportu w scenariuszu
posrednim (wybranym do realizacji) przyjeto do wykonania dla ustug w Rzeszowie (1.5), natomiast
w scenariuszu maksymalnym planuje sie rozszerzenie wspdlnej aplikacji na wszystkie ustugi
transportowe w ROF (1.6). To dziatanie w chwili obecnej jest zbyt skomplikowane. Wpierw ustugi miasta
rdzenia muszg zosta¢ uporzgdkowane i zintegrowane. Wdrozenie wspdlnej, bardziej kompleksowej
aplikacji dla catego ROF, bardziej kompleksowej, moze nastgpi¢ w drugiej kolejnosci, kiedy réwniez
ustugi transportowe w ROF bedg bardziej kompleksowo rozbudowane. Dlatego biorgc pod uwage
powyzsze dziatanie zostato zaklasyfikowane do scenariusza maksymalnego, ktéry nie bedzie
realizowany w obecnej perspektywie do 2030 .

Innym przyktadem gradacji dziatan wzgledem scenariuszy jest zagadnienie wprowadzenia
nowego Srodka transportu w Rzeszowie. W scenariuszu minimalnym, ktdry cechuje sie dziataniami
nisko kosztowymi i prostymi do wdrozenia, zatozono tylko przeprowadzenie ostatecznych analiz
i opracowanie studium wykonalnosci dla wybranego srodka transportu. W kolejnych scenariuszach
zatozono faze realizacji — w scenariuszu posrednim Rzeszéw przystgpi do realizacji pierwszego takiego
korytarza transportowego, natomiast w scenariuszu maksymalnym — stworzenia catego systemu sieci.
Cho¢ wydaje sie to by¢ bardzo potrzebne w miescie, bedzie duzo wiekszym obcigzeniem dla budzetu
miasta w krétkiej perspektywie. Scenariusz posredni, zaktadajgcy sukcesywng rozbudowe, jest

mniejszym obcigzeniem dla budzetu, a co za tym idzie bardziej realny do wykonania.

W dalszych kolumnach tabeli przedstawiono ocene kazdego dziatania w trzech kryteriach:

B Ocena efektywnosci (pod katem celéw operacyjnych) — jest to ocena, ktéra pokazuje jak dane
dziatanie wptywa na realizacje poszczegdlnych celéw operacyjnych. W zwigzku z tym, ze
w dokumencie przyjeto 8 celéw operacyjnych, do dalszej oceny dziatan wyciggnieto srednig
arytmetyczng, wynikajacg z oceny danego dziatania przez pryzmat kazdego z celéw
operacyjnych oddzielnie.

B QOcena pilnosci — jest to ocena, ktéra okresla stopien potrzeby wykonania dziatania, ale takze
uwzglednia komplementarnosé¢ oraz poziom integracji z innymi dziataniami. Wskazuje na
wystepowanie taricucha powigzan, co jest niezwykle wazne dla przysztego, efektywniejszego
funkcjonowania catego systemu transportowego. Dziatania o znikomej oraz niskiej pilnosci
posiadajg nizsze oceny, a Sredniej i wysokiej — wyzsze. Oceny te pozwalajg na hierarchizowanie
dziatan. Dziatania, ktére uzyskaty najwiecej punktéw sg kluczowe dla osiggniecia celéw

wyznaczonych w SUMP dla ROF i powinny by¢ zrealizowane w pierwszej kolejnosci. Ocena
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pilnodci dziatan uwzglednia rowniez aktualng mozliwos¢ ich realizacji (organizacyjng,
finansowa itp.).

Ocena kosztu — jest to ocena, ktdra rozdziela zadania w zaleznosci od potrzebnych naktadéw
finansowych na jego realizacje. Koszty realizacji danego zadania oceniono, uwzgledniajac
dynamicznie zmieniajace sie uwarunkowania technologiczne, spoteczne oraz gospodarcze.
Kazda klasa kosztowa odpowiada okreslonemu poziomowi naktadéw. Dziatania o znikomym
oraz niskim koszcie realizacji posiadajg wyzsze oceny — sg wyzej punktowane, a Srednio

i wysokokosztowe nizsze oceny — sg punktowane nize;j.

Oceny dokonano w czterostopniowej skali jak ponize;j.

Tabela 1.1. Znaczenie przyznawanych ocen

Najmniejszy

wptyw na Sredni lub .
. . - . Najwiekszy wptyw
Ocena efektywnosci realizacje celu lub Niski wptyw umiarkowany .
L na realizacje celu
catkowicie nie wptyw
wptywa
o ook Najmniej pilne do Niska pilnoéé u?r:?ac:'ﬁ:\ni::a Najbardziej pilne
cena piinosci realizacji P S do realizacji
pilnos¢
. Sredni lub
Bardzo wysoki . __ .
Ocena kosztu Koszt umiarkowany Niski koszt Znikomy koszt
koszt

Zrédto: opracowanie BRMR.

Na podstawie tak przeprowadzonej oceny dokonano ostatecznej oceny dla kazdego zadania,

obliczonej jako srednia wazona z trzech powyzszych kryteridw.

Kazdemu z kryteridw przypisano wage:

B Jsrednia ocena efektywnosci — 0,4;
B ocena pilnosci—0,3;
B ocena kosztu —0,3.
W ten sposdb dokonano oceny wszystkich dziatan, co byto podstawa do wskazania scenariusza
do realizacji.



1.2. Przyktad oceny dziatania

W tabeli na stronach 15-21 (Tabela 1.16.) zaprezentowano dziatania, ktdre zostaty ocenione ze
wzgledu na kazdy z celéw operacyjnych i zostaty podsumowane $rednig arytmetyczng. Kolejnymi
elementami sktadowymi oceny koncowej jest ocena efektywnosci i pilnosci, ktére umozliwiajg
ustalenie priorytetow realizacji.

Oceny przedstawiane sg w formie liczbowej, co pozwala na fatwe poréwnanie skutecznosci
dziatania w kazdym scenariuszu. Dzieki temu tabela stanowi narzedzie wspierajgce podejmowanie
decyzji dotyczgcych wdrazania analizowanego dziatania.

Ponizej w szesciu krokach przedstawiono caty proces oceny dziatania oraz zasade czytania
tabeli.

Krok 1 — wskazanie scenariuszy

Pierwsze kolumny tabeli, oprécz numeru i nazwy dziatania, wskazujg do ktérego scenariusza

dane dziatanie zostato przyporzadkowane (zamarkowanie kolorem niebieskim poszczegdlnych pél).

Tabela 1.2. Wycinek tabeli oceny dziatan — przyporzadkowanie dziatania 1.1 do scenariuszy

'

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i
zorganizowany system transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Dziatanie 1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazdéw wspotdzielonych zostato
przypisane do wszystkich trzech scenariuszy SUMP dla ROF.

Krok 2 — ocena efektywnosci (pod katem celdw operacyjnych)

W kolejnych kolumnach tabeli znajdujg sie oceny, przyporzadkowane pod katem kazdego

z celéw operacyjnych.

Dokument SUMP oparty jest o wspomniang we wstepie idee odwréconej piramidy
transportowej, ktdra traktuje priorytetowo niezmotoryzowane $rodki przemieszczania sie, bedace
podstawg poruszania sie. Idea ta przyswiecata podczas oceny wszystkich dziatan, a w rozbiciu na
poszczegdlne cele operacyjne skupiono sie na poszczegdlnych aspektach zréwnowazonej mobilnosci.

PROJEKT
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AL S N NE G NI [VlEfektywnie zarzadzany i zorganizowany system transportowy

podczas oceny kazdego z dziatan zwrécono uwage czy wptywa ono (z punktu widzenia zarzadcy) na
sprawniejsze zarzadzanie i kontrolowanie funkcjonowania systemu transportowego, czy przyczynia sie
do integracji na réznym szczeblu, zacierania granic przy przemieszczaniu sie i dgzenia do zrdbwnowazenia
podziatu zadan przewozowych. W tym aspekcie dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty z 3 mozliwych (cho¢
dziatanie to przyczynia sie do uporzadkowania systemu transportowego i poszerzenia oferty
zrownowazonych $rodkdéw przemieszczania sie, nie wszystkie aspekty i zasady funkcjonowania

pozostaja w zarzadzie po stronie gminy).

Tabela 1.3. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 1)

Ocena
efektywnosci

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dziatanie

> _| 2
= =
I'U'UE
EGJ

= I
£ 8|3
= s

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Podczas oceny pod katem celu Dostepny i sprawny system publicznego transportu
zbiorowego brano pod uwage, czy dziatanie pozytywnie wptynie na poprawe systemu transportu
zbiorowego — czy dzieki realizacji dziatania zwiekszy sie dostepnos¢ do transportu zbiorowego, czy
ufatwi, usprawni ono funkcjonowanie transportu zbiorowego, czy poprawi, zwiekszy atrakcyjnosé
transportu zbiorowego a tym samym, czy przyczyni sie do wzrostu liczby pasazeréw w transporcie
zbiorowym. Dziataniu 1.1 przyznano 1 punkt z 3 mozliwych (ograniczenie ruchu samochodowego
i powigzanie weztdw transportu zbiorowego z hubami mikromobilnosci moze mie¢ minimalny wptyw

na transport zbiorowy).

Tabela 1.4. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 2)

Ocena
efektywnosci

Dostepny i

N > =
Dziatanie E|E|= sprawny
g Tl E system
£|'8 Ef publicznego
— = 5 transportu

zbiorowego

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.



Ocena dziatar pod katem celu _ skupita sig przede

wszystkim na pytaniu czy dziatanie wptynie na zwiekszenie liczby podrézy pieszych, na rozwdj ruchu
rowerowego, zwiekszy dostep dojs¢ i dojazdédw rowerowych, ich wygode, bezpieczenstwo
i atrakcyjnos¢. Dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty z 3 mozliwych (choé dziatanie przyczynia sie do
polepszenia oferty niezmotoryzowanych s$rodkéw przemieszczania sie, nie jest to zadanie, ktére

polepszy oferte infrastruktury liniowe] dla pieszych i rowerzystow).

Tabela 1.5. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 3)

Ocena
efektywnosci

Dziatanie

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

oI NER R C LR TRSwiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzerh dostepna dla
brata pod uwage aspekty takie jak wptyw na tworzenie przestrzeni o wysokiej jakosci,
atrakcyjnej, budzacej cheé przebywania w niej oraz przede wszystkim dostepnej i bezpiecznej. Ponadto

wzieto pod uwage, czy wykonanie dziatania wptynie na planowanie — spdjne, logiczne, wygodne,
sprawiedliwe dla wszystkich uczestnikéw ruchu. Dziataniu 1.1 przyznano 1 punkt z 3 mozliwych (wptyw
dziatania na przestrzen moze byé widoczny jedynie dzieki uporzadkowaniu przestrzeni, obecnie zajetej

przez hulajnogi i samochody w sposéb chaotyczny).

Tabela 1.6. Wycinek tabeli oceny dziatarn — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 4)

Ocena
efektywnosci

Swiadomie i
sprawiedliwie
zaplanowana
przestrzen
dostepna dla
wszystkich

Dziatanie

> _| Z
= I
ng
ElE| 3
£ 2|3
= S

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.
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Ocena dziatan pod katem celu System transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikéw
ruchu skupita sie na bezpieczenstwie, réwniez psychologicznym (poczucie bezpieczenstwa i zaufania do
systemu transportowego i przestrzeni, w ktérej sie przebywa)oraz ksztattowaniu bezpiecznych
nawykow. Wzrost bezpieczenstwa to przede wszystkim spadek liczby wypadkéw i kolizji. Dziataniu 1.1
przyznano O punktéw z 3 mozliwych (dziatanie nie przyczynia sie do wzrostu bezpieczenstwa — cho¢
mozliwy jest spadek udziatu samochoddw indywidualnych na rzecz pojazdéw wspoétdzielonych, nie
uznano tego jako przestanke do stwierdzenia zwiekszenia bezpieczenstwa w ruchu).

Tabela 1.7. Wycinek tabeli oceny dziatarn — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 5)

Ocena
efektywnosci

System

- - — transportowy
Dziatanie < _g 1| bezpieczny
E|g|E dla
-'EE |1 wszystkich
—|  uczestnikéw

ruchu

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspdtdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

W zakresie spetnienia celu SJEN NI EOTEEES BN HELIEGIEHAE] brano pod

uwage aspekty takie jak wptyw dziatania na sprawniejszg realizacje dostaw, sposdb zorganizowania
przewozenia towardw i ludzi. System logistyki miejskiej posrednio odczuwa skutki wielu dziatan,
przyktadowo odcigzenie sieci drogowej, dzieki lepszej ofercie transportu zbiorowego réwniez poprawia
mozliwosci szybkiego przeptywu towardw. Dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty z 3 mozliwych (dziatanie
moze mie¢ potencjalnie duzy wptyw na system logistyki miejskiej — poczawszy na uporzgdkowaniu
przestrzeni, potencjalnym zmniejszeniu ruchu samochoddéw indywidualnych, a skonczywszy na

mozliwosci wypozyczenia samochodéw dostawczych, czy rowerdw cargo).

Tabela 1.8. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 6)

Ocena
efektywnosci

Sprawnie
funkcjonujacy
system
logistyki
miejskiej

Dziatanie

> _| 2
Ll c|®
N'UE
€| 0

=gl 5
s &=
= s

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.



WA HE ELI R ISYStEm trans portowy orminimalnymwpiywie hasrod OWISKOR (el o p4=le [
wszystkim skutki takie jak zmniejszenie hatasu i zanieczyszczen powietrza, zwiekszenie retencyjnosci,
zmniejszenie temperatury dzieki wiekszej ilosci zieleni. Podczas oceny brano pod uwage réwniez takie
aspekty jak zmniejszenie poziomu zuzywanej energii z paliw kopalnych. Dziataniu 1.1 przyznano
3 punkty z 3 mozliwych (dziatanie promuje zréwnowazone srodki przemieszczania sie, eliminujace

emisje zanieczyszczen do srodowiska).

Tabela 1.9. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 7)

Ocena
efektywnosci

System
transportowy
o
minimalnym
wptywie na
sSrodowisko

Dziatanie

> -
£ | e
©c | T
E| 2
gl o
E a

Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspdtdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ocena dziatania pod katem celu operacyjnego [dieliilelsFirdde)Iyle) i Eriel el eIl [ 5e] polegata

na wskazaniu, czy efekt tego dziatania wptynie na pozytywny odbiér wéréd mieszkaricdw i promowanie
idei zrdbwnowazonej mobilnosci. Oceniono réwniez, czy efektem dziatania bedzie zacheta do zmiany
zachowan transportowych. Dziataniu 1.1 przyznano 3 punkty z 3 mozliwych (dziatanie promuje

zrébwnowazone Srodki przemieszczania sie, zgodnie z ideg odwrdconej piramidy transportowej).

Tabela 1.10. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (cel 8)

Ocena
efektywnosci

Promocja
zrOwnowazonej
mobilnosci

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

1.1 Wprowadzenie systemu wypozyczania 3
pojazdéw wspétdzielonych

Dziatanie

> ._| &
= =
I'U'UE
El S| >
= s

Zrédto: opracowanie BRMR.
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Krok 3 — ocena efektywnosci dziatania jako srednia z ocen wzgledem kazdego celu operacyjnego

Po przeprowadzaniu oceny efektywnosci pod katem kazdego celu operacyjnego osobno,

obliczona zostata srednia arytmetyczna z o$miu przyznanych ocen:

Tabela 1.11. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena efektywnosci dziatania 1.1 (8 celéw operacyjnych)

m

ywnosci
System

Dostepny i Swiadomie i

Efektywnie D .
sprawny sprawiedliwie

zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dziatanie
system zaplanowana e

publicznego przestrzen N logistyki

gistyki
:.. L dostepna dia uczestnikéw miejskiej
zbiorowego u

Posredni
Maksymalny

mewa.dzen‘le syste’mu.wypnzyczama = a 3 a © 5 2 B
poiazdow wspotdzielonveh

Zrédto: opracowanie BRMR.

2+1+2+1+0+2+3+3

Srednia ocena efektywnoéci, ; = 3 =175

Tym samym w kryterium oceny efektywnosci zadanie 1.1 zdobyto 1,75 punktéw z 3 mozliwych.

Tabela 1.12. Wycinek tabeli oceny dziatan — $rednia ocena efektywnosci dziatania 1.1

Srednia
ocena
efektywnosci

Dziatanie

> ._| 2
= =
M'UE
EGJ

€l >
= s

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych

1,75

Zrédto: opracowanie BRMR.



Krok 4 — ocena pilnosci

W zakresie pilnosci dziataniu 1.1 przyznano 2 punkty, co oznacza umiarkowang pilnosé. Cho¢
rozwigzanie to jest zgodne z zasadg odwrdconej piramidy transportowej — wspiera
niezmotoryzowanych uczestnikdw ruchu oraz pojazdy zeroemisyjne, przyznano punkt mniej od
maksymalnej liczby, gdyz w Rzeszowie systemy wypozyczania pojazddw juz funkcjonujg, wymagajg one
modernizacji, uporzadkowania, wiekszej integracji, rozszerzenia na gminy podmiejskie, a przede
wszystkim dziatan promocyjnych. Ponadto pierwszym krokiem w realizacji dziatania muszg by¢

rozmowy z firmami juz funkcjonujgcymi w Rzeszowie.

Tabela 1.13. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena pilnosci dziatania 1.1

Ocena
pilnosci

Dziatanie

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ocena pilnosci,; 1 = 2

Krok 5 — ocena kosztu

W kryterium oceny kosztu przyznano 3 punkty z 3 mozliwych. Dziatanie to bedzie polegato na
tworzeniu warunkéw do rozwoju komercyjnych rozwigzan z zakresu wspdtdzielenia pojazdéw
i wspotpracy z firmami. Tym samym ewentualna partycypacja ze strony gminy zostata oceniona jako

dziatanie nisko kosztowe.

Tabela 1.14. Wycinek tabeli oceny dziatan — ocena kosztu dziatania 1.1

Ocena

Dziatanie
kosztu

> ._| &
Ll c|®
I'U'OE
El S| >
= s

Cel operacyjny: efektywnie zarzadzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspétdzielonych

Zrédto: opracowanie BRMR.

Ocena kosztu, 1 =3
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Krok 6 — ostateczna ocena dziatania jako $rednia wazona trzech kryteriéw ($redniej efektywnosci,

pilnosci, kosztu)

Ostateczna ocena polega na obliczeniu Sredniej wazonej z trzech kryteriéw oceny.

Ostateczna ocena,; ; = 0,4 - Srednia ocena efektywno$ciy ; + 0,3 - Ocena pilnoéci, ; +

0,3 - Ocena kosztuq 4
Dla dziatania 1.1 ostateczna ocena wynosi zatem:
Ostateczna ocena;; = 0,4-1,754+0,3-2+0,3:-3=2,2

W ostatecznej ocenie dziatanie 1.1 zdobyto 2,2 punktéw z 3 mozliwych.

Tabela 1.15. Wycinek tabeli oceny dziatan — ostateczna ocena dziatania 1.1

Ostateczna
ocena

Cel operacyjny: efektywnie zarzgdzany i zorganizowany system
transportowy

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspdtdzielonych

Dziatanie

> _| 2
Elc|®
(] el E
£| 9

S| % | a
S| o|x
E o N

_l_

Zrédfto: opracowanie BRMR.

Podsumowanie

W powyiszy sposéb ocenione zostaty wszystkie wskazane w SUMP dla ROF dziatania, co
zbiorczo przedstawiono w tabelach ponizej.

Po przeprowadzeniu oceny dziatan przystgpiono do oceny scenariuszy, co opisano w kolejnym
podrozdziale (2 Wyniki przeprowadzonej oceny — wybor scenariusza).



1.3. Tabela oceny dziatan

W ponizszej tabeli zaprezentowano ocene dziatan wskazanych w SUMP dla ROF.

Tabela 1.16. Ocena dziatan

Dziatanie

Wprowadzenie systemu wypozyczania
pojazdéw wspotdzielonych
Projektowanie infrastruktury transportu
w sposob zunifikowany

1.3 Analiza dotyczgca ksztattowania strategii
parkowania
1.4 Stworzenie jednolitej strony internetowe;j

wraz z planerem podrozy
Whprowadzenie jednej aplikacji dla ustug
transportu w Rzeszowie
Whprowadzenie jednej aplikacji dla ustug
transportu w ROF

1.7 Wprowadzenie jednolitej numeracji linii
autobusowych
8 Tworzenie i wdrazanie plandw mobilnosci

Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug
w transporcie autobusowym

) Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy

organizatorami (komunikacji miejskiej,
podmiejskiej, regionalnej)

1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego
w komunikacji autobusowej
1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym
rozwigzania z wykorzystaniem sztucznej
inteligencji)

1.13 Modernizacja strefy ptatnego parkowania

1.14 Budowa nowych stref ptatnego parkowania

1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepisow

w zakresie ruchu

1.16 Utworzenie Planu Zrownowazonej Logistyki
Miejskiej (SULP)

1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczenstwa

>
[=
©
£
=
=

Posredni

Maksymalny

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dostepny i
sprawny
system
publicznego
transportu
zbiorowego

Ocena efektywnosci

Swiadomie i
sprawiedliwie
zaplanowana

przestrzen
dostepna dla
wszystkich

System
transportowy
bezpieczny
dla
wszystkich
uczestnikow
ruchu

Sprawnie
funkcjonujacy
system
logistyki
miejskiej

System
transportowy
0 minimalnym

wptywie na
sSrodowisko

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system transportowy

Promocja
zrownowazonej
mobilnosci

Srednia
ocena
efektywnosci

Ostateczna
ocena

Ocena
kosztu

Ocena
pilnosci

1,75 2 3 22
1,125 3 3 2,25
0,75 3 3 2,1
1,125 2 2 1,65
0,75 2 2 1,5
1,125 2 2 1,65
1 2 3 1,9
1,375 2 1 1,45
1,25 3 3 23
1,25 2 2 1,7
1,25 3 2 2
1,75 1 2 1,6
1,125 2 2 1,65
1,125 3 2 1,95
2,375 3 2 2,45
1 1 2 1,3
1,25 1 2 14
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Dziatanie

Budowa weztéw przesiadkowych wraz
z systemem parkingow P&R
Opracowanie standardéw do wyznaczania
miejsc K&R
Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach
i weztach przesiadkowych
Budowa i rozbudowa petli autobusowych

Integracja systemow transportowych

Budowa i rozbudowa zajezdni
autobusowych
Reorganizacja i optymalizacja siatki
potaczen autobusowych
Objecie transportem publicznym
wszystkich gmin ROF
Doposazenie przystankéw komunikacji

N
~

autobusowej
2.10 Budowa i przebudowa przystankow
komunikacji autobusowej
2.11 Usprawnienie funkcjonowania systemu

buspaséw w Rzeszowie
2.12 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa
systemu buspasow w Rzeszowie
2.13 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa
systemu buspaséw w Rzeszowie przez
wydzielenie jezdni
2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny
Srodek transportu w Rzeszowie
Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej
alternatywnego srodka transportu
w Rzeszowie
Budowa systemu sieci alternatywnego
srodka transportu zbiorowego
(wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)
Dostosowanie infrastruktury na wybranym
ciggu do funkcjonowania transportu
autonomicznego komunikacji miejskiej
(wraz z ewentualnym zakupem
dedykowanego taboru)
Reorganizacja i optymalizacja siatki
potaczen kolejowych
Rozbudowa infrastruktury kolejowe;j

=

Modernizacja i budowa linii kolejowych na
potrzeby rozwoju nowych potfaczen
miedzyregionalnych
Rewitalizacja budynkéw dworcowych

Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby
transportu zbiorowego oraz pieszych
i rowerzystow
Rozbudowa wezta przesiadkowego o
charakterze metropolitalnym w Rzeszowie

I B
=

m Ocena efektywnosci

Minimalny

Posredni

Maksymalny

Dostepny i
sprawny

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

system
publicznego
transportu
zbiorowego

Spojny
system
mobilnosci
pieszej i
rowerowej

Swiadomie i
sprawiedliwie
zaplanowana

przestrzen
dostepna dla
wszystkich

System
transportowy
bezpieczny
dla
wszystkich
uczestnikow
ruchu

Sprawnie
funkcjonujacy
system
logistyki
miejskiej

System
transportowy
0 minimalnym

wptywie na
srodowisko

Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego

3 3
3 1
1 2
3 3
3 0
3 3
3 3
1 1
1 2
2 3
2 3
3 3
3 0
2 3
3 3
2 2
3 3
3 3
3 3
1 2
2 2
3 3

1

1

1

1

1

Promocja
zrownowazonej
mobilnosci

Srednia
ocena
efektywnosci
(5]

1,625
0,625

0,625

0,75
1,625

0,875
1,25
1,5

0,875

1,375

1,625

1,875

1,25

1,5

0,875

1,25

1,875

1,75

1,375

1,375

Ocena
pilnosci

Ocena
kosztu

Ostateczna
ocena

’!\D
o
(V]

|~'-\
=y
(9,

=
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m Ocena efektywnosci

& . S System < .
. Dostepny i Swiadomie i ¥ : Srednia
> Efektywnie e transportowy Sprawnie System ocena Ocena Ocena | Ostateczna
Dziatanie gl=z|= . sprawny sprawiedliwie . = .
=| S| ®| zarzadzanyi — saplanowana LI T2\ funkcjonujacy | transportowy Promocja efektywnosci | pilnosci kosztu ocena
E| 2 £ zorganizowany s : 2 dla system o minimalnym | zréwnowazonej (cele)
8|2 publicznego przestrzen . ’ . : N
sl &8l s system wszystkich logistyki wptywie na mobilnosci
= s transportu dostepna dla o . e > :
transportowy uczestnikow miejskiej srodowisko

zbiorowego wszystkich
8 ¥ ruchu

m Budowa drdg, sciezek, ciggdw dla rowerow
m Modernizacja istniejacej sieci rowerowe;j 2 1 3 1 2 2 2 3 2 3 2 23
m Budowa miejsc postojowych dla roweréw 1 2 2 1 1 2 1 2 1,5 2 2 1,8
Budowa spOJnego s.ysteml.J rr’nejsc do ) ) ) ) 2 1 1 3 1,875 2 2 1.95
pozostawiania hulajnég =229
m Budowa systemow parkowania P&Go 3 0 3 2 1 0 1 3 1,625 2 2 1,85
m Budowa systeméw parkowania Bike&Ride 2 2 2 1 1 0 1 2 1,375 2 2 1,75
. Budowa systemow parkowania K&R przy 1 0 1 1 1 0 1 1 0,75 2 2 15
generatorach ruchu

m Podniesienie jakosci systemu sieci pieszej 0 1 3 3 2 0 1 2 1,5 2 2 1,8

m Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw 1 3 3 3 3 0 0 3 2 3 1 2
Budowa spdjnego systemu informacji ) 1 ) 3 1 0 0 3 1,5 2 2 1,8

miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

Tworzenie spéjnych dokumentéw
planistycznych
Wyznaczanie i budowa systemdw

przestrzeni publicznych 2 0 2 3 ! 0 ! 2 1,375 2 ! 135

oo ks priszent bl : L s z 1 1 z s 2 2w
Dotoseuaie st do ot : s s : o o T R
Budowa woonerféw — ,ulic do mieszkania" 2 0 3 3 3 1 2 3 2,125 3 2 2,35
Planowanie przestrzenne skoncentrowane 3 3 ) 3 3 ) 2 3 2,625 3 3 2,85

na sprawnym transporcie
Budowa infrastruktury na rzecz
przeniesienia ruchu tranzytowego 2 1 2 2 2 3 1 0 1,625 2 0 1,25
z centrum miast i miejscowosci

K
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m Ocena efektywnosci

System Srednia
transportowy Sprawnie System ocena Ocena Ocena | Ostateczna
171,V funkcjonujgcy [ transportowy Promocja efektywnosci | pilnosci kosztu ocena
dla system 0 minimalnym | zréwnowazonej (cele)

wszystkich logistyki wptywie na mobilnosci
uczestnikow miejskiej srodowisko
ruchu

Dostepny i Swiadomie i
sprawny sprawiedliwie

Efektywnie
zarzadzany i
zorganizowany
system
transportowy

Dziatanie
system zaplanowana

publicznego przestrzen
transportu dostepna dla
zbiorowego wszystkich

Minimalny
Posredni
Maksymalny

Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow ruchu

Budowa oswietlenia 1 1 3 3 3 0 0 3 1,75 3 2 2,2
P . . ¢ dl
oprawa bezple?czenstwa przejs¢ dla 1 ) 3 3 3 1 0 3 2 3 2 23
pieszych

Zmiana organizacji ruchu

Wprowadzenie rowerdw cargo

Reorganizacja zasad dostaw 3 0 2 2 2 3 1 1 1,75 2 2 19

Opracowanie koncepcji systemu centrow

. 3 0 0 1 1 3 1 1 1,25 2 3 2
logistycznych

Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu
z transportem publicznym
Monitorowanie emisji z transportu do

0 1 2 3 2 0 3 2 1,625 2 2 1,85

srodowiska
73 Sukcesywna wymiana taboru 2 2 0 0 1 0 2 2 1,125 2 0 1,05
autobusowego

Catkowita wymiana taboru autobusowego
na zeroemisyjny
Wymiana pojazdéw do realizacji celow
zadan publicznych na zeroemisyjne
Wykorzystanie zielonej energii do celow
zwigzanych z transportem
Osiagniecie neutralnosci weglowej
w ustugach publicznych

3 3 0 0 1 0 3 3 1,625 1 0 0,95 \

~

1 0 0 0 1 0 2 2 0,75 3 0 1,2

1 0 0 0 1 1 3 3 1,125 2 1 1,35

~N
~N

Edukacja mieszkancow w zakresie
transportu i mobilnosci
Promocja zrwnowazonego transportu 0 3 3 1 3 1 3 3 2,125 3 3 2.65

Angazowanie mieszkarncow w dziataniach
zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: opracowanie BRMR.
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2. Wyniki przeprowadzonej oceny — wybdr scenariusza

Przeprowadzona powyzej ocena dziatan pozwolita wybraé scenariusz, wskazany do realizacji.
Dla wszystkich scenariuszy zsumowano punkty dziatan im przypisanych (kolumny wskazujgce, do

ktdrego scenariusza przypisano zadanie znajduja sie przed oceng dziatan).
Whvniki oceny
Ponizej zaprezentowano poréwnanie scenariuszy po przeprowadzeniu oceny dziatan.
Wykres 2.1. Punktacja poszczegélnych scenariuszy
140

119,55
120 109,3

iy
o
o

80

60

Liczba punktéw

40

20

minimalny optymalny maksymalny

Scenariusz

B Ostateczna ocena  ==@==Liczba zadan

Zrédto: opracowanie BRMR.

Scenariusz maksymalny zdobyt najwiecej punktéw (119,55), scenariusz posredni nieco mniej
(109,3). Scenariusz minimalny otrzymat najmniej punktéw (62,35) — niemal dwukrotnie mniej od
scenariusza maksymalnego. Liczba zadan ksztattuje sie jak na wykresie powyzej: 31 w scenariuszu
minimalnym, 60 dziatan przyjeto w scenariuszu posrednim, a 69 w scenariuszu maksymalnym.

Wykres 2.2. Podziat punktéw w scenariuszach wzgledem maksymalne;j liczby punktéw mozliwych do
zdobycia

250
207
200 180
2
0
£ 150
c
>
o
3 100 =
S
-
50
0
minimalny optymalny maksymalny
Scenariusz

B Ostateczna ocena B Maksymalna liczba punktow

Zrédto: opracowanie BRMR.
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W ujeciu otrzymanych punktéw wzgledem maksymalnej liczby punktéw w danym scenariuszu
najlepszy wynik osiggnat scenariusz minimalny — 67% (62,35 pkt z 93 pkt, co stanowi 67% wszystkich
mozliwych punktéw). Scenariusz posredni zdobyt 60,7%, a najmniej scenariusz maksymalny — 57,8%.

Wybér

Cho¢ scenariusz maksymalny zdobyt najwiekszg liczbe punktéw, po wzieciu pod uwage
mozliwosci finansowych oraz stosunkowo krétkich ram czasowych na realizacje wszystkich
przedsiewzieé, do realizacji wybrano scenariusz posredni. Scenariusz posredni zdobyt niewiele mniej
punktow (9% mniej) od scenariusza maksymalnego. Przy poréwnywalnej sumie punktéw oceny cechuje
sie natomiast wiekszg szansg na realizacje w zaktadanym harmonogramie oraz angazuje mniej srodkéw
finansowych. Scenariusz minimalny zostat odrzucony ze wzgledu na zbyt duzg réinice miedzy tym

scenariuszem, a scenariuszem posrednim (43% mniej punktéw).

Dziatania do realizacji

W przyjetym do realizacji scenariuszu przyjeto 60 dziatan, wskazanych ponizej wraz z podziatem

Dziatania z podziatem na cele operacyjne

Cel operacyjny: efektywnie zarzagdzany i zorganizowany system transportowy
Wprowadzenie systemu wypozyczania pojazddéw wspétdzielonych

Projektowanie infrastruktury transportu w sposéb zunifikowany
Analiza dotyczaca ksztattowania strategii parkowania
Stworzenie jednolitej strony internetowej wraz z planerem podrozy
Wprowadzenie jednej aplikacji dla ustug transportu w Rzeszowie

Wprowadzenie jednolitej numeracji linii autobusowych

[y
~N

Tworzenie i wdrazanie planéw mobilnosci
Podniesienie jakosci Swiadczonych ustug w transporcie autobusowym
Zaciesnienie wspotpracy pomiedzy organizatorami (komunikacji miejskiej, podmiejskiej, regionalnej)
1.11 Integracja i cyfryzacja systemu biletowego w komunikacji autobusowej
1.12 Rozbudowa systemu ITS (w tym rozwigzania z wykorzystaniem sztucznej inteligencji)
Modernizacja strefy ptatnego parkowania
1.14 Budowa nowych stref ptatnego parkowania
1.15 Egzekwowanie przestrzegania przepiséw w zakresie ruchu
1.17 Rozbudowa systemu cyberbezpieczerstwa
Cel operacyjny: dostepny i sprawny system publicznego transportu zbiorowego
Budowa weztéw przesiadkowych wraz z systemem parkingéw P&R
Opracowanie standardéw do wyznaczania miejsc K&R
Wyznaczanie miejsc K&R przy punktach i weztach przesiadkowych
Budowa i rozbudowa petli autobusowych
Integracja systeméw transportowych

“’""“" Budowa i rozbudowa zajezdni autobusowych
EE"'-O:’, 2.7 Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen autobusowych
.!4'\“ Objecie transportem publicznym wszystkich gmin ROF
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Doposazenie przystankéw komunikacji autobusowej

2.10 Budowa i przebudowa przystankéw komunikacji autobusowej

2.12 Usprawnienie funkcjonowania i rozbudowa systemu buspaséw w Rzeszowie

2.14 Analiza zapotrzebowania na alternatywny srodek transportu w Rzeszowie

2.15 Wprowadzenie pierwszej linii pilotazowej alternatywnego $rodka transportu w Rzeszowie
2.18 Reorganizacja i optymalizacja siatki potgczen kolejowych

2.19 Rozbudowa infrastruktury kolejowej

Rozbudowa sieci drogowej na potrzeby transportu zbiorowego oraz pieszych i rowerzystéw

Budowa drég, sciezek, ciggdw dla rowerdéw
Modernizacja istniejacej sieci rowerowej
Budowa miejsc postojowych dla roweréw
Budowa spdjnego systemu miejsc do pozostawiania hulajndg
Budowa systemow parkowania P&Go
Budowa systemow parkowania Bike&Ride
Budowa systemow parkowania K&R przy generatorach ruchu

w
~

NN NN P~ & ¢
AW IN |=

Podniesienie jakoSci systemu sieci pieszej
Budowa i rozbudowa sieci chodnikéw
Budowa spdjnego systemu informacji miejskiej (SIM) z rozszerzeniem na ROF

[y
(=]

Cel operacyjny: Swiadomie i sprawiedliwie zaplanowana przestrzen dostepna dla

wszystkich
Tworzenie spdjnych dokumentéw planistycznych

Wyznaczanie i budowa systemdw przestrzeni publicznych
Poprawa jakosci przestrzeni publicznych jako zacheta do ekomobilnosci
Dostosowanie infrastruktury do potrzeb oséb o szczegdlnych potrzebach
Budowa woonerféw — ,,ulic do mieszkania”
Budowa infrastruktury na rzecz przeniesienia ruchu tranzytowego z centrum miast i miejscowosci
Cel operacyjny: system transportowy bezpieczny dla wszystkich uczestnikow

ruchu
Budowa oswietlenia

~

Poprawa bezpieczenstwa przejs¢ dla pieszych

Zmiana organizacji ruchu
Cel operacyjny: sprawnie funkcjonujacy system logistyki miejskiej
Wprowadzenie rowerdw cargo
Reorganizacja zasad dostaw

Opracowanie koncepcji systemu centréw logistycznych

Cel operacyjny: system transportowy o minimalnym wptywie na srodowisko
Tworzenie systemu zieleni w powigzaniu z transportem publicznym

Monitorowanie emisji z transportu do srodowiska
Sukcesywna wymiana taboru autobusowego
Wykorzystanie zielonej energii do celéw zwigzanych z transportem
Cel operacyjny: promocja zrownowazonej mobilnosci
Edukacja mieszkancow w zakresie transportu i mobilnosci

Promocja zréwnowazonego transportu

Angazowanie mieszkancow w dziataniach zréwnowazonej mobilnosci
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