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Wykaz skrotow

B&R — Bike&Ride (Parkuj rower i Jed?)

B2B — transakcja pomiedzy dwoma lub wiecej podmiotami gospodarczymi (ang. business—to—business)
B2C — rodzaj relacji pomiedzy przedsiebiorstwem, a klientem indywidualnym (ang. business—to—
consumer)

BDL — Bank Danych Lokalnych

BGM — Biuro Gospodarki Mieniem Miasta Rzeszowa

BMS — system zarzgdzania budynkiem (ang. Building Management System)
BRD — bezpieczeristwo ruchu drogowego

BRMR — Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa

BRT — szybka komunikacja autobusowa (ang. Bus Rapid Transit)

CIM Urban Lab — Centrum Innowacji Miejskich Urban Lab (w Rzeszowie)
CNG - sprzezony gaz ziemny (ang. Compressed Natural Gas)

CPK — Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.

DK — droga krajowa

DMC — dopuszczalna masa catkowita

DW — droga wojewddzka

EEA — Europejska Agencja Srodowiska (ang. European Enviroment Agency)
ETSC — Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu (ang. European Transport Safety Council)
FRPA — Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

GDDKIiA — Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GPS — system nawigacji satelitarnej (ang. Global Positioning System)

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny

IMGW - Instytut Meteorologii i Gospodarki Wodnej

ITS — inteligentny system transportowy (ang. Inteligent Transportation System)
K&R - Kiss&Ride (Pocatuj i Jed?)

KDL —teren drég/ulic publicznych lokalnych klasy "L"

KDP — kolej duzych predkosci

LCD — wyswietlacz ciektokrystaliczny (ang. Liquid Crystal Display)

LED — dioda elektroluminescencyjna (ang. light-emitting diode)

LK — linie kolejowe

LPR — Lokalny Program Rewitalizacji

MATIP — Miejska Administracja Targowisk i Parkingéw (w Rzeszowie)

MKS — Miedzygminna Komunikacja Samochodowa

MPK — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne — Rzeszéw Sp. z 0.0.
MPZP — miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

MZD — Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie

NFC — komunikacja bliskiego zasiegu (ang. Near-Field Communication)

ON - olej napedowy

OS| — obszar strategicznej interwencji

P&G — Park&Go (Parkuj i 1dz)

P&R - Park&Ride (ParkujiJedz)

PKA — Podkarpacka Kolej Aglomeracyjna

PKP — Polskie Koleje Panstwowe S.A.


https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski

BRM

PKP PLK — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKS — Podkarpacka Komunikacja Samochodowa w Rzeszowie S.A.

PMS — Paristwowy Monitoring Srodowiska

POM — Punkt Obstugi Mieszkaricéw Urzedu Miasta

POP — Punkt Obstugi Podréznego (komunikacji miejskiej w Rzeszowie)

PRz — Politechnika Rzeszowska im. Ignacego tukasiewicza

PTZ — publiczny transport zbiorowy

PZDW — Podkarpacki Zarzad Drég Wojewddzkich

RBR — Rzeszowskie Badania Ruchu

RCK — Rzeszowskie Centrum Komunikacji

REGON — Rejestr Gospodarki Narodowe;j

RKM — Rzeszowska Karta Miejska

ROF — Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

ROSIR — Rzeszowski Osrodek Sportu i Rekreacji

RTM — Rzeszowski Transport Miejski

SCT — Strefa Czystego Transportu (ang. Low Emission Zones (LEZ))

SEWIK — System Ewidencji Wypadkow i Kolizji

SOR - strategiczny obszar rozwoju

SP ZOZ — Samodzielny Publiczny Zespét Opieki Zdrowotnej

SPP — strefa ptatnego parkowania

SSE — specjalna strefa ekonomiczna

SUIKZP — studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego
SUMP — plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan)
SUV — pojazd sportowo-rekreacyjny (ang. sport utility vehicle)

SWOT — mocne strony, stabe strony, szanse, zagrozenia (ang. strengths, weaknesses, opportunities,
threats)

TOD - rozwdj zorientowany na transport (ang. Transit Oriented Development)
UE — Unia Europejska

UG — Urzad Gminy

UM — Urzad Miasta

UMWP — Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego

UTK — Urzad Transportu Kolejowego

UTO — urzadzenia transportu osobistego

WHO - Swiatowa Organizacja Zdrowia (ang. World Health Organization)

ZG PKS — Zwigzek Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”

ZIT — zintegrowane inwestycje terytorialne

ZTM — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie

ZZM — Zarzad Zieleni Miejskiej w Rzeszowie



Raport Diagnostyczny to odrebne opracowanie bedace diagnoza, czyli inwentaryzacjg stanu
istniejgcego. Poprzedza on przygotowanie dokumentu Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,
zwany réwniez SUMP (ang. Sustainable Urban Mobility Plan). Dokument SUMP skupia sie na tworzeniu
dtugoterminowej wizji zréwnowazonego transportu. Podstawowym celem okreslonej w SUMP wizji jest
poprawa dostepnosci do srodkéw transportu oraz podniesienie jakosci zycia mieszkancéw obszaru,
ktérego dotyczy.

System transportowy nie ma granic, dlatego tez SUMP zostanie przygotowany dla catego
obszaru funkcjonalnego, a nie dla samego miasta. Mozliwe jest to dzieki porozumieniu
miedzygminnemu?®. W zwigzku z tym w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym (ROF) zostanie
opracowany dokument pod nazwg Plan Zrédwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego

Obszaru Funkcjonalnego, zwany dalej SUMP dla ROF.

Przygotowanie dokumentu SUMP dla ROF zostato poprzedzone szerokg diagnozg,
przedstawiong w formie niniejszego Raportu Diagnostyczno—Strategicznego Stanu Istniejgcego.
W Raporcie zostat potozony duzy nacisk na analize istniejagcych uwarunkowarn spotecznych,
gospodarczych, funkcjonalnych i przestrzennych oraz przede wszystkim na samych systemach
transportowych, takich jak:

B transport publiczny miejski i miedzygminny;
B ruch pieszy;

B ruch rowerowy;

B transport prywatny;

B |ogistyka miejska.

Identyfikacja czynnikdw, wptywajgcych na sytuacje mobilnosci na terenie ROF, zobrazowana
zostata na bazie dostepnych oraz wytworzonych w 2024 r. przez gminy ROF danych oraz
wielokryterialnych analiz geoprzestrzennych. Punkt wyjscia stanowit takze przeglad dokumentéw
strategicznych, uwzgledniajgcy zagadnienia transportowe w obliczu ogdlnych wytycznych unijnych
i krajowych oraz bardziej szczegétowe strategie o znaczeniu regionalnym, ponadlokalnym a przede
wszystkim lokalnym. Materiatem wspierajgcym diagnoze byty przeprowadzone na przetomie 2022
i 2023 roku kompleksowe badania ruchu wykonane przez Politechnike Rzeszowskg im. Ignacego
tukasiewicza (PRz). Ich celem byto pozyskanie nowej wiedzy na temat zachowan transportowych
mieszkancéw z wykorzystaniem nowatorskich metod pozyskiwania dodatkowych danych, niezbednych
do stworzenia cyfrowego modelu ruchu dla ROF.

Raport Diagnostyczno-Strategiczny stanowi podstawe do dalszych prac nad dokumentem
SUMP dla ROF i jest niezbedny do wypracowania spdjnej wizji rozwoju mobilnosci. Na podstawie
whnioskéw bedacych wynikiem analiz przeprowadzonych w Raporcie, w SUMP dla ROF okreslone
zostang cele strategiczne i operacyjne oraz plan dalszych dziatan i rozwigzan, wskazanych do realizacji.

Dziatania te pozwolg na efektywny rozwéj systemow transportowych.

! Porozumienie miedzygminne z dnia 19 czerwca 2024 r. w sprawie sporzgdzenia wspdlnego Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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1. Przeglad dokumentéw strategicznych

Ponizej (Tabela 1.1.) przedstawiono w skroconym ujeciu poziom zgodnosci dokumentéw
strategicznych o znaczeniu ponadlokalnym i lokalnym z ideg zréwnowazonej mobilnosci.

W zataczniku do niniejszego Raportu (Zatacznik 1. Przeglad dokumentéw strategicznych)
przedstawiono synteze obowigzujgcych dokumentéw strategicznych na poziomie europejskim,
krajowym, regionalnym, ponadlokalnym i lokalnym. Przedstawione zostaty zagadnienia, zwigzane
z problematyka transportu i zrGwnowazonej mobilnosci, istotne z punktu widzenia opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Tabela 1.1. Ocena zgodnosci zawartosci dokumentéw strategicznych ponadlokalnych i lokalnych z
ideg zrownowazonej mobilnosci

Tytut dokumentu Zawarto$¢ dokumentu

Program Rozwoju
Powiatu tancuckiego
do 2030 roku

Strategia Rozwoju
Powiatu Rzeszowskiego
na lata 2016-2023

Strategia Rozwoju
Powiatu
Strzyzowskiego na lata
2017 - 2025

Plan
Zagospodarowania
Przestrzennego
Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego

Strategia Przestrzenna
Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego -
zasady prowadzenia
polityki przestrzennej
{o]3

Dokumenty ponadlokalne
Dokument programuje rozwdj powiatu w oparciu
o zidentyfikowane 5 pdl strategicznych. Sg nimi turystyka,
przedsiebiorczosc¢ i rynek pracy, komunikacja, edukacja,
opieka spoteczna i zdrowotna.

W ramach obszaru ,transport” jest to utworzenie
efektywnego systemu komunikacyjnego na terenie powiatu,
umozliwiajgcego tatwy dojazd do stolicy powiatu.
Strategia wskazuje trzy cele strategiczne oraz stanowigce ich
rozwiniecie cele operacyjne w tym powigzane
z problematyka zrGwnowazonej mobilnosci.

Zgodnos¢

Zgodnos¢

Dokument wskazuje 5 strategicznych obszaréw rozwoju
powiatu w perspektywie 2025 r. W ramach obszaru
Ltransport” - poprawa dostepnosci powiatu strzyzowskiego
poprzez wzmocnienie i unowoczesnienie powigzan
z miedzynarodowymi, krajowymi i regionalnymi sieciami
komunikacyjnymi, regionalnymi i subregionalnymi
osrodkami wzrostu, a takze powigzan wewnetrznych oraz
rozwoj infrastruktury przesytowej, komunalnej, turystycznej
i rekreacyjnej

Zgodnos¢

Dokumenty ponadlokalne dotyczgce Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Plan zawiera wizje rozwoju, zgodnie z ktérg ROF bedzie
zwartym przestrzennie uktadem osadniczym, sktadajgcym
sie z miejskiego osrodka wojewddzkiego (rdzenia),
pozostatych osrodkéw osadniczych i powigzanej z nimi strefy
zurbanizowanej. Wizja zaktada réwniez m.in., ze ROF bedzie
dobrze skomunikowany z gtéwnymi szlakami drogowymi
i z portem lotniczym Rzeszéw-Jasionka. Na terenie ROF
bedzie funkcjonowat zintegrowany system transportu
publicznego oraz spdjny system inwestycyjny, szczegdlnie
w zakresie infrastruktury drogowe;j i infrastruktury
komunalnej.

Ma charakter raportu dotyczgcego ROF i jego przestrzeni.
Zawiera m.in. obszerne omdwienie prac, w tym
o charakterze diagnostycznym, wskazanie Strategicznych
Obszaréw Rozwoju (SOR) w poszczegdlnych gminach ROF
a takze rekomendacje dot. prowadzenia polityki
przestrzennej w ramach ROF.

W oparciu o liste zidentyfikowanych obszaréw
sformutowano wnioski odnoszace sie do proponowanych
SOR, w tym powigzane z problematyka zréwnowazone;j
mobilnosci.

Zgodnos¢

Zgodnos¢



Dokument dotychczas nie zostat uchwalony,
Konsultacje spoteczne dokumentu prowadzone byty
Strategia w terminie od 8.11.2024 r. do 15.12.2024 r.
Zintegrowanych W projekcie Strategii cele rozwojowe ukierunkowane
Inwestycji zgodnie z ideg zrGwnowazonej mobilnosci:
Terytorialnych (ZIT) dla Zgodnosé - wykorzystanie posiadanych waloréw w celu stworzenia
Rzeszowskiego Obszaru zintegrowanej oferty turystycznej;
Funkcjonalnego - stworzenie przyjaznych mieszkaricom i bezpiecznych
(projekt) przestrzeni publicznych;
- ksztattowanie zréwnowazonej mobilnosci wraz z rozwojem
nowoczesnej infrastruktury transportowe;j.

Dokumenty miasta Rzeszowa

Dokument zawiera przyjmuje 4 sektorowe cele strategiczne,
odnoszace sie do otoczenia i podsystemow miasta.

W ramach obszaru ,transport” jest to:
Mobilnos¢ miejska i infrastruktura — Rozwéj i poprawa
funkcjonowania systemu komunikacji i infrastruktury

techniczne;j.
W czesci kierunkowej Studium, w oparciu o zidentyfikowane
uwarunkowania oraz wynikajgce z nich potrzeby
i mozliwosci rozwoju, okreslono polityke przestrzennag
miasta, ktérej elementem jest piec polityk sektorowych,
w tym ,transport i infrastruktura techniczna”.
W jej ramach wskazano gtdwne cele polityki przestrzennej
w zakresie transportu, tj.:

- ksztattowanie infrastruktury minimalizujgcej negatywny
wptyw transportu na srodowisko, odpornej na ewentualne
skutki zmiany klimatu oraz zapewniajacej lepsze

Studium uwarunkowan bezpieczenstwo i ochrone uzytkownikow;
i kierunkow - priorytetowe traktowanie pieszych, rowerzystow
zagospodarowania Zgodnos¢ i transportu zbiorowego;
przestrzennego miasta - poprawa miedzyosiedlowe]j obstugi komunikacyjnej
Rzeszowa w szczegdlnosci osiedli potozonych w strefie ekologicznej,
a takze potaczen miasta z gminami sgsiednimi tworzgcymi
Rzeszowski Obszar Funkcjonalny;

- dazenie do ograniczenia ruchu samochodowego w miescie,
ze szczegblnym uwzglednieniem srédmiescia, w tym
historycznego centrum;

- integracja réznych form transportu publicznego oraz oferty
réznych przewoznikéw ze szczegdlnym uwzglednieniem
Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej;

- prowadzenie polityki parkingowej wspierajgcej
funkcjonowanie transportu publicznego.

Strategia Rozwoju
Miasta Rzeszowa do Zgodnos¢
roku 2025

Plan zrownowazonego
rozwoju publicznego

transportu zbiorowego Integralng czescia dokumentu jest Strategia rozwoju
na lata 2021-2030 z mobilnosci, elektromobilnosci i publicznego transportu
elementami strategii zbiorowego. Okreslono w niej cele strategiczne oraz stuzgce
rozwoju ich osiggnieciu zadania, usystematyzowane w podziale na
elektromobilnosci dla . obszary.
. o Zgodnosé
miasta Rzeszowa i gmin Sa to:
osciennych, ktore - rozwdj nisko- i bezemisyjnego transportu publicznego;
zawarly z Gming - wspieranie rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci
Miasto Rzeszéw mieszkancow i przedsiebiorcéw;
porozumienia w - wzrost Swiadomosci ekologicznej mieszkancow Rzeszowa.

zakresie organizacji
transportu publicznego



Plan adaptacji do zmian
klimatu miasta
Rzeszowa do roku 2030

Strategia Rozwoju
Gminy Btazowa do roku
2030

Strategia rozwoju
Gminy Boguchwata na
lata 2022-2030

Strategia Rozwoju
Gminy Chmielnik na
lata 2020-2029

Strategia Rozwoju
Gminy Czarna do roku
2020 z perspektywa do

roku 2030

Zgodnos¢

Zgodnos¢

Zgodnos¢

Zgodnos¢

Zgodnosé

Plan okresla dziatania adaptacyjne przewidziane do realizacji
w perspektywie roku 2030. Mozna je podzieli¢ na:
informacyjno-edukacyjne, organizacyjne oraz techniczne.
WSrdd nich, biorac pod uwage problematyke
zrébwnowazonej mobilnosci miejskiej, wyrdzni¢ nalezy
nastepujace:

- rozwdj sieci Sciezek rowerowych;

- kontynuacja zakupu ekologicznego taboru autobusowego;
- program Transportu Bezemisyjnego w Rzeszowie;

- przystosowanie infrastruktury przystankowej do skutkéw
zmian klimatu.

Strategie rozwoju gmin wchodzacych w sktad ROF

Okresla trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze
spotecznym, gospodarczym oraz przestrzennym. W tym
w zakresie mobilnosci:

Poprawa jakosci infrastruktury publicznej, polegajaca na:
- budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych,
w celu poprawy bezpieczenstw;

- systematyczne podnoszenie standardu infrastruktury
drogowej i okotodrogowej;

- poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz gminy;
- poprawa dostepnosci transportu publicznego w gminie;
- prowadzenie dziatan lobbingowych na rzecz budowy
zachodniej obwodnicy gminy;

- budowa i remont chodnikow;

- rozbudowa oswietlenia ulicznego wraz z wymiang na
oswietlenie LED;

- rozbudowa Sciezek rowerowych.

Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone
w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz przestrzennym
oraz bedgace ich uszczegétowieniem cele operacyjne. W tym
cel - gmina dbajgca o potrzeby mieszkanca, a w nim m.in.:
- integracja wszystkich form transportu publicznego na
terenie gminy Boguchwata;

- integracja i rozwéj gminy Boguchwata w ramach
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, wspétpraca
z innymi gminami, w szczegdlnosci z Rzeszowem, w zakresie
wyzwan ponadlokalnych m.in. z zakresu transportu
i ochrony sSrodowiska.

Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone
w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym, w tym m.in.:

- poprawa dostepnosci transportu publicznego;
-budowa chodnikéw, zatok autobusowych, oswietlenia
ulicznego;

- poprawa oferty transportu publicznego;

- rozwiniecie oferty turystycznej, w tym trasy rowerowe
turystyczne i rekreacyjne.

W dokumencie okreslono szereg celdw strategicznych. Do
celéw powigzanych z problematyka zrownowazone;j
mobilnosci nalezy zaliczy¢ nastepujace:

- $ciezki rowerowe;

- rozwinieta infrastruktura drogowa: oswietlone drogi,
wybudowane chodniki przy drodze wojewddzkiej, drogach
powiatowych i gminnych;

- rozbudowana infrastruktura turystyczna, rekreacyjna,
sportowa;

- zapewniona wystarczajgca liczba miejsc parkingowych przy
obiektach uzytecznosci publicznej;

- rozbudowana infrastruktura turystyczna, rekreacyjna,
sportowa.



Strategia Rozwoju
Gminy Czudec do roku
2035

Strategia Rozwoju
Gminy Glogow
Matopolski na lata
2022-2027 z
perspektywa do 2030
(w trakcie
opracowania)

Strategia Rozwoju
Gminy Hyzne do 2030
roku

Strategia Rozwoju
Gminy Krasne na lata
2022-2030

Strategia Rozwoju
Gminy Lubenia do roku
2030. Aktualizacja

Strategia Rozwoju
Miasta tancuta na lata
2021-2027

Zgodnos¢

Brak

Zgodnosé

Zgodnos¢

Zgodnosé

Zgodnosé

Dokument okresla dwa cele powigzane ze zréwnowazong
mobilnoscia, w tym dziatania takie jak:
- remont dworca kolejowego i rozbudowe infrastruktury
kolejowej;
- poprawa oferty transportu publicznego;
- tworzenie sieci chodnikdw i szlakow pieszych.

Dokument dotychczas nie zostat uchwalony
(stan na 25.10.2024).

Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone
W wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym.

W ramach obszaru ,transport” jest to zwiekszanie
dostepnosci do infrastruktury technicznej oraz racjonalne
wykorzystanie Srodowiska, w tym rozwdj infrastruktury
drogowej oraz zwiekszenie dostepnosci do komunikacji
publiczne;j.

Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone
w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym. W ramach obszaru ,transport”:

- gmina Krasne atrakcyjnym obszarem inwestycyjnym oraz
dobrym miejscem do pracy dla swoich mieszkancéw;

- zapewnienie wysokiego standardu infrastruktury
technicznej i komunalnej.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie
ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej w gminie,
w tym rekomendacje obejmujgce m.in.:

- modernizacje i rozbudowe drdég rowerowych - zaréwno
dublujacych lub zastepujgcych komunikacje samochodowsa,
jak i cisle rekreacyjnych i krajoznawczych, prowadzonych
petle po obrzezach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Dokument okresla dwa cele powigzane ze zrdwnowazong
mobilnoscig, w tym dziatania takie jak:

- poprawa oferty transportu publicznego, zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej;

- inwestycje w chodniki, $ciezki/trasy rowerowe,
oswietlenie.

Dokument okresla cele strategiczne, do ktorych przypisane
zostaty poszczegodlne cele operacyjne, kierunki dziatan oraz
dziatania.

Dokument zawiera zestawienie projektow strategicznych,
rozumianych jako projekty majace zasadniczy wptyw na
ksztattowanie przestrzeni miejskiej, kierunkdw rozwoju
miasta, w tym m.in. wptywajgce na tad przestrzenny
i przestrzen publiczng, w ramach obszaru ,transport” -
modernizacja parkingu oraz placu przy ul. Cetnarskiego
w tancucie przy zachowaniu funkcji placu targowego, oraz
przebudowa nawierzchni ulic wraz z modernizacja
infrastruktury technicznej na obszarze tancuta.



Strategia Rozwoju
Gminy tancut na lata
2022-2030

Strategia Rozwoju
Spoteczno-
Gospodarczego Gminy
Swilcza na lata 2022-
2030

Strategia Rozwoju
Gminy Trzebownisko na
lata 2022-2030

Strategia Rozwoju
Gminy Tyczyn na lata
2022-2030

Zrédto: opracowanie BRMR

Zgodnosé

Zgodnosé

Zgodnos¢

Zgodnos¢

W dokumencie wyodrebniono 4 obszary priorytetowe:
- gospodarki komunalnej i infrastruktury technicznej,
- infrastruktury i ustug spoteczno-edukacyjnych;
- polityki gospodarczej;
- turystyki i promocji.
W ramach obszaru ,transport”:
Cel strategiczny - Budowa i modernizacja infrastruktury
technicznej
Cel operacyjny - Rozwdj infrastruktury drogowej na terenie
gminy tancut
Dokument zawiera zestawienie projektow strategicznych,

te ktdre sa powigzane z problematyka zrédwnowazonej
mobilnosci, to:

Cel operacyjny - poprawa jakosci systemu drég publicznych
oraz zwiekszenie dostepnosci uktadu komunikacyjnego
w gminie.

Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone
W wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym. Integracja wewnetrzna i zewnegtrzna gminy
w wymiarze srodowiskowym, przestrzennym oraz
funkcjonalnym, w ramach obszaru ,transport”:
Kierunek dziatania - zapewnienie nowoczesne;j
infrastruktury publicznej i zréwnowazony rozwéj
terytorialny w oparciu o wykorzystywanie instrumentow
przestrzennych
Oraz cel operacyjny - poprawa infrastruktury
komunikacyjnej,

Dokument okresla 3 cele strategiczne w wymiarze
spotecznym, gospodarczym oraz przestrzennym. Majg one
by¢ osiggniete poprzez realizacje szczegdétowych celow
operacyjnych, dla ktérych wskazano kierunki dziatan oraz
przyporzgdkowane do nich zadania.

W obszarze traktujgcym o zréwnowazonym rozwoju
infrastruktury technicznej i atrakcyjnosci inwestycyjnej, jest
to
Cel operacyjny - rozwdj infrastruktury komunikacyjne;j.
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2. Diagnoza gospodarcza

2.1. Informacje ogdlne o obszarze

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny potozony jest w wojewddztwie podkarpackim, w centralnej
jego czesci. Powstat na podstawie porozumienia gmin zawartego w dniu 21 stycznia 2014 r. Zadania
objete postanowieniami porozumienia zostaty powierzone powotanemu 27 maja 2015 r.
Stowarzyszeniu Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. ROF poczatkowo tworzyto 13 gmin. Po

przystgpieniu w dniu 17 listopada 2021 r. nowych cztonkdw, aktualnie obszar sktada sie z 15 gmin.

Rysunek 2.1. Rzeszowski Obszar Funkcjonalny
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Zrédto: opracowanie BRMR

W sktad ROF wchodzi: miasto Rzeszow, gmina miejska tancut (z powiatu tancuckiego), 4 gminy
miejsko-wiejskie: Boguchwata (z powiatu rzeszowskiego) Btazowa (z powiatu rzeszowskiego), Gtogow
Matopolski (z powiatu rzeszowskiego), Tyczyn (z powiatu rzeszowskiego) oraz 9 gmin wiejskich:
Chmielnik (z powiatu rzeszowskiego), Czarna (z powiatu tancuckiego), Czudec (z powiatu
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strzyzowskiego), Hyzne (z powiatu rzeszowskiego), Krasne (z powiatu rzeszowskiego), tancut (z powiatu
taricuckiego), Lubenia (z powiatu rzeszowskiego), Swilcza (z powiatu rzeszowskiego), Trzebownisko
(z powiatu rzeszowskiego).

Catkowita powierzchnia ROF wynosi 1 211 km2, ktérg tgcznie zamieszkuje 398 267 osdb.
Rdzeniem obszaru jest Miasto Rzeszéw, ktére skupia potowe ogdlnej ludnosci catego ROF. Rzeszow jako
stolica wojewddztwa odgrywa znaczgcg role w rozwoju gospodarczym, naukowym i spotecznym
regionu. Drugim co do wielkosci osrodkiem miejskim ROF jest tancut, ktdry jest siedzibg gmin miejskiej
i wiejskiej tancut oraz powiatu tancuckiego. Na szczegdlng uwage zastugujg walory historyczno-

kulturowe miasta, czynigce z niego jedno z wazniejszych osrodkdéw turystycznych regionu.

2.2. Uwarunkowania demograficzne

W roku 2022 w ROF mieszkato facznie 398 267 osbb, co przektadato sie na srednig gestosc
zaludnienia wynoszacg 328,9 os/km2. Byta to wartos¢ trzykrotnie wyzsza od gestosci dla kraju
(120,8 os/km2) oraz wojewddztwa podkarpackiego (116,5 os/km2). Najwiekszymi gminami ROF pod
wzgledem powierzchni byty gminy Gtogédw Matopolski (141 km2), miasto Rzeszow (129 km2), Btazowa
(113 km2), Swilcza (108 km2) oraz gmina wiejska tafcut (107 km2).

Najwiekszym pod wzgledem liczby ludnosci miastem ROF jest Rzeszéw, w ktérym w 2022 roku
mieszkato 197 181 osbéb, co stanowito potowe mieszkancow catego obszaru. Drugim osrodkiem
miejskim byt tancut. W 2022 r. miasto liczyto 17,6 tys. mieszkancéw; obejmowato powierzchnie
19,4 km2. W granicach ROF mieszczg sie rowniez mniejsze osrodki miejskie, mianowicie Boguchwata
(6 249 osd6b), Btazowa (2 099 osdb), Gtogdw Matopolski (10 431 osdb) oraz Tyczyn (11 573 osdb), ktore
sg siedzibami gmin miejsko-wiejskich. Dominacja Rzeszowa $wiadczy o duzej koncentracji
demograficznej ROF w jego rdzeniu.

Na terenie ROF w ostatnim dziesiecioleciu zauwaza sie duzg dynamike zmian dotyczaca
ludnosci. Liczba mieszkarncoéw w obrebie catego ROF w roku 2022 wzrosta 0 6,5% w stosunku do roku
2013. Najwiekszy przyrost ludnosci odnotowata gmina Krasne (21,1%), Trzebownisko (16,7%),
Boguchwata (12,5%) oraz Chmielnik (8,4%). S3 to gminy bezposrednio sasiadujace z Rzeszowem,
dlatego tez wzrost liczby mieszkancéw wigze sie z zachodzgcymi procesami suburbanizacyjnymi miasta
i migracjami mieszkannicéw na tereny podmiejskie. Ponadto samo miasto centralne ROF odnotowato
wzrost mieszkancéw o 7,7%. Jest to wynik m.in. zmiany granic administracyjnych Rzeszowa od roku
2005. Gminami, w ktérych odnotowano depopulacje to miasto tancut (spadek o 2,4%), gmina Czudec
(-1,3%), Tyczyn (-0,6%), Btazowa i Hyzne (-0,1%). Stabilng sytuacje demograficzng posiadata gmina
Lubenia (0,3%), Gtogdw Matopolski (1,6%), gmina wiejska tafcut (2,5%) oraz Swilcza (2,9%) (Tabela
2.1).



Tabela 2.1. Stan liczby ludnosci w roku 2013 i 2022

. dynamika zmian
Jednostka terytorialna 5
(%)
7,7

183108 197 181
Trzebownisko 20 565 23990 16,7
Boguchwata 19 459 21893 12,5
tancut 21265 21801 2,5
Gtogéw Matopolski 19 223 19529 1,6
miasto tancut 18 074 17 649 -2,4

16 192 16 660 2,9

10659 12 904 21,1

Czarna 11335 12 048 6,3
Czudec 11721 11573 -1,3
Tyczyn 11464 11397 -0,6
Btazowa 10834 10 824 -0,1
Chmielnik 6762 7331 8,4
Hyzne 6 968 6962 -0,1
Lubenia 6504 6525 0,3

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Rysunek 2.2. Zmiana liczby ludnosci gmin ROF w latach 2013-2022
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS
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Wraz ze zmiang liczby ludnosci zmienia sie struktura wieku mieszkancéw ROF oraz
poszczegdlnych jego gmin. W catym kraju obserwuje sie wzrost liczby mieszkarncow w wieku
poprodukcyjnym. To samo zjawisko obejmuje réwniez obszar ROF, na ktérym w ostatnim dziesiecioleciu
odnotowano wzrost liczby mieszkanncéw w tej grupie o 3,1 pkt proc. Najwyzszy wzrost udziatu
najstarszej czesci ludnosci objat ludnos$¢ na obszarach miast: Bfazowa, tancut, Glogéw Matopolski,
Boguchwata, Rzeszéw oraz Tyczyn. Swiadczy to o zachodzacych procesach starzenia sie spoteczeristwa
miast, ktéry wynika m.in. suburbanizacji i odptywu ludnosci mtodej na obrzeza miast. W samych
osrodkach miejskich widoczny jest wysoki udziat oséb wieku poprodukcyjnym. W miescie tancut,
Btazowa, Boguchwata oraz Rzeszowie w 2022 r. seniorzy stanowili ponad 20% ogétu mieszkaricéw, przy
sredniej dla wojewddztwa podkarpackiego wynoszgcej 17,7%. W zwigzku z powyzszym, z biegiem czasu
na terenach miast bedg koncentrowac sie problemy wynikajace ze starzenia sie spoteczeristwa.

Kolejnym zjawiskiem obserwowanym na terenie catego ROF, a takze w poszczegdlnych jego
gminach, jest spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym, ktéry w latach 2013-2022 wynidst 4,3%.
Byt on nieco mniejszy niz sredni spadek liczby ludnosci w wieku produkcyjnym dla catego kraju.
Najwiekszy ubytek mieszkarncow w tej ekonomicznej grupie wieku ludnosci odnotowaty wszystkie
miasta ROF, szczegdlnie Btazowa, Rzeszow, tancut i Boguchwata. Jest to wynik m.in. przemieszczania
sie mtodych mieszkaricow na obszary wiejskie, gdzie zaobserwowano niewielkie spadki, a takze
najwiekszy udziat mieszkarncow w wieku produkcyjnym.

W latach 2013-2022 na terenie catego ROF przybyto ludnosci w wieku przedprodukcyjnym.
To pozytywne zjawisko ma duzy wptyw na pdzniejsza sytuacje demograficzng gmin. Najwiekszy wzrost
odnotowata gmina Krasne, Swilcza oraz Rzeszéw. Natomiast najwiekszy udziat najmtodszych

mieszkaficéw posiadata gmina Krasne, Trzebownisko, Gtogéw Matopolski, Swilcza.



Tabela 2.2. Struktura wieku mieszkancéw gmin ROF w latach 2013 i 2022

w wieku
przedprodukcyjnym

2013 | 2022 | amiana | 2013 | 2022 | amiana | 2013 | 2022 | zmiana

w wieku produkcyjnym | w wieku poprodukcyjnym

194 195 01 61,9 594 25 188 212
178 182 04 647 574 7,3 175 245 7,0
198 198 00 61,1 599 -1,2 191 204 13
EH
198 210 12 634 599 35 169 191 22
176 187 11 644 592 52 180 221 4,1
207 21,9 12 629 601 28 164 17,9 15
EH
21,2 220 08 61,8 597 21 170 183 13
207 214 07 634 606 28 159 180 21
199 196 -03 632 603 29 169 201 3.2
21,2 223 11 639 608 31 149 169 20
25 228 03 648 604 -44 127 168 4,1
miasto
206 21,7 11 634 61,2 22 160 171 11
obszar wiejski
21,1 201 10 620 604 1,6 168 195 27
RN 208 231 23 631 601 30 161 167 06
193 190 03 620 597 23 187 213 26
208 21,1 03 61,7 588 29 175 201 26
182 184 02 620 567 53 198 249 51
T 175 192 17 647 592 55 17,8 216 38
DEA 203 222 19 631 587 44 166 191 25
21,3 228 15 641 602 -39 147 170 23
215 220 05 625 601 24 160 180 20
207 221 1,4 640 592  -48 152 187 35
Tyczyn - obszar wiejski 21,9 0,0

wojewodztvx'lo 191
podkarpackie

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Ze zmiang struktury wieku mieszkarncdw bezposrednio wigze sie saldo migracji ludnosci
w obrebie ROF, ktére dla catego obszaru w 2021 r. wyniosto 6,3/1000 ludnosci. Najwiekszy wskaznik
salda migracji odnotowaty gminy Trzebownisko (16,8), Tyczyn (13,8) oraz Krasne (13,1). Sg to gminy
bezposrednio graniczace z osrodkiem centralnym — Rzeszowem. Ubytek ludnosci w wyniku migracji
posiadata gmina Hyzne (-3,9), Czudec (-1,3), Btazowa (-0,9) i Lubenia (-0,8).

Analizujgc zas zmiany jakie zaszty w saldzie migracji w ostatnich dziesieciu latach zauwaza sie
duzy wzrost wskaznika w gminie Trzebownisko (11,1), Swilcza (7,8), Tyczyn (5,5), Krasne (5,5).
Natomiast najwiekszy spadek salda migracji odniosta gmina Hyzne (-2,8), Btazowa (-2,2) oraz Gtogéw
Matopolski (-1,4).



Rysunek 2.3. Saldo migracji gmin ROF w 2021
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Na sytuacje demograficzng ROF niewatpliwie wptywa przyrost naturalny ludnosci, na ktory
sktada sie wskaznik urodzen oraz zgondw. ROF na tle kraju oraz wojewddztwa podkarpackiego wypada
bardzo korzystnie w ostatnich latach, pomimo ujemnego wskaznika w roku 2021. Natomiast w roku
2022 wartos$¢ przyrostu naturalnego byfa bliska 0. Dodatni przyrost naturalny swiadczy o korzystnych
zjawiskach jakie zachodzg na terenie ROF, a mianowicie wiecej osdb sie rodzi niz umiera.



Wykres 2.1. Przyrost naturalny na 1000 mieszkancow ROF na tle kraju i wojewddztwa
podkarpackiego w latach 2016-2022
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W catym ROF, jak i w poszczegdlnych jego gminach obserwuje sie spadek liczby urodzen oraz
wzrost liczby zgondéw. Niewatpliwie ma to niekorzystny wptyw na przysztg sytuacje demograficzng
obszaru.

Dodatni przyrost naturalny w 2022 roku odnotowaty jedynie gminy: Gtogéw Matopolski ( 3,09),
Krasne (2,74), Trzebownisko (2,56), Hyzne (1,29) oraz Rzeszéw (0,48). W duzej czesci sg to gminy
bezposrednio przylegajgce go miasta centralnego. Natomiast gming o najwyzszym ujemnym przyroscie
naturalnym byta gmina Lubenia (-7,05), Swilcza (-2,54), Czudec (-2,07).



Tabela 2.3. Urodzenia zywe na 1000 mieszkancéw w ROF wg gmin
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Wykres 2.2. Zgony na 1000 mieszkancow w ROF wg gmin
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Tabela 2.5. Zgony na 1000 mieszkancéw w ROF wg gmin

Btazowa 9,44 10,7 11,52 10,5 11,14 11,7 10,1
Boguchwata 8,02 8,98 8,35 8,66 9,42 10,91 8,75
Chmielnik 12,33 9,51 10,7 12,5 10,96 12,52 10,8
Czarna 8,21 7,37 7,85 8,97 9,88 12,18 10,5

Czudec 9,32 9,57 9,88 10,8 12,39 13,84 11
Gtogéw Matopolski 8,11 7,68 7,42 8,13 7,99 10,91 7,99
Hyine 7,7 9,56 7,68 9,2 10,6 10,38 8,05

7,32 8,63 9,53 7,11 9,43 10,46 7,43

10,42 9,47 11,04 9,94 13,34 14,44 15,3

miasto tancut 8,99 9,07 10,15 10,3 12,32 12,41 11,4
tancut 8,78 9,04 8,58 9,15 10,92 11,97 10,7
7,83 7,69 7,83 8,21 10,04 11,33 9,16

7,72 8,48 7,84 9,18 10,02 10,44 9,23

Trzebownisko 6,7 6,82 6,73 6,88 8,52 8,79 7,64
Tyczyn 7,41 7,63 7,13 7,59 9,17 10,2 8,66

“oor | sa0 | a0 | 83 | doos | 1127 | 531

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS



Wykres 2.3. Przyrost naturalny na 1000 mieszkarnicéw w ROF wg gmin
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Tabela 2.6. Przyrost naturalny na 1000 mieszkanncow w ROF wg gmin

nie oy | oms | aois | o | o | w2

046  -018  -0,09 0,65 -1,93 1,01 -1,02
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406 506 3,07 3,73 1,84 350  -0,08
127 3,90 1,77 0,51 -2,65 4,99 2,07
225 300 461 5,32 3,70 1,14 3,09
185 257 5,98 3,11 0,14 1,15 1,29
L kasne EEFIEEERE) 3,21 2,98 0,89 064 2,74
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316 3,74 3,35 1,60 0,96 321 147
09 1,91 0,23 0,62 -3,43 558  -1,92
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500 3,76 5,39 4,48 2,00 064 256
3,27 3,39 4,03 2,69 -0,64 036  -1,15
L ROF

302 | 359 | 349 | 270 | 072 | 141 ] 005 ]
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Petny obraz zmian liczby mieszkaricow ROF ukazuje przyrost rzeczywisty. Jest on otrzymywany
poprzez zestawienie przyrostu naturalnego ze wspodtczynnikami migracji. Do analiz przyjeto Sredni
przyrost rzeczywisty z okresu 2016-2022 r. ROF. Wiekszos$¢ gmin, ktore weszto w jego sktad posiadato
dodatni przyrost rzeczywisty, co $wiadczy o pozytywnych zjawiskach spotecznych w regionie. Najwyzszy
wskaznik dodatni cechowaty sie gminy Krasne (17,14), Trzebownisko (15,25) oraz Tyczyn (10,26).
Zjawiskiem depopulacji charakteryzowaty sie gminy miasto tancut (-2,49) , Lubenia (-2,41), Czudec
(-1,31) oraz Btazowa (-0,36). Gminy te mogg w przysztosci borykac sie problemami m.in. zwigzanymi ze

starzeniem sie spoteczenstwa.

Wykres 2.4. Sredni przyrost rzeczywisty ludnosci na 1000 oséb gmin ROF, wojewédztwa
podkarpackiego oraz kraju w latach 2016-2022
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W wyniku zmiany granic gmin wchodzacych w sktad ROF przeprowadzenie prognozy
demograficzne dla tych gmin jest utrudnione. Eksperymentalna prognoza demograficzna dla gmin do
2030r. sporzgdzona przez Gtéwny Urzad Statystyczny (GUS) w roku 2014, pdzniej aktualizowana w 2017
r. nie wzieta pod uwage tych zmian i wahan jakie zaszty na terenie poszczegdlnych gmin. Przewidywane
zmiany ludnosci dla gmin ROF oszacowat Bank Swiatowy, na potrzeby Strategii Przestrzennej
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego —zasady prowadzenia polityki przestrzennej ROF. Zatozyli oni,
iz do roku 2030 ludnos¢ na terenie ROF zwiekszy sie 0 5%, czyli niecate 20 tys. oséb. Nalezy podkresli¢,
iz prognoza zostata sporzadzona dla gmin w starych granicach ROF, bez gminy Hyzne oraz Btazowej.
Na potrzeby opracowania doszacowano prognozowana liczbe ludnosci na podstawie Prognozy ludnosci
gmin na lata 2017-2030 GUS oraz skorygowano prognozowang liczbe ludnosci dla Rzeszowa, ktdra
powstata na potrzeby Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP)
przez Nowordl Konsulting. Po wprowadzeniu powyzszych korekt tgczna wartos¢ przyrostu ludnosci dla
catego ROF szacuje sie na 10%, czyli prawie 40 tys. oséb.

Najwieksze wzrost liczby ludnosci przewiduje sie w Rzeszowie oraz gminach bezposrednio z nim

sgsiadujgcych, w ktorych juz obecnie nastepuje znaczny przyrost ludnosci.



Zgodnie z zaktadanymi trendami przewiduje sie przyrosty ludnosci w wieku poprodukcyjnym
oraz spadki w wieku produkcyjnym oraz przedprodukcyjnym. Dlatego tez przyszta polityka mobilnosci
oraz infrastruktura transportowa powinna spetnia¢é wymagania i by¢ dostosowana do potrzeb oséb
starszych. Wraz z wiekiem zmniejsza sie réwniez indywidualna mobilnos¢, co powinno przektadac sie

na dogodne rozwigzania transportu publicznego.

Tabela 2.7. Przewidywane zmiany ludnosci w ROF do 2030 r.

Planowana zmiana ludnosci w
okresie 2020

Prognozowana

lacjaw 2 5

Boguchwata 7% 22380
Chmielnik 5% 348 7 316
Czarna 6% 714 12 616
Czudec 2% 236 12 013
Gltogow Matopolski 8% 1596 21541

6% 709 12518

Miasto tancut -4% -707 16 968
tancut 3% 661 22 687
Lubenia 0% - 6432

5% 9 832 206 470

0% - 16 299

Trzebownisko 8% 1811 24 444
Tyczyn 12% 1279 11941
Btazowa** 1% 121 10972
Hyine** 2% 109 7 065

16% 31526 225900

ROF (w nowych granicach) 39 867 431 092

*Prognoza GUS dla gminy Swilcza nie uwzglednia skutkéw zmiany granic administracyjnych gminy. Tymczasem znaczgco
wptyneta ona na zmiane liczby ludnosci gminy w latach 2010-2020, ktdra z kolei byta podstawqg prognozy na 2030 r.
Z szacunkow opartych na analizie sredniorocznych zmian liczby ludnosci gminy w latach 2010-2020, oczyszczonych z efektu
zmiany granic, wynika, iz przy utrzymaniu aktualnych trendéw ludnos$¢ gminy Swilcza powinna wzrosngé do 2030 r. o ok. 6%,
czyli do poziomu ok. 17.300 mieszkaricow.

**prognozowana liczba ludnosci na podstawie Prognoza ludnosci gmin na lata 2017-2030, GUS.

***prognozowana liczba ludnosci sporzgdzona na potrzeby Studium uwarunkowan i Kierunkéw Przestrzennego
Zagospodarowania miasta Rzeszowa, Nowordl Konsulting, 2019.

Zrédto: opracowanie Banku Swiatowego, Strategia Przestrzenna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — zasady
prowadzenia polityki przestrzennej ROF, 2023

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

B ROF charakteryzuje sie duzg dynamika zmian liczby ludnosci. W ostatnich latach notuje sie
wzrost populacji na terenie catego obszaru.

B W obrebie catego ROF nastepujg procesy suburbanizacyjne w kierunku obszaréw wiejskich
bezposrednio sgsiadujgcych z Rzeszowem, a takze tancutem. Na tych terenach odnotowuje sie
wiekszy udziat procentowy o0séb w wieku przedprodukcyjnym oraz produkcyjnym. W zwigzku
z powyzszym polityka mobilno$ci powinna uwzglednia¢ wieksze zapotrzebowania transportu
publicznego do osrodkéw edukacyjnych.

B Na terenach ROF, szczegdlnie obszarach miejskich zauwaza sie proces starzenia sie
spoteczenstwa, ktdéry bedzie nasilat sie w kolejnych latach. Co powinno odpowiadaé
zwiekszeniu transportu publicznego odpowiedniego dla senioréw, szczegdlnie do osrodkéw

zdrowia.



B Do 2030 r. prognozuje sie wzrost liczby ludnosci na terenie ROF. Niemnie jednak zwiekszy sie
liczba oséb w wieku poprodukcyjnym, przy spadku w wieku przedprodukcyjnym
i produkcyjnym. Polityka mobilnosci powinna uwzglednié przysztg sytuacje demograficzng

obszaru.

2.3. Uwarunkowania gospodarcze

2.3.1. Strefy gospodarcze

Gtéwnym osrodkiem gospodarczym ROF jest miasto Rzeszéw, ktéry skupia na swoim obszarze
64% wszystkich podmiotéw gospodarczych dziatajgcych na obszarze, tj. 34 116. W latach 2013-2022
przyrost podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w REGON na catym terenie ROF wzrdst o 41%,
tj. z 37 683 do 53 302. W ostatnich latach w kazdej gminie odnotowano wzrost zarejestrowanych
podmiotéw gospodarczych, najwiekszy w gminie Trzebownisko (o 58%). Kolejnymi gminami o znaczacej
aktywnosci gospodarczej to miasto tancut (4,6%), gmina Trzebownisko (4,5%), Gtogow Matopolski
(3,9%), Boguchwata (3,9%), gmina tancut (3,3%). Na uwage zastuguje fakt, iz w Rzeszowie, gminie
Trzebownisko oraz Gtogdw Matopolski znajduja sie Specjalne Strefy Ekonomiczne, gdzie swojg siedzibe
majg duze firmy. Najmniej podmiotéw znajduje sie w gminie Hyzne (0,8%), Lubenia (0,8%) oraz
Chmielniku (1,1%).
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udziat % w podmioty wpisane
podmiotach do rejestru REGON
ogotem na 10 tys. ludnosci

dynamika

zmian (%)

Btazowa 939 38,7 1,8 868
Boguchwata 1475 2090 41,7 3,9 955
Chmielnik 400 579 44,8 1,1 790
Czarna 816 1161 42,3 2,2 964
Czudec 701 973 38,8 1,8 841
Gltogow Matopolski 1546 2068 33,8 3,9 1059
Hyzne 326 447 37,1 0,8 642

994 1356 36,4 2,5 1051

Lubenia 301 421 39,9 0,8 645
miasto tancut 2023 2 440 20,6 4,6 1383

tancut 1313 1735 32,1 3,3 796
23703 34116 43,9 64,0 1730

1043 1411 35,3 2,6 847

2394 58,1 4,5 998
1172 37,7 2,2 1028

851
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Trzebownisko 1514
Tyczyn

Przektada sie to réwniez na liczbe podmiotéw na 10 tys. mieszkaricOw. Najwyzsze wskazniki
odnotowaty miasta Rzeszéw (1 730) i tancut (1 383), gmina Gtogdw Matopolski (1 059), Krasne (1 051)
i Tyczyn (1 028). Swiadczy to o wysokiej aktywnosci gospodarczej ludnosci w tych gminach. Najnizsze
nasycenie podmiotami zarejestrowanymi w REGON w stosunku do liczby mieszkanicéw posiadaty gminy

wiejskie Hyzne, Lubenia, Chmielnik, tancut.



Rysunek 2.4. Podmioty gospodarcze w rejestrze REGON na 10 tys. mieszkancow wg gmin ROF
w 2022r.
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Wsréd firm zarejestrowanych w ROF przewazaty podmioty z sektora prywatnego, ktére
stanowity az 95,7% ogdtu. We wszystkich gminach nastgpit wzrost liczby podmiotéw gospodarczych
w tym sektorze. Najwieksza dynamika zmian cechowata sie gmina Trzebownisko, Chmielnik,
Boguchwata. W ostatnich dziesieciu latach gminy te odnotowaty najwieksze przyrosty prywatnych firm.
Najwiekszy udziat prywatnych podmiotéw gospodarczych znajdowat sie w Rzeszowie, tancucie,
Trzebownisku, Boguchwale oraz Gtogowie Matopolskim. W tych gminach znajdujg sie Specjalne Strefy
Ekonomiczne, ktére generujg aktywnos¢ gospodarcza.

Niewielki udziat podmiotéw gospodarczych stanowity firmy z sektora publicznego, ktérych
najwiecej zarejestrowanych byto na terenie miasta Rzeszow. Dynamika zmian liczby podmiotéw
publicznych w catym ROF oraz w wiekszosci gminach byta ujemna lub nie ulegta zmianie. Najwiekszy
ich spadek odnotowata gmina Boguchwata, Chmielnik oraz miasto tanicut.



Tabela 2.9. Podmioty w sektorze prywatnym i publicznym w rejestrze REGON w latach 2013-2022

sektor publiczny sektor prywatny

dynamika dynamika
EES RN R

Btazowa 4,8 656 905 38,0

-22,7 82 1141 37,6

22 17 9
Toes | o |49 | so7s | siois | 35 |
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Tyczyn

| Btaowa |

34 26 23,5 1441 2049 42,2
13 10 23,1 387 560 44,7
33 29 12,1 783 1120 43,0
30 34 13,3 671 927 38,2
36 36 0 1510 2010 33,1
16 16 0 310 430 38,7
[ krasne [P 20 9,1 972 1319 35,7
9 9 0 292 407 39,4
78 61 21,8 1945 2340 20,3
36 38 5,6 1277 1687 32,1
[ Reeszow BEEEEEEST 0 23175 32424 39,9
| Swika @ [ER 34 -20,9 1000 1367 36,7
a4 38 13,6 1470 2328 58,4
| Tyown |

| RoF |

Podmiotami dominujgcymi na terenie ROF byty mikro przedsiebiorstwa, zatrudniajgce do
9 os6b. Stanowity one w 2022 r. 96,9% wszystkich podmiotéw, podobny rozktad byt réwniez
w poszczegdlnych gminach ROF. Przedsiebiorstwa zatrudniajgce do 50 oraz do 250 osdb stanowity
odpowiednio 2,5% i 0,6% wszystkich firm, z czego najwiecej zarejestrowanych byto w Rzeszowie,
Trzebownisku, miescie tancucie oraz Gtogowie Matopolskim. Duze zaktady pracy, zatrudniajgce
powyzej 250 oséb znajdowaty sie w miescie Rzeszowie i taricucie, ponadto w gminie Trzebownisko,
Gtogdéw Matopolski, Boguchwata, Krasne oraz tancut.

Rozwdj gospodarczy wynika z branz, w ktérych dziataja podmioty gospodarcze. Na terenie ROF
w 2022 r. najwiecej firm dziatato w sekcji G (10 188 podmiotéw) obejmujgcej handel hurtowy
i detaliczny, w sekcji M (7 128 podmiotéw) dotyczacej dziatalnosci profesjonalnej, naukowej
i technicznej oraz sekcji F zwigzanej z budownictwem (6 243 podmiotéw), sekcji C (4 138) obejmujacej
przetworstwo przemystowe. Kolejne miejsca zajmowaty dziatalnosci w sekcji: J — informacja
i komunikacja (3 819 podmiotéw), Q — opieka zdrowotna i pomoc spoteczna (3 790 podmiotéw), SiT —
pozostata dziatalnos¢ ustugowa oraz gospodarstwa domowe zatrudniajgce pracownikéw;
gospodarstwa domowe produkujgce wyroby i $wiadczace ustugi na wtasne potrzeby(3 476
podmiotéw), H — transport i gospodarka magazynowa (3 337 podmiotdow).

O rozwoju gospodarczym ROF swiadczy wzrost podmiotéw gospodarczych w dziatalnosciach
wyzszego rzedu, zwtaszcza w sekcji J, K'i M. Na przetomie lat 2013-2022 nastgpit najwiekszy przyrost,
0 160% firm dotyczacych informacji i komunikacji (sekcja J), nastepnie dziatalnosci zwigzanej z obstuga
nieruchomosci, o 76% (sekcja L), dziatalnosci profesjonalnej, naukowej i technicznej, o 63,7% (sekcja
M),a takze dziatalnosci finansowej i ubezpieczeniowej o 4,9% (sekcja K). Najwiecej tych podmiotow

zarejestrowanych jest w rdzeniu obszaru, czyli Rzeszowie, nastepnie w miescie tancucie, gminie



Nastgpit rowniez znaczny wzrost podmiotéw gospodarczych zwigzanych z budownictwem
(sekcja F), o0 66,4%, opieka zdrowotna i pomocg spoteczng (sekcja Q) o 64,6%, dziatalnoscig w zakresie
ustug administrowania i dziatalnoscig wspierajacy (sekcja N) o 60,4%, a takze edukacjg (sekcja P)
047,1%.

2.3.2. Rynek pracy
Analizujgc rynek pracy czesto bierze sie aktywnos¢ ekonomiczng, zawodowg mieszkancow, czyli

udziat oséb zatrudnionych oraz bezrobotnych, a takze poziom ich wynagrodzen. Niewatpliwie swiadczy
to o rozwoju danego regionu.

Najwiekszg aktywnos¢ ekonomiczng w 2021 r. wykazywali mieszkaricy miasta Rzeszowa (471),
gminy Trzebownisko (445), miasta tancut (401) oraz Glogowa Matopolskiego (348), potwierdza to
wskaznik oséb pracujacych na 1 000 mieszkaricéw. Co prawda wskaznik ten nie uwzglednia m.in. oséb
pracujagcych w mikroprzedsiebiorstwach, samozatrudnionych czy pracujgcych w jednostkach
budzetowych dziatajgcych w zakresie obrony narodowej, niemniej jednak pozwala okresli¢
konkurencyjnosc¢ rynku pracy, czy miejsc docelowych dojazdéw do pracy. Bardzo niski potencjat rynku
pracy posiadaty gminy wiejskie Lubenia (43), Hyzne (76), gmina miejsko-wiejska Btazowa (91) oraz
gmina wiejska tancut (94). Wskaznik dla catego obszaru w 2021 r. wynosit 334 na 1000 mieszkaricéw,
ktéry byt wyzszy niz dla catego wojewddztwa podkarpackiego (224).

Analiza dynamiki zmian jakie zaszty w sferze aktywnosci ekonomicznej mieszkancéw ROF
pomiedzy 2012 a 2021 rokiem wykazata wzrost osdb pracujacych o 13%. Najwieksze zmiany
odnotowata gmina Trzebownisko (142%), Czudec (94%), Czarna (48%) i Btazowa (44%). Ujemng
dynamike rozwoju miejsc pracy mozna zauwazy¢ na terenie gminy Tyczyn (-8%), Krasne, Boguchwata
(po -3%). Rzeszéw, pomimo tego, iz dysponuje najwiekszym rynkiem pracy, odnotowat wzrost na
poziomie 5%.

Tabela 2.10. Osoby pracujgce na 1 000 mieszkancoéw w ROF wg gmin w 2012 i 2021 roku
[ a2 | 20 | cynamikazmian ()|
63 91 a4

11 108 3

105 119 13

B 120 48

77 49 %

293 348 19

64 76 19

43 43 0

37 401 19

85 %4 11
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Rysunek 2.5. Osoby pracujgce na 1000 mieszkancow w ROF w 2021 roku
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Sytuacja gospodarcza kraju miata wptyw na sytuacje ekonomiczng mieszkarncéw ROF.
W ostatnich latach nastgpit wzrost wynagrodzen. Niemniej jednak byt on nizszy na tle kraju. Wyjatek
stanowi powiat m. Rzeszéw, gdzie wzrost byt nieznacznie wyzszy. W 2021 roku $rednie miesieczne
wynagrodzenie brutto w Polsce wyniosto 6 001,02 zt, natomiast w Rzeszowie 6 072,54 zt. Mieszkancy
powiatu rzeszowskiego srednio zarabiali 4 995,32 zt, najmniej zas mieszkaricy powiatu strzyzowskiego
4 406,16 zt. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w kazdym powiecie odnotowano w ostatnich latach znaczny
wzrost Sredniego miesiecznego wynagrodzenia. Niemniej jednak Srednie wynagrodzenie w powiatach

nalezgcych do ROF osigga poziom przecietnego wynagrodzenia dla kraju w roku 2019.



Wykres 2.5. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto od 2012 do 2021 roku

7 000,00
6 000,00

5 000,00

4 000,00
3 000,00
2 000,00
1 000,00

0,00

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

H POLSKA m PODKARPACKIE ® Powiat fanicucki B Powiat rzeszowski B Powiat strzyzowski B Powiat m. Rzeszéw

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Tabela 2.11. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto od 2012 do 2021 roku

o> | aoi3 | 2oia | ao1s | 2oue | 2017 | zois | 2019 | 2020 | 2001 |
3 3 4 4 4 4 4 5 5 6

POLSKA

744,38 877,43 003,99 150,86 290,52 527,89 834,76 181,63 523,32 001,02

- . 3 3 3 3 3 3 4 4 4 5
GELLCUEERUEEY 15036 282,69 412,30 527,62 653,67 837,17 089,81 388,16 707,81 172,11
powiat 2 2 3 3 3 3 3 3 4 4

taficucki 818,62 890,03 008,61 11576 236,11 414,92 621,06 896,00 327,10 735,69
powiat 2 3 3 3 3 3 3 4 4 4
Tl 937,37 070,98 200,41 333,91 520,65 693,03 979,24 304,89 614,22 995,32
powiat 2 2 2 2 3 3 3 3 4 4
SUAE G| 707,08 786,37 891,28 990,08 088,30 209,49 459,69 68634 052,65 406,16
powiat 3 3 4 4 4 4 4 5 5 6

m. Rzeszow 702,54 859,86 087,48 231,81 319,48 510,48 802,41 117,26 518,24 072,54

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Kolejnym wskaznikiem okreslajgcym aktywnos¢ zawodowg mieszkancéw jest udziat
bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym. W roku 2021 w catym ROF
wskaznik ten wynosit 5,5% i w stosunku do roku 2012 odnotowat spadek o 3,2 pkt proc. Gminami
o najwiekszym udziale oséb bezrobotnych to Czudec (10,2%), Czarna (7,6%), tancut (6,4%). Byty one
wyzsze od Sredniej dla wojewddztwa podkarpackiego, ktore wynosito 6,2%. Najmniej bezrobotnych
odnotowata gmina Chmielnik (4,2%), Trzebownisko (4,6%), Boguchwata i Gtogéw Matopolski (po 4,7%).

Wszystkie gminy nalezagce do ROF odnotowaty w ostatnich czasach spadek udziatu oséb
bezrobotnych. Swiadczy to o rozwoju gospodarczym terenu, ktéry zapewnia miejsca pracy.
Najwiekszym spadkiem cechowata sie gmina Lubenia (o 6 pkt. %), Czudec (o 5,4 pkt. %), Czarna
(o 5 pkt. %). Przektada sie to na wzrost aktywnosci ekonomicznej mieszkancéw tych gmin.
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PODSUMOWANIE | WNIOSKI

B ROF jest obszarem o korzystnej sytuacji gospodarczej. Na swoim terenie skupia gtéwnie
prywatne, mikroprzedsiebiorstwa, nalezgcych do ustug. O wysokim potencjale gospodarczym
Swiadczg réwniez podmioty w sekcji wyzszego rzedu (sekcje J, Ki M).

B Gtéwnym osrodkiem gospodarczym ROF jest miasto Rzeszow, ktdry skupia na swoim terenie
wiekszos¢ podmiotédw gospodarczych, a takze gminy ze SSE.

B Caly obszar charakteryzuje wzrost aktywnosci ekonomicznej mieszkarcéw, przyrost oséb
pracujgcych przy spadku bezrobotnych, szczegdlnie w miescie centralnym oraz gminach
bezposrednio z nim sgsiadujacych.

B Sytuacja gospodarcza kraju miata wptyw na sytuacje ekonomiczng mieszkaricow ROF.
W ostatnich latach nastgpit wzrost wynagrodzen, jednak byt on nizszy niz $rednia w kraju.

2.4. Uwarunkowania spoteczne i turystyka

2.4.1. Edukacja

W catym ROF edukacja odbywa sie od najnizszego szczebla przedszkolnego do poziomu uczelni
wyzszych.

W 2021 roku na terenie ROF tgcznie znajdowato sie 256 przedszkoli, z 902 oddziatami, do
ktérych uczeszczato 19 158 dzieci. Najwiecej przedszkoli zlokalizowanych byto w Rzeszowie, bo az 120
z 472 oddziatami. Na tle innych gmin osrodek centralny ROF bardzo dominowat. Kolejna gmina
z najwiekszg liczbg przedszkoli to gmina Trzebownisko, ktéra dysponowata 16 placéwkami z 53
oddziatami.

Do placéwek zlokalizowanych w catym ROF uczeszczato wiecej dzieci w wieku przedszkolnym
niz zamieszkiwato ten obszar — 125,9%. Co Swiadczy o dobrym wyposazeniu obszaru w placéwki
przedszkolne, a takze o duzym zapotrzebowaniu na ten rodzaj infrastruktury catego regionu. Najwyzszy
odsetek dzieci w przedszkolach i innych formach wychowania przedszkolnego w wieku 3-6 lat
uczeszczato w miescie tancut (125,5%) oraz Rzeszowie (106,4%), a takze gminie Trzebownisko (94,7%).



Niski wskaznik na tle ROF wychowania przedszkolnego odnotowata gmina Tyczyn (72,9%), Chmielnik
(74%), Hyzne (74,4%), Swilcza (79,2%).

Na terenie wszystkich gmin ROF odnotowano na przetomie ostatnich lat wzrost udziatu dzieci
w edukacji przedszkolnej. Dynamika zmian odsetku dzieci w sakli catego obszaru wyniosta 45,4% pkt.
%. Najwyzsza byta w gminie Lubenia, miescie tanicut oraz Bfazowej. Natomiast najmniejszg dynamike

zmian wskaznika odnotowata gmina Krasne, Swilcza, Gtogéw Matopolski | Trzebownisko.

Tabela 2.13. Udziat dzieci w przedszkolach i innych formach wychowania przedszkolnego w wieku
3-6 lat na terenie ROF

e
Btazowa 61,7 82,6 20,9
Boguchwata 68,7 84,9 16,2
Chmielnik 60,0 74,0 14,0
Czarna 78,9 88,6 9,7
Czudec 67,9 85,9 18,0
Gtogow Matopolski 76,7 83,6 6,9
Hyzne 60,3 74,4 14,1

78,3 83,3 5,0

Lubenia 56,3 93,4 37,1
Miasto tancut 88,9 125,5 36,6
tancut 71,6 83,0 11,4
88,4 106,4 18,0

Swilcza 73,6 79,2 5,6
Trzebownisko 87,0 94,7 7,7
Tyczyn 62,3 72,9 10,6

o5 | e | ase

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS



Rysunek 2.6. Odsetek dzieci w placdwkach wychowania przedszkolnego w wieku 3-6 lat
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS.

Na obszarze ROF wzrosta réwniez liczba szkét podstawowych (o 13,1%) oraz dzieci do nich
uczeszczajgcych (o 63,9%), ktére w 2021 roku wyniosty odpowiednio 147 i 34 949. Najwiecej dzieci —
17 609, uczeszczato do placowek na terenie Rzeszowa, ktérych tacznie byto 52.

Zmiany liczby szkét podstawowych na terenie gminy Gtogédw Matopolski, Trzebownisko, Tyczyn,
Swilcza wynika ze zmiany granic administracyjnych Rzeszowa i wcielenia szkét pod zarzad miasta.
Niemniej jednak w kazdej gminie ROF w ostatnich latach nastgpit wzrost liczby uczniéw uczeszczajgcych
do szkot podstawowych. Najwiekszy w Rzeszowie (o 83,3%), gminie Krasne (o0 66%)i Lubenia (0 62,4%).
Najmniejszy za$ w gminie Hyzne ( 0 27,9%), Swilcza (o 33,7%), Tyczynie (o 33,8%).



Tabela 2.14. Uczniowie oraz szkoty podstawowe w gminach ROF w latach 2012 i 2021

Liczba dzit:’cci) :sctzae‘:lzoc;ayj?;a do szkét

e
8 8 0,0 593 914 54,1
11 11 0,0 1151 1809 57,2
5 5 0,0 427 654 53,2
7 7 0,0 695 1098 58,0
7 7 0,0 749 1026 37,0
9 6 33,3 1128 1623 43,9
6 6 0,0 481 615 27,9
B - 4 0,0 656 1089 66,0
| lubenia [ 4 33,3 340 552 62,4
3 5 66,7 1084 1584 46,1
9 9 0,0 1305 1874 43,6
| Reszow [V 52 62,5 9 606 17 609 83,3
11 10 9,1 1019 1362 33,7
10 9 -10,0 1341 2139 59,5
5 4 -20,0 748 1001 33,8

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Szkoty ponadpodstawowe (ogdlnoksztatcgce i branzowe | i Il stopnia) zlokalizowane sa
w 11 z 15 jednostek terytorialnych wchodzacych w sktad ROF, sg to gminy: Btazowa, Boguchwata,
Chmielnik, Czudec, Gtogéw Matopolski, Lubenia, taicut, Swilcza, Tyczyn, miasto taricut oraz Rzeszow.
tacznie szkét ponadpodstawowych ogdlnoksztatcgcych na terenie ROF w 2021 roku byto 38 oraz 10
szkét branzowych 1 Il stopnia, w ktdrych ksztatcito sie tgcznie ok. 13 tys. uczniow.

Rzeszéw jest osrodkiem, w ktérym znajduje sie najwiecej placéwek oraz uczniow ksztatcgcych
sie w szkotach ponadpodstawowych, w tym w branzowych | i Il stopnia. Na terenie miasta w 2021 roku
dziatato 28 szkdt ponadpodstawowych ogdlnoksztatcacych oraz 6 szkét branzowych, w ktérych facznie
ksztatcito sie 10 458 osdb. Ksztatcenie osdb o specjalnych potrzebach odbywato sie jedynie w miescie
centralnym.

Ponadto Rzeszéw jest gtdwnym osrodkiem akademickim w wojewddztwie podkarpackim, przez
to i w ROF. Na jego terenie jest 6 uczelni i 1 filia skupiajgce ponad 81% ogdtu studentéw wojewddztwa
podkarpackiego. S3 to: Uniwersytet Rzeszowski, Politechnika Rzeszowska, Wyzsza Szkota Informatyki
i Zarzadzania, Wyzsza Szkota Prawa i Administracji Rzeszowska Szkota Wyisza, Wyisza Szkota
Inzynieryjno-Ekonomiczna oraz Wyzsze Seminarium Duchowne i Collegium Humanum (filia Rzeszéw).
Poza Rzeszowem na terenie ROF zlokalizowane sg osrodki badawcze i naukowo-dydaktyczne w Tyczynie
i Kielnarowej (Wyzszej Szkoty Informatyki i Zrzadzania), w Jasionce i Albigowe] (Politechniki
Rzeszowskiej).

2.4.2. Ochrona zdrowia

Opieka zdrowotna na terenie ROF jest realizowana przez Uniwersytecki Szpital Kliniczny

im. Fryderyka Chopina w Rzeszowie, Kliniczny Szpital Wojewddzki nr 2 im. Sw. Jadwigi Krélowej
w Rzeszowie, SP ZOZ MSWIA w Rzeszowie, Szpital Miejski im. Jana Pawfa Il w Rzeszowie, Podkarpackie
Centrum Choréb Ptuc w Rzeszowie, Szpital Specjalistyczny Pro Familia Rzeszéw, Wielospecjalistyczny
Szpital Asklepios w Rzeszowie, Szpital specjalistyczny Ortovita. Na obszarze ROF dziata réwniez Centrum



Najwieksze nasycenie przychodniami na 10 tys. mieszkarnicéw byto w Rzeszowie (11), miescie
tancucie (8) oraz Trzebownisko (8). Najmniejsze zas w gminie Czarna (2), Boguchwata (3), gminie

wiejskiej tancut, Chmielnik, Hyzne (po 4).

Tabela 2.15. Przychodnie ogétem na 10 tys. ludnosci na obszarze ROF w latach 2013-2022

| el e e e L T
7 7 7 71 7 71 71 1 6 6 -14,3

s s 4 3 3 3 5 4 4 3 -40,0

4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 0,0

2 2 2 2 3 3 3 3 3 2 0,0

6 6 6 6 5 5 5 5 5 5 16,7

5 s 5 5 5 6 6 6 5 0,0

4 4 4 4 3 3 3 4 a4 & 0,0
e o7 07 8 7 7 6 617 0,0

3 3 3 3 3 3 5 5 5 5 66,7

7 7 s 6 7 6 1 6 7 8 14,3

3 3 3 4 3 4 4 3 4 4 33,3
Y 0 100 100 10 10 11 10 11 11 11 10,0

4 4 4 4 5 5 6 6 6 5 25,0

6 7 7 71 7 71 71 71 7 8 33,3

5 5 5 5 5 5 6 5 5 5 0,0
—hor 1 r L e s e e

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych BDL GUS

Na terenie ROF byto tgcznie 123 aptek, z czego 81 zlokalizowanych byto na terenie Rzeszowa,
11 miasta tancut. Niemniej jednak kazda gmina dysponowata dostepem mieszkaricéw do apteki.

2.4.3. Dziedzictwo i instytucje kultury

W rejestrze zabytkéw Narodowego Instytutu Dziedzictwa na obszarze ROF znajduje sie facznie
631 obiektéw. Najwiecej, bo az 226 zlokalizowanych jest w Rzeszowie oraz 136 w miescie tancucie.
W pozostatych gminach funkcjonuje po kilka lub kilkanascie zabytkéw: w gminie Tyczyn — 43, w gminie
Trzebownisko — 25, w gminie Swilcza — 24, w gminie taricut — 25, w gminie Hyzne — 19, w gminie Krasne
-12, w gminie Lubenia — 6, w gminie Gtogdw Matopolski —33, w gminie Chmielnik — 4, w gminie Czudec
— 28, w gminie Czarna — 14, w gminie Boguchwata — 26, w gminie Bfazowa - 10.

Zabytkami o wysokich walorach kulturowych o znaczeniu ponadlokalnym jest zespét patacowo-
parkowy w tancucie, Zamek Lubomirskich oraz Letni Patac Lubomirskich w Rzeszowie, zespét patacowo-
parkowy w Tyczynie.

Instytucjami tzw. wysokiej kultury, kina, galerie znajdujg sie jedynie w Rzeszowie i tancucie.
Ponadto w Rzeszowie mieszczg sie jedyne w wojewddztwie podkarpackim instytucje artystyczne
o znaczeniu regionalnym — Filharmonia Podkarpacka im. Artura Malawskiego, Teatr im. Wandy
Siemaszkowej oraz Teatr ,Maska”, ktory jest jedynym profesjonalnym teatrem lalek w wojewddztwie
podkarpackim. Funkcjonujg takze teatry niepubliczne i amatorskie: Teatr Przedmiescie, Ave Teatr,
Stowarzyszenie Teatr Bo Tak oraz Teatrzyk Zielony Melonik.



Kazda gmina dysponuje bibliotekami, osrodkami kultury (domy kultury, domy ludowe,
Swietlicami).

Tabela 2.16. Instytucje kultury oraz zabytki (w tym obiekty sakralne) na obszarze gmin ROF

... opis____ |
Gmina miejsko-wiejska, w ktorej sktad wchodzi Kosciot parafialny pw. Sw. Marcina
w Btazowej, jak réwniez Kosciot parafialny pw. $w. Leonarda, Walentego i Michata
Btazowa Archaniofa w Futomie, ktére okreslane sg zabytkami sakralnymi. W Btazowej
widnieje Pomnik Kréla Wtadystawa Jagietty, ktéry zostat wzniesiony z okazji 500.
rocznicy bitwy pod Grunwaldem.

Na terenie gminy Boguchwata znajduje sie duzo budynkdéw sakralnych, m. in.
Koscidt parafialny pw. $w. Apostota i $w. Piotra i Pawta w Zgtobniu oraz
Neogotycka kaplica grobowa Straszewskich w Boguchwale. Wspominajac
o zabytkach kultury materialnej wyrdznia sie zesp6t patacowy Lubomirskich
w Boguchwale, jak rowniez renesansowy dwor w Zgtobniu, czyli najstarszy obiekt
zabytkowy Gminy Boguchwata.

Jest to gmina potozona w dolinie matej rzeki Chmielnik. Na jej terytorium znajduja

Chmielnik sie obiekty takie jak: Kosciot parafialny pw. $w. Barttomieja w Chmielniku
(Sanktuarium Maryjne) oraz Koéciét parafialny pw. Sw. Tréjcy w Woli Rafatowskiej.

- W gminie Czarna znajdujg sie zabytki definiujgce architekture drewniang takie jak
np.: zespét budynkéw dawnej Dyrekcji Lasow Ordynacji Potockich w Dgbréwkach.
Czarna . S . . .
Na tym terenie znajdujg sie starorzecza Wistoka, ktére teraz sg idealnym
miejscem rekreacji oraz wypoczynku.
W gminie Czudec warty zobaczenia jest zabytkowy uktad rynku, zespoty dworsko-
parkowe oraz kosciot pw. $w. Trojcy w Czudcu. W murach zachowanej synagogi
Czudec znajduje sie obecnie siedziba Gminnej Biblioteki Publicznej z Izbg Pamieci.
Na terenie Nowej Wsi znajduje sie rowniez zespét parkowo-dworski z | potowy XIX
wieku.

Gmina Gtogédw Matopolski jest gming miejsko-wiejskg. Rynek w miescie
zachowany jest w oryginalnym renesansowym uktadem urbanistycznym.
Miejscami o duzym zasobie kulturowym jest Zespot kosciota parafialnego
pw. Tréjcy Przenajswietszej w Gtogowie Matopolskim tak samo jak Pozostatosci
Glogéw Matopolski kosciofa oraz klasztoru OO. Misjonarzy w Gtogowie Matopolskim. Na terenie
gminy potozony jest rezerwat przyrody Bér o duzych walorach naukowych,
dydaktycznych i kulturowych. W rezerwacie znajduje sie miejsce pamieci
narodowej ze zbiorowymi mogitami zamordowanej przez hitlerowcéw podczas
Il wojny Swiatowe] ludnosci cywilne;j.

Gmina ta rozcigga sie poprzez wyzynno-pagérkowaty krajobraz wraz z dolinami
rzek i potokow. Wystepuje tu Kosciot parafialny pw. Narodzenia Najswietszej Marii
Panny w Hyznem (Sanktuarium Maryjne), ktére okreslane jest zabytkiem
sakralnym. Natomiast znajduje sie tu réwniez Klasycystyczny dworek w Hyznem,
w ktérego wnetrzu miesci sie Szkota Podstawowa oraz Izba Pamieci Narodowe;j
Gen. Wtadystawa Sikorskiego. Znajduje sie tu rowniez najdtuzszy w Europie tunel
kolei waskotorowej w Szklarach o dtugosci 602 m.

W gminie znajduje sie kosciot parafialny pw. Wniebowziecia Najswietszej Marii
Panny w Krasnem jak réwniez Kosciét filialny pw. Sw. Marii Magdaleny w Malawie
potozony na pasmie zw. Pasmem Marii Magdaleny, na wyniostosci 373 m n.p.m..
Zaraz obok wczesniej wymienionego kosciota, na szczycie géry Sw. Marii
Magdaleny w Malawie znajduje sie punkt widokowy na malowniczy krajobraz.
W walorach kulturowych gminy nalezy wyrdznié Kosciét parafialny pw. $w. Urszuli
w Lubeni oraz Drewniany kosciét pw. Matki Bozej Nieustajgcej Pomocy
w Straszydlu. W Sotonce znajduje sie rowniez Muzeum Regionalne oraz Muzeum
Strachdéw Polnych, a takze teznie solne.

Gtéwnym punktem rozpoznawczym jest zespdt zamkowo-parkowy nalezgcy
. ) niegdys do Lubomirskich oraz Potockich. Kolejnym waznym kulturowo dla terenu
Miasto tancut L . L P S
miejscem jest Synagoga w tancucie. W tancucie znajduje sie jedyne
w Polsce Muzeum Gorzelnictwa.

) Poprzez gmine przebiega malownicza trasa rowerowa oraz Sciezka Ekologiczno-
tancut ” g
Dydaktyczna , Koralowa” w Cierpiszu.

Boguchwata




Rzeszéw jako miasto wojewddzkie jest na podkarpaciu miastem z ogromng
historig, ktéry ma duzy wachlarz ofert. W centrum wiele miejsc jest uwazana za
miejsca atrakcyjne oraz zabytkowe. Jako miejsce najbardziej atrakcyjne, poprzez
architekture uznaje sie Rynek Gtéwny, ktory jest sercem miasta. Rowniez na jego
obszarze znajduje sie czesto odwiedzane miejsce, ktérym sg Rzeszowskie Piwnice

ukazujace turystom przesztosc oraz artefakty z nimi zwigzane, ich fragment nalezy
do zabytkow. Jako kolejny punkt na mapie, ktéry wzbogaca kulturowo teren
miasta sg rezydencje Lubomirskich, zaréwno zamek gtéwny, jak i letni patac, sg to
miejsca rowniez uznane za zabytki. Znajduje sie tutaj réwniez dtugi szlak pieszy
oraz rowerowy, zlokalizowany wzdtuz bulwaréw Wistoka. Duza atrakcja miasta sg
pokazy fontanny multimedialnej.
Na terenie miasta dziatajg liczne instytucje muzealne prowadzonych przez miasto,
samorzad wojewddzki oraz inne podmioty. Sg to: Muzeum Okregowe
w Rzeszowie oraz jego oddziaty: Muzeum Historii Miasta Rzeszowa oraz Muzeum
Etnograficzne im. F. Kotuli. Jednymi z bardziej rozpoznawalnych i czesto
odwiedzanych rzeszowskich obiektdw kultury sg prowadzone przez miasto
Muzeum Dobranocek, a takze Podziemna Trasa Turystyczna. Na terenie dziata
takze m.in. Prywatne Muzeum Techniki i Militariow, Muzeum Mleczarstwa,

Muzeum Diecezjalne, Muzeum Lalek Teatralnych przy Teatrze ,,Maska”, Izba
Pamieci Komunikacji Miejskiej, Muzeum Energetyki Podkarpackiej przy siedzibie

PGE Obrét S.A. oraz udostepniony do zwiedzania schron przeciwatomowy

»Marysienka”.

W Rzeszowie funkcjonuje 5 kin: 2 kina sieci Helios, Multikino w galerii Milenium
Hall, kino ,,Zorza” oraz kino-kawiarnia ,Kino za rogiem Cafe”. Pokazy filmowe
organizowane sg takze w Wojewddzkim Domu Kultury.

W obrebie gminy znajdujg sie zabytki takie jak: Kosciét parafialny
pw. Wniebowziecia Najéwietszej Marii Panny w Swilczy oraz Kosciét pw. $w. Teresy
od Dziecigtka Jezus i Sw. Andrzeja Boboli w Rudnej Wielkiej. Znajduje sie tu
rowniez Zespot podworski w Trzcianie oraz Zespdt dworski w Dagbrowej. Z atrakcji
rekreacyjnych na tych terenach mozna wyréznié¢ Sciezke ekologiczng o dtugosci
5 km w dolinie rzeki Mrowli oraz znajdujgca sie w lesnictwie Bratkowice Sciezke
dydaktyczng. Na terenie wsi Bratkowice znajduje sie rezerwat przyrody ,Zabtocie”
oraz zbiornik wodny, ktory jest miejscem letniego wypoczynku.

Na terenie gminy Trzebownisko znajduje sie wiele miejsc przeznaczonych
utrzymaniu wagi kulturowej tego miejsca. W Zaczerniu znajduje sie Muzeum
Regionalne, na ktére watro zwrdci¢ uwage. Kolejnym strategicznym punktem na
mapie gminy jest Kosciét w Stobiernej, a tak samo kluczowy jest Zespot patacowo-
dworski i spichlerz w tace oraz zespdt patacowo-dworski w Jasionce z XVIII wieku.
Miejscem z duzym walorem kulturowym jest Centrum Nauki , tukasiewicz”
zlokalizowanym w Jasionce, ktéry znajduje sie zaraz obok G2 Arena Centrum
Wystawienniczo Kongresowe Wojewddztwa Podkarpackiego.

Tyczyn jest to gmina miejsko-wiejska. W jej sktad zaliczamy Tyczyniski rynek, ktory
jest zachowany w staromiejskim uktadzie urbanistycznym. W dziedzinie zabytkéw
mozna by wyrdznic¢ Kosciot parafialny pw. $w. Tréjey i Sw. Katarzyny w Tyczynie,
Zespdt klasztorny O0. Dominikandw w Borku Starym, Kaplica Matki Boskiej w
Przylasku. Na tym terenie znajduje sie rowniez Pomnik Grunwaldu z figurg Matki
Bozej w Tyczynie. Watro réwniez zaznaczyé, ze we wsi Kielnarowa znajduje sie
Campus Wyzszej Szkoty Informatyki i Zarzadzania, ktéry uatrakcyjnia teren pod
wzgledem edukacyjnym.

Trzebownisko

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie oficjalnych portali internetowych gmin

2.4.4. Sport, rekreacja i turystyka

Obiekty sportowe takie jak boiska, stadiony, badz orliki usytuowane sg na catej powierzchni

ROF. Na catym terenie przewazajg boiska przyszkolne, zwane inaczej orlikami. Rdwniez w duzej ilosci
wystepujg w gminach stadiony, ktére w gtéwnej mierze sg miejscem treningéw oraz rozgrywek matych
klubéw sportowych. Na obszarach miejskich wystepuje zdecydowanie wiecej obiektéw sportowych.
W miescie Rzeszéw wystepuja obiekty, ktdre przodujg jakosciowo i wielkosciowo w poréwnaniu
do gmin sasiadujacych. W Rzeszowie znajdujg sie 3 stadiony sportowe: Stadion Miejski Klubu
Sportowego Stal Rzeszow, Stadion Resovia i Stadion Klubu Sportowego Podhalarnczyk oraz 7 matych
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stadionéw lokalnych, przy ktérych dziatajg kluby pitkarskie. Ponadto na wiekszosci osiedli miejskich,
przy zespofach szkét, funkcjonujg wielofunkcyjne boiska o sztucznej nawierzchni — tzw. ,Orliki”.
Na chwile obecng najwiekszym obiektem jest Stadion Miejski Stal w Rzeszowie, ktory przeznaczony jest
gtéwnie do gry w pitke nozng oraz rozgrywek zuzlowych. Istnieje bardzo duzo aktywnych klubdéw
sportowych, ktére wigzg sie z rdznymi dyscyplinami sportu. Jednym z gtéwnych obiektéw sportowych
miasta jest Regionalne Centrum Sportowo-Widowiskowe ,Podpromie” mieszczace ok. 5 tys. oséb,
ktére petni nie tylko role hali sportowej, ale wykorzystywane jest réwniez do organizowania wystepéw
artystycznych i imprez targowych oraz jako powierzchnia wystawiennicza.

Rzeszéw posiadat 4 baseny — gtéwny przy Rzeszowskim Osrodku Sportu i Rekreacji (basen kryty
i basen otwarty) i pozostate, znajdujace sie przy zespotach szkét (,Karpik”, ,,Muszelka”, ,Delfin”).
W 2022 roku zostat oddany do uzytku nowy basen przy ul. Matuszczaka (w miejscu wyburzonego).
Oprocz ogdélnodostepnej ptywalni jest on basenem treningowym dla dyscypliny skokéw do wody.
W Rzeszowie funkcjonuje réwniez kapielisko miejskie tzw. ,Zwirownia”, zlokalizowane pomiedzy
zalewem na Wistoku a ul. Kwiatkowskiego. Kryte lub otwarte baseny sg réwniez w Boguchwale,
Gtogowie Matopolskim, Nowej Wsi (gm. Trzebownisko), tancucie, Wysokiej (gm. tancut), Lubeni
(gm. Lubenia). Akwenami wodnymi wykorzystywanymi przez mieszkarncow do rekreacji to m.in. zalew
w Bratkowicach (gm. Swilcza), Lipie (gm. Gtogéw Matopolski).

Tereny usytuowane w pobliskich gminach Rzeszowa majg réznorodng charakterystyke. Wéréd
nich mozna wyrdznic tereny objete obszarami Natura 2000, obszarami Chronionego Krajobrazu oraz
nielicznych, aczkolwiek obecnych rezerwatow m.in. rezerwat przyrody Bor czy Zabtocie. Przez ROF
ciggnie sie rzeka Wistok, wraz z nig mniejsze cieki wodne, ktdre wykazujg sie wysokimi walorami
przyrodniczymi. W celu utatwienia rekreacji przy tych ciekach wodnych, rozbudowywana jest
infrastruktura techniczna, czyli ciggi rowerowe oraz piesze, ktére majg stuzy¢ swobodnemu
i bezpiecznemu spedzaniu czasu na terenach przybrzeznych. Gminy oferujg turystom szlaki piesze oraz
rowerowe, z ktérych korzystajg gtdwnie mieszkaricy ROF. Przez RzeszOw oraz gminy sasiadujace
przechodzi Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo, ktdry jest to najbardziej znaczacym systemowym
projektem rowerowym na terenie ROF. Ciggnie sie on od pdétnocy, az do potudnia Polski. Jego trasa
w wojewodztwie podkarpackim stanowi cigg komunikacyjny i potgczeniowy z innymi regionami.

W gminie Krasne strategicznym punktem na mapie jest punkt widokowy, na szczycie goéry
sSw. Marii Magdaleny, ktory stat sie miejscem wzmozonej turystyki poprzez atrakcyjnosé malowniczych
wzgdrz rozchodzacych sie po horyzoncie. Gminy sgsiadujgce rdwniez przekonujg swojg atrakcyjnoscia
wizualng wzniesien lub wzgdrz. Na omawianym terenie rdwniez rozwiniety jest zasdb kulturowy, bardzo
bogaty w zabytki oraz obiekty objete ochrong. Jednym z bardziej znanych obiektéw zabytkowych jest
np. Zespot zamkowo-parkowy nalezgcy niegdys do Lubomirskich oraz Potockich.

Duzym zainteresowaniem cieszg sie imprezy organizowane na terenie ROF, szczegdlnie
w Rzeszowie s3 to imprezy o znaczeniu ponadlokalnym, np. Swiatowy Festiwal Polonijnych Zespotéw
Folklorystycznych, Carpathia Festiwal, Europejski Stadion Kultury, Swieto Paniagi, koncerty plenerowe,

festiwal filmowy, teatralny.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI
B Rzeszow jest gtdwnym osrodkiem edukacji na terenie ROF oraz wojewddztwa podkarpackiego.
Nauke na poziomie ponadpodstawowym ogdlnoksztatcgcym i branzowym kontynuujg osoby
mieszkajagce w gminach w znacznej odlegtosci od miasta.
B Na obszarze ROF ksztatcenie ponadpodstawowe ogodlnoksztatcace odbywa sie réwniez

w miescie tancucie, Tyczynie, Boguchwale, Btazowej, Gtogowie Matopolskim, Swilczy i Lubeni.



Ponadto ksztatcenie branzowe | i Il stopnia odbywa sie na terenie gminy Chmielnik, Czudec,
tancut oraz w miescie tancut.

Rzeszéw jest gtownym osrodkiem akademickim w wojewddztwie podkarpackim. Na terenie
ROF zlokalizowane sg réwniez osrodki badawcze i naukowo-dydaktyczne w Tyczynie
i Kielnarowej (Wyzszej Szkoty Informatyki i Zrzagdzania), w Jasionce i Albigowe] (Politechniki
Rzeszowskiej).

Opieka zdrowotna swiadczona jest na terenie catego ROF poprzez POZ. Niemniej jednak osrodki
szpitalne skupione sg gtéwnie w Rzeszowie oraz tanicucie.

Na obszarze ROF znajdujg sie liczne zabytki. Instytucje kultury (domy kultury, domy ludowe,
Swietlice, biblioteki) funkcjonujg w kazdej gminie. Najbardziej rozwinieta oferta kulturalna
funkcjonuje w Rzeszowie i taficucie. Natomiast wydarzenia kulturalne oraz sportowe odbywaja
sie gtéwnie w Rzeszowie.

Rozmieszczenie obiektdw infrastruktury sportowej na terenie ROF jest zrdznicowane. Rzeszow
dysponuje najbardziej rozwinietg ofertg sportowg wsréd gmin catego obszaru.

Gminy ROF posiadajg tereny cenne przyrodniczo, m.in. Natura 2000, obszary Chronionego
Krajobrazu oraz nieliczne rezerwaty przyrody Bér czy Zabtocie. W ramach infrastruktury
turystycznej gminy oferujg turystom szlaki piesze oraz rowerowe, w tym szlak Green Velo.
Bardzo waznym punktem w dziataniu turystyki oraz uczestnictwa w imprezach organizowanych
na terenie ROF jest blisko$¢ lotniska Rzeszéw-Jasionka. Skutkiem istnienia lotniska jest wieksza

atrakcyjnosc i dostepnosc terenu ROF.
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3. Rozwdj przestrzenny

3.1. Struktura osadnicza

Ogdlna dynamika i forma rozwoju obszaréw zabudowanych w ROF jest niezrOwnowazona
w dtuzszej perspektywie czasowej i odbywa sie w sposdb chaotyczny. Wptyw na to majg gtéwnie
systemowe regulacje prawne na poziomie lokalnym — niewielkie pokrycie terenéw ROF miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego (MPZP)? oraz krajowym — wydawane decyzje o warunkach
zabudowy i zagospodarowaniu terenu. Efektem braku odpowiednich regulacji a takze edukacji ludnosci
w tym zakresie jest narastajacy proces suburbanizacji® — jeden z etapéw rozwoju miast, polegajacy na
spadku liczby ludnosci miescie i przemieszczaniu sie ludnosci do stref mniej zaludnionych (obszar
podmiejski, rejon granicy miasta). Prowadzi on do powstawania niekontrolowanej, chaotycznej
zabudowy, rozlewajgcej sie poza obszar miejskiej, zwartej zabudowy. Wedtug szacunkéw w Polsce
koszty suburbanizacji siegajg rzedu 20 miliardéw euro rocznie, z czego okoto 40% stanowig koszty
zwigzane z transportem?®.

W Rzeszowie proces ten jest wyraznie zauwazalny, zwtaszcza po 2005 r. Miasto liczyto wtedy
159 tys. mieszkancow, a jego powierzchnia wynosita wowczas 53,69 km2. W ciggu kolejnych kilkunastu
lat miasto ponad dwukrotnie zwiekszyto swojg powierzchnie. Do Rzeszowa przytgczono kolejno: czesé
Stociny oraz Zateze (2006 r.), wschodnig czes$¢ Przybyszowki (2007 r.), pozostaty cze$¢ Przybyszéwki oraz
Zwieczyce (2008 r.), czes¢ Biatej (2009 r.), Budziwdj oraz czes¢ Mitocina (2010 r.), Bzianke (2017 r.),
Matyséwke oraz reszte Mitocina (2019 r.). Od 2021 czescig miasta Rzeszowa stat sie takze Pogwizdéw
Nowy>. M. in. na skutek tychze przytaczeri ww. tereny staty sie atrakcyjne dla nowych nabywcéw,
z czasem zyskujgc na wartosci, co mogto mie¢ bezposredni wptyw na wzrost intensywnosci rozlewania
sie zabudowy rdzenia w kierunku promienistym — do okolicznych osrodkéw.

To zjawisko ma takze odzwierciedlenie w skali obszaréw funkcjonalnych, gdzie obserwowany
jest spadek gestosci zaludnienia w miescie centralnym (rdzeniu) na rzecz zwiekszonego osiedlania sie
w strefie podmiejskiej. Przylegajace do miasta rdzenia gminy z osSrodkami miejskimi na czele stajg sie
rodzajem ,sypialni” — petnig funkcje miasta satelity®, ktdre jest samowystarczalne pod katem
istniejacych ustug czy rynku pracy, jednak uzaleznione od miasta centralnego pod wzgledem zakresu
oferowanych ustug wyzszego rzedu (administracja, finanse, kultura). Przyktadem tego typu struktur
moga by¢ miasta takie jak Boguchwata czy Gtogéw Matopolski.

Czynnikami warunkujgcymi ksztatt struktury osadniczej sg”:
B uksztattowanie terenu (o charakterze bardzo zréznicowanym szczegdlnie w potudniowej

i potudniowo-wschodniej czesci ROF);

B rozmieszczenie obszardw potencjalnego wystepowania osuwisk — gmina Btazowa, Boguchwata,

Chmielnik, Czudec, Hyzne, Lubenia, tancut, Tyczyn, miasto Rzeszow (potudniowa czes¢ ROF);

B wystepowanie form ochrony przyrody i krajobrazu (Rysunek 3.1) — obszary chronionego
krajobrazu (na terenie gminy: Boguchwata, Btazowa, Chmielnik, Czudec, Gtogéw Matopolski,

Hyzne, Lubenia, taricut, Swilcza, Tyczyn) rezerwaty przyrody (na terenie gminy Czudec, Gtogéw

Matopolski, Hyzne i miasto Rzeszdw), obszary Natura 2000 (na terenie gminy Boguchwata,

2 Strategia Przestrzenna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego - zasady prowadzenia polityki przestrzennej
ROF, styczen 2023.

3https://publikacje.pan.pl/Content/122132/PDF/2021-SUBR-03-Rozdzial-1.pdf, (06.11.2024 r.).

4 p. Sleszynski i in., Suburbanizacja w Polsce jako wyzwanie dla polityki rozwoju, Warszawa 2021.

5 SUIKZP, Rzeszow, wrzesien 2023.

6 https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/miasto-satelita;3940403.html, (13.11.2024 r.).

7 Strategia rozwoju wojewddztwa - Podkarpackie 2030, Samorzad Wojewddztwa Podkarpackiego, wrzesien
2020.



https://publikacje.pan.pl/Content/122132/PDF/2021-SUBR-03-Rozdzial-1.pdf
https://encyklopedia.pwn.pl/haslo/miasto-satelita;3940403.html

BRM

8 Raport

Chmielnik, Czudec, Gtogdw Matopolski, Hyzne, Lubenia, taricut, Swilcza, Trzebownisko i miasta
Rzeszowa);

lesisto$é® — w wiekszosci na poziomie 40-60%, z wyjatkiem gmin Boguchwata, Krasne, tancut,
Trzebownisko, miasto Gtogéw Matopolski, tancut i Rzeszéw, gdzie poziom ten oscyluje miedzy
20-40%;

wystepowanie obszaréw zagrozenia powodziowego® (na terenie gminy Boguchwata, Czarna,

Czudec, Lubenia, tancut, Trzebownisko, miasta tancuta i miasta Rzeszowa).

o stanie zagospodarowania przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego wraz z oceng realizacji

inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym ujetych w obowigzujgcym Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego Perspektywa 2030 za okres 2018-2022.

% ibidem



Rysunek 3.1. Obszary chronione na terenie ROF

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru Natura 2000 - Specjalne obszary
Funkcjonalnego ochrony siedlisk (SOO)

granice gmin ROF Natura 2000 - Obszary specjalnej
ochrony ptakoéw (0SO)

\

autostrada A4
Rezerwat Przyrody

otulina Rerwatu Przyrody

== droga ekspresowa S19
—— drogi krajowe

0.1

; Obszary Chronionego Krajobrazu
drogi wojewodzkie y 9 J
planowane przedtuzenie drogi
ekspresowej S19 (w budowie odcinek
Rzeszow Potudnie - Babica)

linie kolejowe

Zrédto: opracowanie BRMR

Strukture osadniczg poszczegélnych gmin ROF mozna scharakteryzowaé w nastepujacy
sposdbioil;
B Rzeszéw — gtéwny osrodek miejski o znaczeniu regionalnym, krajowym i miedzynarodowym,

bedacy rdzeniem Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego o koncentryczno-promienistym

10 SUiKZP, Rzeszéw 2023.
11 Strategia Przestrzenna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego - zasady prowadzenia polityki przestrzennej
ROF, styczen 2023.
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uktadzie komunikacyjnym. W miescie skoncentrowana jest zabudowa o réznych funkcjach.
Multifunkcyjnosé najbardziej widoczna jest w zwartej strukturze obszaru centrum, a takze
lokalnych centrach na osiedlach mieszkaniowych. Koncentruje sie tu dziatalno$é gospodarcza,
zauwazalna jest duza dynamika zwigzana z rozwojem infrastruktury oraz procesami
urbanizacyjnymi. Skupiska zabudowy wystepujg réwniez punktowo, tworzac osiedla
mieszkaniowe o réznej gestosci zaludnienia. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna stanowi
ok. 20% zabudowy mieszkaniowej Rzeszowa. Wystepuje najliczniej w centralnie potozonych
osiedlach miasta. Sg to tereny o najwyzszej gestosci zaludnienia terendéw mieszkaniowych.
Wysokg gestoscig zaludnienia terendw mieszkaniowych charakteryzujg sie osiedla: Piastéw,
Grota Roweckiego i Putaskiego (ponad 250 os./ha), osiedla: Kmity, Krakowska Potudnie,
Andersa, Kréla Augusta, 1000-lecia i Srédmieécie (ponad 200 os./ha). Najwyzsza wartoéé
wskaznika wystepuje na osiedlu Nowe Miasto (441 os./ha) i jest kilkanascie razy wyzsza niz na
osiedlach zlokalizowanych na obrzezach Rzeszowa, takich jak: Matyséwka, Budziwdj, Biata,
Bzianka, Mitocin — $w. Huberta (okoto 19-27 os./ha). Na tych osiedlach dominuje zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna oraz zabudowa zagrodowa - rozproszona, wynikajgca
z charakteru terendw dawnych wsi, ale rdwniez wiekszego zréznicowania terenu. Zabudowa
mieszkaniowa jednorodzinna stanowi 64,7%, a zabudowa zagrodowa 16,4% powierzchni
terenéw mieszkaniowych miasta. Najwazniejszy korytarz ekologiczny jest wyznaczony przez
doline Wistoka.

Boguchwata — gmina powigzana z rdzeniem ROF drogg krajowa 19 (DK 19) o uktadzie pétnoc-
potudnie oraz linig kolejowg Rzeszow-Jasto. Zabudowa koncentruje sie gtdwnie w sposdb
tancuchowy wtasnie w ciggu drogi DK 19 (miasto Boguchwata) oraz innych podstawowych drég
na terenie gminy (miejscowosci Niechobrz, Zgtobien, Wola Zgtobieriska, Noséwka, Kielandwka,
Ractawdéwka, Mogielnica, Lutoryz). Centralnym osrodkiem jest miasto Boguchwata, gdzie
wystepuje koncentracja zabudowy o funkcji ustugowej, a takze punktowo — przemystowe;.
Biorgc pod uwage strukture gospodarczg gminy na tle ROF, zauwazalnie wyrdznia sie produkcja
wyrobow ceramicznych (zaktady porcelany elektrotechnicznej). Istotne sektory to takze
produkcja wyrobow metalowych, ustugi budowlano-montazowe oraz handel artykutami
rolnospozywczymi. Na terenie miasta jest takze zlokalizowana specjalna strefa ekonomiczna
(zarzadzana przez EURO-PARK MIELEC). Obszary o rozproszonej zabudowie wystepujg gtownie
w poétnocno-zachodniej czesci miasta Boguchwata, a takze wzdtuz DK19 — Lutoryz Redzina,
Zarzecze. DK 19 stanowi wyraing bariere przestrzenng, majacq negatywny wptyw na
ksztattowanie sie zwartej zabudowy jak i wiezi spotecznych. Miejscowosci gminy posiadaja
zréznicowany dostep do terendw zielonych, najwiekszy deficyt wystepuje w zachodniej czesci
miasta Boguchwata. Najwiekszy dostep do tych terendéw wystepuje na potudniu gminy.
Na kierunek rozwoju zabudowy ma takze fakt potozenia w dolinie rzeki Wistok. Gmina ma
charakter satelicki wzgledem miasta rdzenia.

Btazowa — gtdwnym osrodkiem jest miasto Bfazowa, ktdra charakteryzuje sie uktadem
przestrzennym, skoncentrowanym wzdtuz istniejgcej drogi powiatowej (1422R)
z promienistymi rozgatezieniami. Wystepuje tu gitéwnie zabudowa mieszkaniowa, ktora
szczegllnie w centralnym obszarze uzupetniona jest takze funkcjami ustugowymi. W innych
miejscowosciach zabudowa koncentruje sie wzdtuz gtéwnych drég powiatowych (1411R,
1422R, 1426R, 1427R) i ma charakter taricuchowy. Oprdcz zabudowy w Btazowej zauwazalnie
wieksze zageszczenie wystepuje w miejscowosciach Nowy Borek, Btazowa Dolna, Pigtkowa
i Futoma. Na obecng strukture zabudowy znaczacy wptyw ma takze zréznicowany pod katem

uksztattowania teren, bedacy czescig Pogdrza Dynowskiego.



B Chmielnik — gmina o nieskrystalizowane] strukturze zabudowy, koncentrujgcej sie gtownie
wzdtuz istniejgcych drég powiatowych (1396R, 1398R, 1399R, 1400R) — np. Wola Rafatowska,
Btedowa Tyczyniska. Przez obszar gminy przechodzi istotna dla ROF droga wojewddzka 877
(DW 877), tagczaca teren gminy z tancutem, co mogtoby mie¢ wptyw na wzbudzanie relacji
funkcjonalno-przestrzennych nie tylko miedzy gming a miastem rdzeniem, ale takze zaleznosci
pomiedzy innymi gminami ROF. Uksztattowanie terenu jest bardzo zrdznicowane i nieco
ogranicza mozliwosci lokalizowania inwestycji, zwtaszcza o duzej skali. Gmina jest czescia
Pogdrza Dynowskiego. Wiekszos$¢ terenu gminy podlega tez wytgczeniu z inwestowania oraz
ochronie (m.in. z uwagi na wystepowanie osuwisk). Ze wzgledu na wystepowanie obszaréw
lesnych i rolnych obszaréw lesnych dostepnosc do terendw zieleni jest wysoka.

B Czarna — gmina, w ktérej koncentracja zabudowy wystepuje gtdwnie wzdtuz istniejgcej drogi
wojewddzkiej 881 i tworzy dos¢ zwarte, ale wciaz faricuchowe uktady zabudowy — np. Medynia
Gtogowska, Medynia tancucka, Krzemienica. Bardziej zwarte struktury zauwazalne s3
w centralnej czesci gminy, ktére posiadajg bardzo korzystne potozenie wzgledem drogi krajowe;j
94 czy linii kolejowej. Dostepnos¢ do terendw zieleni jest na dos¢ wysokim poziomie
i w wiekszosci wynosi 15 minut. Najistotniejszy korytarz ekologiczny w gminie ksztattowany jest
przez doline Wistoka oraz doline starego Wistoka.

B Czudec — gmina, ktdra nie graniczy bezposrednio z Rzeszowem, cze$¢ wschodnia jest dosé
dobrze skomunikowana ze wzgledu na przebieg drogi krajowej nr 19 oraz linii kolejowej
Rzeszéw-Jasto, ktére umozliwiajg dostep do miasta rdzenia. Po zakonczeniu prac nad budowg
drogi ekspresowej S19 z weztem w Babicy, dostepnosé terendw jeszcze wzrosnie. Najwieksze
skupienie zabudowy wystepuje wtasnie we wschodniej oraz centralnej czesci gminy. Osrodkiem
centralnym jest Czudec, ktéry posiada zwarty uktad urbanistyczny zabudowy wokét rynku,
skupiajacy funkcje ustugowe rdznego typu. Zabudowa mieszkaniowa koncentruje sie wokét
zabudowy rynku, ale takze rozlewa sie wzdtuz istniejgcych drég. tancuchowe skupiska
zabudowy widoczne sg takze wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 988 — Babica, Zaboréw, czy drodze
powiatowej nr 1915 — Pstrggowa, w s$ladzie rozlegtej doliny. Duze znaczenie ma takze
wystepowanie korytarza rzeki Wistok. Wzdtuz pétnocnej i potudniowej granicy gminy obszary
sq mniej zaludnione, ze wzgledu na urozmaicong rzezbe terenu oraz wystepowanie licznych
komplekséw lesnych. Dzieki urozmaiconym przyrodniczo terenie dostep do terendw zieleni jest
dobry.

B  Glogéow Matopolski — osrodkiem centralnym gminy jest miasto Gtogdw Matopolski, ktére
cechuje korzystne potaczenia transportowe — droga krajowa nr 9 czy dostep do linii kolejowej.
Skupiska zabudowy wystepujg gtéwnie w centralnej czesci gminy. Gtogéw Matopolski posiada
wyraznie bardziej zwartg zabudowe (zwtaszcza wokét rynku), ktéra jest wzglednie
skoncentrowana w granicach miasta. Skupiska w formie ulicowek koncentrujg sie wzdtuz
istniejgcych drég powiatowych na osi pétnoc-potudnie (1381R, 1373R) — Budy Gtogowskie,
Wysoka Gtogowska a takze wschod-zachdd (1380R, 1377R) — osiedle Rogoznica w Glogowie
Matopolskim i Rudna Mata. W pdtnocnej czesci gminy wystepuje zabudowa o najbardziej
rozproszonej strukturze — miejscowosci Przewrotne, Pogwizdow Stary czy Hucisko. Na terenie
gminy funkcjonuje Specjalna Strefa Ekonomiczna Europark Mielec, Podstrefa Gtogéw
Matopolski na os. Rogoznica. Jednostki osadnicze gminy cechuje dobra dostepnosc do terenéw
zieleni —w wiekszosci do ok. 15 minut.

B Hyzne —gmina o rozproszonej zabudowie, ktdra koncentruje sie skupiskami wzdtuz istniejgcych
drég wojewddzkich i powiatowych — miejscami o réwnolegtym $ladzie. Duze znaczenie

w strukturze gminy ma takze potozenie ciekdw wodnych (np. Tatyna) o $ladzie réwnolegtym do
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drog. Te elementy, bedgce znaczacymi barierami przestrzennymi mogg znacznie utrudniac
lokowanie zwartych struktur na terenie gminy. Skupiska zabudowy widoczne sg wzdtuz drogi
wojewddzkiej nr 878 — Brzezdwka i Dylaggdwka. Z kolei droga DW 877 nie stanowi trzonu do
lokalizowania zabudowy. Tak jak w przypadku gminy Chmielnik jej przebieg moze w przysztosci
mie¢ wptyw na wyksztatcenie relacji funkcjonalno-przestrzennych z taricutem. W jej pasie nie
ma wyraznych skupisk, koncentracja wystepuje wzdtuz istniejgcych drég réwnolegtych i tworzy
rozproszony, nieczytelny uktad — przysidtek Nowa Wies czy Grzegorzéwka. W przypadku gminy
Hyzne nie wystepujg skrystalizowane, zwarte ukfady zabudowy, istniejgce miejscowosci maja
charakter ulicowek — o mniej zwartym czy nieczytelnym charakterze.

Krasne — gmina lezgca pomiedzy dwoma najwiekszymi osrodkami miejskimi ROF. Przez gmine
w uktadzie wschéd-zachéd przebiegajg autostrada A4, droga krajowa 94 oraz linia kolejowa.
Zabudowa koncentruje sie wzdtuz istniejgcego uktadu drég powiatowych w miejscowosciach
Krasne, Strazéw, Palikdwka, Malawa, z czego miejscowos¢ centralng o cze$ciowym charakterze
wielodroznicy — Krasne cechuje stosunkowo zwarta, rozbudowana struktura, ze wzgledu na
rozwiniety uktad drogowy. Brak zabudowy w pdétnocnej czesci gminy definiowany jest przez
starorzecze Wistoka, stanowigce strategiczny korytarz ekologiczny ROF. Miejscowosci w gminie
cechuje niska dostepnos$é do terendéw zieleni. W czesci potudniowej i wschodniej obszarow
zieleni jest wiecej, jednak sg to tereny o niskim zaludnieniu.

tancut (gm. wiejska) — struktura funkcjonalno-przestrzenna gminy ma charakter pasmowy
w uktadzie pétnoc-potudnie i wschdd-zachdd oraz koncentruje sie gtéwnie wzdtuz istniejgcych
drog powiatowych (1549R, 1541R, 1542R, 1515R, 1517R) — Kraczkowa, Albigowa, Wysoka,
Kosina, Rogdzno. Jednoczesnie pdtnocna czes¢ gminy objeta jest dostepnoscia do drogi
krajowej nr 94 o charakterze gtéwnie przelotowym (skupiska zabudowy miejscowosci tj. Kosina
czy Rogdzno zlokalizowane sg prostopadle do niej, tworzac bariere przestrzenng) a takze linii
kolejowej. Widoczna jest tez koncentracja zabudowy przemystowej przy granicy z miastem
tancut, co podkresla kierunek cigzenia gminy oraz istotne znaczenie relacji funkcjonalno-
przestrzennej z miastem, a takze we wschodniej czesci Gtuchowa. Czes¢ wschodnia obszaru
gminy charakteryzuje sie najnizszg dostepnoscia do terendw zieleni w skali catego ROF. Z kolei
potudniowa czes¢ gminy ze wzgledu na fragment Pogdrza Dynowskiego jest zalesiona
w wiekszym stopniu, jednak tereny te sg stabiej zaludnione.

tancut (miasto) — struktura funkcjonalno-przestrzenna opiera sie na zwartej strefie zabudowy
srédmiejskiej. Miasto jest osrodkiem o znaczeniu powiatowym, gdzie koncentruja sie liczne
ustugi réznego typu — instytucje medyczne, edukacyjne czy kultury. Ze wzgledu na promienisty
uktad drég zabudowa poza obszarem centrum jest stosunkowo zwarta, mimo, ze wyraznie
koncentruje sie na osi wschdd-zachdéd. Zabudowa ustugowa skupiona jest gtéwnie w obrebie
historycznej, zabytkowej tkanki miasta. Biorgc pod uwage zabudowe mieszkalng jednorodzinng
— jest ona dominujgca w poréwnaniu do pozostatych funkcji, koncentruje sie wokdét centrum
i rozlewa sie na zewnatrz. Natomiast zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna wystepuje
punktowo i ma charakter rozproszony. Dziatalno$¢ gospodarcza prowadzona jest gtéwnie
w potnocnej czesci miasta w sgsiedztwie magistrali kolejowej i ma charakter gtéwnie handlowy
i produkcyjny. Mimo wystepowania zatozenia parkowego jakim jest Zespét Zamkowo-Parkowy
w centrum, w miescie wystepuje deficyt obszaréw zieleni urzadzonej, brakuje takze czytelnego
systemu sieci przestrzeni publicznych. Jesli chodzi o rzezbe terenu miasto podzielone jest linig
kolejowg na czes¢ pétnocng — nizinng i potudniowg wyzynng, co jest wynikiem potozenia

pomiedzy mezoregionami (Pogdrze Rzeszowskie i Pradolina Podkarpacka).



B Lubenia — skupiska zabudowy koncentrujg sie gtdwnie w poétnocno-zachodniej czesci gminy —
miejscowosc¢ Lubenia, Siedliska. Zabudowa ta wystepuje wzdtuz istniejgcych drég powiatowych
(1404R i 1411R), a takze innych (o nizszej randze) w sposéb chaotyczny, bez zdefiniowanych
uktadéw urbanistycznych. Jej rozproszenie, jak réwniez nizsza gesto$¢ zaludnienia moze
wynika¢ m.in. z urozmaiconej rzezby terenu oraz wystepowania licznych obszaréw lesnych.
WSszystkie miejscowosci gminy posiadajg dobrg dostepnosé¢ do terendw zielonych.

B Swilcza — struktura funkcjonalno-przestrzenna ma charakter pasmowy o uktadzie
rownoleznikowym. Zabudowa koncentruje sie w sgsiedztwie drogi krajowej nr 94 -
usytuowane prostopadle Trzciana i Swilcza, ktére réwniez posiadajg dostep do linii kolejowej,
jak réwniez wzdtuz drogi powiatowej 1333R — miejscowos¢ Bratkowice, Mrowla czy Rudna
Wielka o charakterze tanicuchowym, bez wyraznego uktadu urbanistycznego. Potudniowg czes¢
gminy cechuje urozmaicona rzezba terenu, jednocze$nie oddalona od istniejgcych linii
komunikacyjnych. Biorgc pod uwage dobrg dostepnos¢ komunikacyjng gminy (autostrada A4
i droga ekspresowa S19) duzy nacisk ktadziony jest na rozwdj gospodarczy. Tereny inwestycyjne
skoncentrowane sg gtéwnie w sasiedztwie wezta autostrady A4 z DK 19 (kontynuacja
rozwijajgcej sie w Rzeszowie strefy Dworzysko) oraz na wschod od miejscowosci Mrowla wezta
autostrady A4 i S19. Pod wzgledem dostepnosci do terendw zielonych najkorzystniej pofozona
jest miejscowos¢ Bratkowice w wyniku bliskiego potozenia wzgledem obszaréw lesnych.
Dostepnoéé do tych terenéw spada w miejscowoséciach centralnych — Swilcza i Trzciana.

B  Trzebownisko — zabudowa koncentruje sie wzdtuz podstawowej sieci drogowej (zaréwno
wojewddzkich jak i powiatowych) i ma przewaznie tarnicuchowy charakter — Trzebownisko,
Stobierna, Jasionka, Wodlka Podlesna, tukawiec czy Zaczernie. Waznym obszarem
warunkujgcym rozwdj gminy jest teren zajety przez port lotniczy Jasionka, wokdt ktdrego
koncentrujg sie tereny aktywizacji gospodarczej. Elementami ksztattujgcymi strukture,
0 znaczeniu strategicznym jest takze autostrada A4, droga ekspresowa S19 oraz linia kolejowa
o uktadzie wschdd-zachéd. Coraz bardziej popularne jest takze lokalizowanie zabudowy
wilasnie w sasiedztwie strefy np. w miejscowosci Tajecina czy Nowa Wies. Obszarami
strategicznymi w kontekscie rozwoju zabudowy jest dolina rzeki Wistok, oraz jego starorzecze,
stanowigce jednoczesnie istotne korytarze ekologiczne, a takze rysujace obszary szczegélnego
zagrozenia powodzig. Miejscowosci na terenie gminy cechuje niezbyt dobra dostepnos¢ do
terenodw zieleni, z wyjatkiem obszaréw na wysokosci miejscowosci Stobierna (pétnocna czesc
gminy).

B Tyczyn — najwieksze skupienie zabudowy wystepuje na obszarze miasta Tyczyn. Najwieksza ich
koncentracja ksztattuje sie wokét rynku, gdzie znajdujg sie takze najwazniejsze funkcje
ustugowe. Pozostate miejscowosci majg charakter tarnicuchowy i uksztattowane sg wzdtuz drogi
wojewddzkiej 878 — Kielnarowa, Borek Stary czy powiatowej (1414R) — Hermanowa.
Uksztattowanie terenu w gminie jest bardzo zréznicowane, przez co wystepujg ograniczenia
w ksztattowaniu zabudowy (liczne osuwiska, problemy z odptywem wdd opadowych). Gmine

charakteryzuje bardzo dobra dostepnosé do terenéw zielonych.



Rysunek 3.2. Funkcje terenéw zabudowy w ROF
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Rysunek 3.3. Schwarzplan!? — struktura zabudowy ROF
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Sposobem na ograniczenie niekontrolowanego rozlewania sie zabudowy (ang. urban sprawl)
czyli procesu suburbanizacji oraz wynikajgcych z niej problemdw transportowych, jest préba organizacji
przestrzeni z wykorzystaniem teorii TOD — Transit Oriented Development?3, Zaktada ona lokalizowanie
i rozwdj skupionych struktur zabudowy w sgsiedztwie przystankow i weztéw transportu publicznego.
Zabudowa charakteryzuje sie srednig i duzg gestoscig oraz koncentruje funkcje mieszane - mieszkalne,
ustugowe, biurowe. Zgodnie z ideg TOD, takie skupienie zacheca do czestszego korzystania z transportu

zbiorowego.

12 Metoda obrazowania struktury zabudowy stosowana w planowaniu urbanistycznym polegajaca na
kontrastowym ukazaniu istniejgcej zabudowy na tle przestrzeni niezabudowanej, bez uwzglednienia podziatu na
funkcje.

13 M. Bienczak i in., Koncepcja wykorzystania strategii ,,transit-oriented development” w rozwoju Poznariskiej
Kolei Metropolitalnej, Prace naukowe Politechniki Warszawskiej, Warszawa 2017.



3.2. Zmiany w strukturze osadniczej na podstawie wydanych pozwolen na

budowe oraz decyzji o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu dla
obszaru ROF w latach 1990 — 2020.

Rozwdj zabudowy w latach 1990 — 2000 istotnie wptynat na to, jak dzi$ funkcjonuje system

transportowy.

Rysunek 3.4. Ewolucja obszaru zabudowanego w ROF w latach 1990 — 2020
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Zmiana w strukturze zabudowy na przestrzeni ostatnich 30 lat w zaleznosci od gminy
przebiegata w inny sposéb. Przyktadowo: w gminie taricut nowa zabudowa powstata jako rozszerzenie
i dogeszczenie istniejgcej substancji, a w gminach Czudec, czy Chmielnik powstawata w sposéb
rozproszony, na obszarach dotychczas niezabudowanych. Taki rozwdj niesie za sobg szereg



konsekwencji dla samorzadu, takich jak koniecznos¢ rozbudowy sieci drogowej oraz wieksze koszty jej
utrzymania. Dla mieszkarnicdw moze to oznaczac brak oferty transportu zbiorowego przez zbyt niskg
gestos¢ zabudowy a tym samym mate potoki pasazerskie oraz koniecznos¢ przemieszczania sie na
wieksze odlegtosci w codziennych, podstawowych podrdzach.

Nowe skupiska zwartej zabudowy wykreowaty sie m.in. w Trzebownisku, centrum Gtogowa
Matopolskiego, gminie Krasne oraz w Rzeszowie (osiedle Kotuli, dogeszczenie m.in. Stociny czy
Wilkowyi).

Taki obraz rozwoju przestrzennego moze by¢ spowodowany przede wszystkim dosy¢ liberalng
politykg planowania i zagospodarowania przestrzeni, opartg gtdwnie o wydawanie pojedynczych

warunkow zabudowy, bez kompleksowego podejscia do rozwoju zabudowy i systemu transportowego.

3.3. Uwarunkowania rozwoju przestrzennego ROF wynikajace z obowigzujacych

dokumentéw planistycznych

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego

Podstawowym dokumentem planistycznym na poziomie gminy jest studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Jest to dokument niebedacy aktem prawa
miejscowego, jednak o duzym znaczeniu planistycznym i strategicznym.

W zwigzku z nowelizacjg Ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w 2023 roku
zmienit sie system planowania przestrzennego i zarzgdzania strukturg funkcjonalno-przestrzenng
gminy. Aktem planowania przestrzennego od 2026 roku stanie sie plan ogdlny gminy, bedacy wraz
Z nowa strategia rozwoju gminy narzedziem do ksztattowania rozwoju przestrzennego.

W niniejszym raporcie, w zwigzku ze zmianami ustawowymi, ktdre przez wiekszos¢ gmin sg juz
realizowane (zostaly podjete uchwaty o przystgpieniu do sporzadzenia planu ogdlnego gminy'4)
odstgpiono od analizy zapiséw SUIKZP i stopnia ich realizacji. Réwniez rézna aktualno$¢ dokumentow
miataby wptyw na jako$¢ analiz — najstarsze Studium ws$rdd gmin ROF zostato uchwalone w 1999 roku
(z pézniejszymi licznymi zmianami), najnowsze jest z 2023 roku.

Plany ogdlne gmin, cho¢ co do zasady zgodne z dotychczasowg politykg przestrzenng, moga
wprowadzi¢ nowe rozwigzania planistyczne i strategiczne. Przyjecie plandw ogdlnych pozwoli rowniez
na tatwiejszg analize — bedg powstawac wedtug jednolitych zasad, w oparciu o jednakowe przepisy
wykonawcze (podziat na strefy planistyczne, dopuszczenia w tych strefach itp.).

Zestawienie rysunkow planowanej struktury funkcjonalno-przestrzennej na podstawie SUiKZP
gmin ROF przedstawiono ponizej (Rysunek 3.5), jednak brak ujednolicenia, poza rézng aktualnoscia

dokumentdéw w poszczegdlnych gminach, utrudnia przeprowadzenie dalszych analiz.

14 Uchwata Nr LXVIII/407/2023 Rady Miejskiej w Bfazowej z dnia 24 pazdziernika 2023 r.
Uchwata Nr LXVIII/756/2024 Rady Miejskiej w Boguchwale z dnia 25 stycznia 2024 .
Uchwata Nr 111/20/2014 Rady Gminy Czarna z dnia 27 czerwca 2024 .

Uchwata Nr LXVI/531/2024 Rady Gminy Czudec z dnia 25 kwietnia 2024 .

Uchwata Nr 111/31/24 Rady Gminy Hyzne z dnia 28 czerwca 2024 r.

Uchwata Nr IV/30/2024 Rady Gminy Krasne z dnia 25 czerwca 2024 .

Uchwata Nr IV/31/2024 Rady Miasta tancuta z dnia 17 lipca 2024 r.

Uchwata Nr XLVIII/860/24 Rady Gminy tancut z dnia 22 kwietnia 2024 r.

Uchwata Nr IV/22/2024 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 28 maja 2024 r.

Uchwata Nr 11/10/2024 Rady Gminy Swilcza z dnia 27 maja 2024 r.

Uchwata Nr 111/43/2024 Rady Miejskiej w Gtogowie Matopolskim z dnia 27 czerwca 2024 .
Uchwata Nr IV/24/2024 Rady Gminy Trzebownisko z dnia 30 lipca 2024 r.



Rysunek 3.5. Projektowane struktury funkcjonalno-przestrzenne w SUiKZP gmin ROF

Zrédto: opracowanie BRMR

Oprécz wspomnianego Planu ogdlnego gminy i Strategii rozwoju gminy ksztattowanie gminnych
polityk rozwoju w ROF bedzie wynikaé réwniez ze Strategii ZIT ROF, Strategii Przestrzennej ROF oraz
z nowego dokumentu, czyli SUMP dla ROF. Dokumenty te bedg stanowi¢ komplementarne wytyczne
kreowania rozwoju gminy oraz obszaru funkcjonalnego.

Poza powyzszymi dokumentami, jako element ksztattowania rozwoju, w tym kwestii
transportowych mozna zaliczy¢ takze inne, kierunkowe i fakultatywne dokumenty, np. gminny program

rewitalizacji, Plan rozwoju elektromobilnosci itp.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego

Pokrycie ROF przez MPZP jest zréznicowane w poszczegdlnych gminach, co przedstawiono
ponizej (Tabela 3.1). Najmniejsze pokrycie planami nie przekracza 1% powierzchni gminy, najwieksze
wynosi okoto 20% powierzchni gminy.

Niewielki stopien pokrycia obszaru ROF przez MPZP wraz z postepujacg suburbanizacja
powoduje chaotyczng i rozproszong zabudowe, co w uproszczeniu dezorganizuje i utrudnia
funkcjonowanie miasta a zwfaszcza sprawne dziatanie systemu transportowego, szczegdlnie
publicznego transportu zbiorowego.



Tabela 3.1. Udziat powierzchni objetej obowigzujagcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem (%)

Jednostkaterytorialna | 2011 | 2021 | Zmianaw% |
13,4 13,6 L5
Boguchwata 4,5 6,5 44,4
Chmielnik 0,5 0,9 80,0
2,2 38 72,7
17,3 17,4 06
Gtogéw Matopolski 33 4,7 42,4
3,7 3,7 0,0
| krasne 2,2 2,2 0,0
03 03 0,0
11,6 20,2 74,1
28 83 16,4
| Reszow | 1,7 16,3 39,3
| Swilea | 25 3,9 56,0
2 6,2 210,0
12 6,7 458,3
| RoF | 6,2 88 41,9
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych GUS (BDL)

Powierzchniowy zasieg miejscowych planéw w gminach ROF zaprezentowano ponizej (Rysunek

3.6, uwaga: na rysunku pominieto miejscowe plany laséw i zalesien, gdyz swoim obszarem obejmuja

znaczne powierzchnie, nawet catej gminy, jednak ich obszar z obowigzujgcymi zapisami skupia sie na

wybranych terenach/dziatkach lesnych lub przeznaczonych pod zalesienia).
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Rysunek 3.6. Zasieg miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego w ROF (z pominieciem
planéw laséw i zalesien)

Glogow
Matopolski

Trzebownisko

Boguchwata

Bltazowa

Zrédfto: opracowanie BRMR

W gminach ROF wystepuje duze rozdrobnienie MPZP — uchwalane plany sg punktowe i maja
niewielkie powierzchnie. Wieksze obszary objete MPZP, kompleksowo organizujgce przestrzen
wystepujg w Rzeszowie oraz w gminach Boguchwata, Swilcza, Gtogéw Matopolski, Trzebownisko,
tancut.

W zaleznosci od gminy rdzne jest rowniez przeznaczenie terendw w obowigzujacych MPZP —
przyktadowo w gminie tancut duze powierzchnie objete planami wynikajg z lokalizacji elektrowni
wiatrowych i stref od turbin. Nie sg to zatem obszary porzadkujace zabudowe i jej dostepnosc
komunikacyjna.

W gminie Boguchwata natomiast plany przeznaczajga poszczegdlne czesci gminy w dwie
wyrazne strefy —mieszkaniowg (potnocna czes$é gminy, przy granicy z Rzeszowem oraz obszar sSrodkowy)
oraz pod strefe ekonomiczng (produkcja, zaktady pracy) (wiekszy obszar, przy granicy z Rzeszowem
i gming Lubenia).

W gminie Gtogdw Matopolski, podobnie jak w gminie Boguchwata, obszary objete MPZP
skupione sg w trzech duzych rejonach. Dwa z nich przeznaczajg tereny pod zabudowe mieszkaniows,
natomiast trzeci (blizej granicy z Rzeszowem) przede wszystkim pod zabudowe produkcyjng w ramach

strefy ekonomiczne;.



W gminie Swilcza duze powierzchnie planéw miejscowych wystepuja przy granicy z Rzeszowem
oraz w centralnej czesci gminy — sg to tereny z przeznaczeniem pod tereny produkcyjne.

Duzy udziat terenéw produkcyjnych we wszystkich uchwalonych MPZP zauwazalny jest réwniez
w gminie Trzebownisko, gdzie funkcjonuje strefa ekonomiczna w sgsiedztwie lotniska.

W Rzeszowie miejscowe plany obowigzujg gtéwnie na zewnatrz od obwodnicy miejskiej (aleje:
Witosa, Batalionéw Chtopskich, Powstancéw Warszawy, Armii Krajowej) — przeznaczajg tereny pod
zabudowe mieszkaniowg, zielen, podstawowy uktad drogowy. Najwiecej MPZP obowigzuje
w pétnocnej czeéci miasta — przy granicy z gming Swilcza (strefa ekonomiczna) oraz gming Trzebownisko
(duze osiedle mieszkaniowe, tereny infrastruktury technicznej miasta). Plany o wiekszej lub mniejszej
powierzchni, przeznaczajace tereny pod osiedla mieszkaniowe wystepujg réwniez w innych czesciach
miasta — przyktadowo w okolicy osiedla Kotuli, jako kontynuacja zabudowy, powstatej w ostatnich
latach (zauwazalnie duzo nowej zabudowy).

We wszystkich przypadkach wspomniane tereny pod zabudowe przewidujg takze podstawowe
ustugi i niewielkie miejsca pracy, jednak celem byto podkreslenie wyraznego ksztattowania nowych
stref ,miejsc pracy”, czyli zabudowy produkcyjnej, nierzadko w duzym oddaleniu od strefy
mieszkaniowej. Najwazniejszg kwestig przy takim podziale funkcjonalnym staje sie sprawna obstuga
komunikacyjna — duze zaktady pracy, Sciggajgce pracownikdw z catego ROF-u nie majg dostepu do kolei,
co powoduje wzrost indywidualnych dojazdow samochodami. Na rysunku ponizej zaprezentowano
przyktad z gminy Boguchwata — nowe osiedle mieszkaniowe oraz strefa ekonomiczna powstajg
w oddaleniu od linii kolejowej oraz stacji i przystanku kolejowego. Taka struktura funkcjonalna wymaga
odpowiedniego podejscia do planowania transportu — obstugi komunikacyjnej mieszkaricéw oraz

potencjalnych pracownikéw do nowych zaktaddéw pracy.



Rysunek 3.7. Potozenie planowanej w gminie Boguchwata zabudowy wzgledem linii kolejowej oraz
stacji i przystanku kolejowego
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie SIP gminy Boguchwata

Gtéwnym problemem polityki przestrzennej jest brak (od ponad 30 lat) spdjnej polityki
przestrzennej panstwa. Planowanie przestrzenne oddano w rece ok. 2500 gmin. Kazda z nich tworzy
wtasne warunki w swoich granicach, w celu szybkiego rozwoju oraz przyjecia maksymalnie duzej liczby
mieszkancéw. Tym samym pomiedzy gminami wystepuje pewien dysonans i konflikt intereséw.
W zaleznosci od punktu widzenia zmienia sie ocena wartosci poszczegdlnych terenédw — w osrodku
miejskim tereny przygraniczne w wiekszosci nie sg terenami atrakcyjnymi do zabudowy — zwiekszajg sie
odlegtosci i koszty obstugi (transport, infrastruktura techniczna i spoteczna). Natomiast dla osrodka
podmiejskiego s3 to tereny atrakcyjne dla nowego budownictwa — krétszy czas dojazdu do miasta, przy
zachowaniu mieszkaficdw na terenie gminy podmiejskiej. Problematyka ta dotyka catej Polski i ma
ogromny wptyw na ksztattowanie sieci transportowej — powoduje tworzenie monofunkcyjnych
»Sypialni”, z ktérej ruch kierowany jest codziennie do i z osrodkéw centralnych.




3.4. Obszary strategiczne i programy rewitalizacji dla obszaru funkcjonalnego w

planowaniu przestrzennym

Obszary strategiczne

Strategiczne Obszary Rozwoju (SOR) zostaty okreslone w dokumencie pn. ,Strategia
Przestrzenna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — zasady tworzenia polityki przestrzennej”.
Nie jest ro strategia w Scistym tego stowa znaczeniu. Ma charakter raportu dotyczacego ROF i jego
przestrzeni. SOR to obszary, ktore nalezy uznaé za kluczowe z punktu widzenia rozwoju catego ROF.
Wyodrebniono obszary o funkcji: produkcyjno-ustugowej, centrotwdrczej, ochronnej/zielone;j,
turystycznej (rekreacyjnej), publicznej, mieszanej. Mapa SOR zawartych w Strategii Przestrzennej
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego zostata przedstawiona ponizej (Rysunek 3.8). Strategia
Przestrzenna ROF nie obejmuje gmin Bfazowa oraz Hyzne, poniewaz w momencie jego powstawania
dokumentu nie nalezaty jeszcze do Stowarzyszenia ROF.

Aby SOR staty sie priorytetami rozwojowymi z punktu widzenia obszaru funkcjonalnego, musza
znaleZ¢ swoje odzwierciedlenie w dokumentach planistycznych i strategicznych poszczegdlnych gmin
ROF. Zaktada sie, iz SOR okreslone w Strategii Przestrzennej mogg stac sie podstawg do wskazania tzw.
Obszaréw Strategicznej Interwencji (OSI) w strategiach rozwoju poszczegdélnych gmin tworzacych ROF

Obszar Strategicznej Interwencji, zgodnie z art. 5 pkt 6b ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r.
o zasadach prowadzenia polityki rozwoju, to okreslony w strategii rozwoju obszar o zidentyfikowanych
lub potencjalnych powigzaniach funkcjonalnych lub o szczegdlnych warunkach spotecznych,
gospodarczych lub przestrzennych, decydujgcych o wystepowaniu barier rozwoju lub trwatych,
mozliwych do aktywowania, potencjatow rozwojowych, do ktdérego jest kierowana interwencja
publiczna taczaca inwestycje, w szczegdlnosci gospodarcze, infrastrukturalne lub w zasoby ludzkie,
finansowane z réznych zrédet, lub rozwigzania regulacyjne.

Wskazanie OSI w strategii rozwoju gminy nie ma charakteru obligatoryjnego. Wiekszos¢

obecnie obowigzujgcych strategii rozwoju gmin z obszaru ROF posiada wyznaczone takie obszary.
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Rysunek 3.8. Strategiczne Obszary Rozwoju zawarte w Strategii Przestrzennej Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Strategii Przestrzennej ROF

Dla wiekszosci gmin pod wzgledem obszaréw strategicznych w ROF kluczowa jest dolina
Wistoka, natomiast kolejnym waznym elementem sg strefy o charakterze produkcyjno-ustugowym
i mieszanym, zawarte w centralnym pasmie ROF.

Pozostate strategiczne obszary zostaty podzielone ze wzgledu na swoje funkcje i zaznaczone
odpowiednio kolorami widocznymi na rysunku powyzej. Oznaczona kolorem czerwonym funkcja
»centrotwdrcza” oznacza obszary, na ktérych nowo powstate obiekty majg na celu przyciggniecie
nowych inwestoréw i mieszkarncéw, co w konsekwencji prowadzi do wzrostu cen nieruchomosci na
skutek rosngcego popytu. Zazwyczaj ma to miejsce w centrach miast, gdzie rozwija sie handel, ustugi
i nowoczesna zabudowa. Kolejng z wyznaczonych funkcji jest ,produkcyjna” - tereny z takim
oznaczeniem stuzg dziatalnosci gospodarczej, przemystowej lub rolniczej. W miastach obszary te
zazwyczaj przeznaczane sg pod magazyny lub logistyke, natomiast w przypadku obszaréow wiejskich jest
to gtédwnie rolnictwo. W $lad za tym zawsze idzie tworzenie nowych miejsc pracy, rozwdj lokalnej
gospodarki i przyczynianie sie do wzrostu gospodarczego kraju. Tereny o funkcji ,mieszanej” wspierajg
efektywne wykorzystanie przestrzeni i sprzyjajg powstawaniu zréwnowazonych miejsc, przyjaznych do
codziennego funkcjonowania. Dzieki skoncentrowaniu i integracji tak wielu budynkéw rdinego
przeznaczenia typu biurowce, sklepy, ustugi, czy miejsca do rekreacji zycie mieszkarca skupione jest na
niewielkim obszarze bez koniecznosci dalekiego przemieszczania sie. Nastepna z kolei wyrdzniona
funkcja to ,,chroniona/zielona”, odnosi sie do terendéw objetych ochrong ze wzgledu na ich znaczenie
dla srodowiska, zdrowia publicznego, jakosci zycia mieszkaricéw lub wartosci kulturowych. Ma na celu
zachowanie obszardéw zielonych, przyrody, czy tez miejsc historycznych i kulturowych, w jak najlepszym
stanie. Funkcja , publiczna” oznacza przestrzenie przeznaczone na potrzeby edukacyjne, spoteczne,

zdrowotne i rekreacyjne przeznaczone dla wspdlnego uzytku mieszkancéw. Inaczej jest w przypadku



funkcji ,,rekreacyjnej”, poniewaz te obszary s3 wyznaczane pod aktywny, jak i bierny wypoczynek,

skupiajac sie na integracji spotecznej.

Obszary strategiczne zostaty wskazane na terenie poszczegdlnych gmin ROF:

Rzeszéw — Strategiczne obszary rozwoju w gminie Rzeszéw skupiajg sie na dwdch kluczowych
kierunkach. Pierwszym z nich jest przeksztatcenie centralnie potozonych terenéw miasta
w nowoczesne strefy mieszanej zabudowy (funkcja centrotwadrcza), ktdre stworzg przestrzen
miejskg wysokie]j jakosci. Drugim istotnym elementem jest rozwdj spéjnego systemu zielono-
btekitnej infrastruktury, obejmujacego tereny zieleni miejskiej oraz przestrzenie wodne, ktére
wzmacniajg atrakcyjnosé i funkcjonalno$¢ miasta. Dodatkowo tereny przy granicy z gming
Swilcza oraz z gming Chmielnik — oddalone od gestej zabudowy centrum miasta zostaty
przeznaczone pod funkcje rekreacyjng, w celu rozwijania integracji spotecznej, w formie
aktywnego, jak i biernego wypoczynku. Analizy wskazujg, ze znaczna czes¢ Rzeszowa, w tym
obszary niedawno wigczone do miasta, charakteryzujg sie wysokim potencjatem
inwestycyjnym, korzystnie wyrdzniajgcym sie na tle innych gmin ROF. Jednakze prowadzenie
inwestycji wymaga uwzglednienia warunkéw przyrodniczych, krajobrazowych oraz
infrastrukturalnych, a takze oczekiwan spotecznych.

Boguchwata — obszary strategiczne gminy w planowaniu przestrzennym koncentrujg sie na
wsparciu zrownowazonego rozwoju i efektywnym wykorzystaniu infrastruktury. Strategia
przestrzenna ROF wyznacza dwa obszary rozwoju wielofunkcyjnego, ktére skupione sg na
rozwoju lokalnych ustug, mieszkalnictwa, a takze edukacji i rekreacji oraz strefe aktywizacji
gospodarczej potozong na zachdd od wezta Rzeszéw Potudnie. Przyszty potencjalny rozwdj tej
strefy zwigzany jest z przedtuzeniem drogi ekspresowej S-19. Natomiast biorgc pod uwage
ochrone srodowiska, w sktad SOR zostat wigczony korytarz ekologiczny doliny Wistoka, co
pozwoli na zachowanie bioréznorodnosci i zapobiegnie fragmentaryzacji siedlisk
przyrodniczych. Poprzez wyznaczenie obszaréw zielonych, jako strategicznych podkresla sie
istote terendw przyrodniczych w codziennym zyciu mieszkancow.

Chmielnik — Obszary strategiczne gminy zostaly zaplanowane tak, aby wspiera¢ rozwdj
istniejacych jednostek osadniczych poprzez koncentracje nowej zabudowy i uzupetnianie juz
istniejgcych struktur. Dziatania te majg na celu wzmocnienie sieci osadniczej i usprawnienie jej
funkcjonowania. W Strategii Przestrzennej ROF wyznaczono dwa strategiczne obszary pod
funkcje produkcyjng, majgce znaczenie lokalne. Obszary te odgrywajg istotng role
w rdwnowazeniu rozwoju terytorialnego aglomeracji, umozliwiajac lokalizacje dziatalnosci
produkcyjnych, ktére wspierajg gospodarczy rozwdj gminy. Dodatkowo, na granicy
z Rzeszowem wyznaczono obszar strategiczny przeznaczony pod funkcje publiczna. Obszar ten
zaplanowano z mysla o stworzeniu wezta przesiadkowego dla komunikacji publicznej, ktéry
moze odgrywac kluczowg role w integracji systemow transportowych i poprawie dostepnosci
komunikacyjnej regionu. W gminie podkreslona zostata ranga obszaréw przeznaczonych pod
funkcje publiczng, z mysla o wezle przesiadkowym dla komunikacji publicznej.

Czarna —w ramach strategii przestrzennej wyréznione zostaty obszary strategiczne, o znaczeniu
gospodarczym oraz ekologicznym. Kluczowym obszarem jest teren graniczacy z gming Krasne,
na odcinku pofudniowym autostrady A4 — pozwoli na aktywizacje gospodarcza pomiedzy
gminami, a takze wyposazy oba rejony we wspdlng komunikacje zbiorowa.

Czudec — najwazniejszym aspektem obszardw strategicznych jest aktywizacja strefy
gospodarczej wokdt wezta drogi ekspresowej S19 w miejscowosci Babica. Wezet Babica, po
zakonczeniu budowy i osiggnieciu jego petnej funkcjonalnosci bedzie istotnym punktem

przyciggajagcym nowe inwestycje i wspierajgcym rozwéj gospodarczy gminy.
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Gtogdéw Matopolski — w ramach strategii przestrzennej ROF podkreslona zostata istota rozlegtej
strefy aktywizacji gospodarczej w rejonie miejscowosci Rudna Mata i osiedla Rogoznica.
Realizacja inwestycji w tej strefie wymaga odpowiedniego uzbrojenia w infrastrukture
techniczng oraz zapewnienia obstugi transportowej, ktéra pozwoli na lepsze wykorzystanie
bliskiej lokalizacji weztow autostrady A4. Drugim znaczgcym obszarem strategicznym jest strefa
potozona przy drodze krajowej nr 9, w granicach miasta Gtogéw Matopolski. Obszar ma funkcje
mieszang (mieszkalno-ustugowa) i stanowi kontynuacje juz rozwijajgcej sie strefy o podobnej
funkcji.

Krasne — najwiekszy potencjat wystepuje wzdtuz linii kolejowej oraz na terenach sgsiadujgcych
z Rzeszowem. Na tej podstawie wyznaczone zostaty SOR, przewidujgce strefy aktywizacji
gospodarczej wiasnie w tym regionie. Podobne obszary zaplanowano takze wzdtuz autostrady
A4,

tancut (gm. wiejska) — jako strategiczny obszar rozwoju, gmina wyznaczyta tereny wzdtuz linii
kolejowej, ktére to potozone sg w jej pétnocnej czesci. Obszary zostaty przewidziane pod
funkcje produkcyjna.

tancut (miasto) — w ramach strategii przestrzennej ROF najwazniejsze dla gminy s tereny na
potnoc od linii kolejowej, z przeznaczeniem pod funkcje produkcyjng. Natomiast w centrum
miasta, ze wzgledu na historyczng zabudowe i ochrone débr kultury - tereny zostaty objete
obszarem o funkcji cenotwdrczej, jednakze nacisk kftadziony jest na porzadkowanie
i polepszanie istniejgcej struktury miejskiej oraz jakosSci przestrzeni publicznych.

Lubenia — gmina posiada jeden niewielki strategiczny obszar rozwoju w pétnocnej czesci gminy
o charakterze inwestycyjnym oraz przez wzglad na caty ROF - ochrone korytarza doliny Wistoka.
Swilcza — strategiczne obszary rozwoju wyznaczone w ramach strategii przestrzennej ROF
obejmuja przede wszystkim tereny o wysokim potencjale inwestycyjnym z przeznaczeniem pod
funkcje produkcyjng. Najwazniejszym z nich jest rozlegta strefa aktywizacji gospodarczej
zlokalizowana na zachdd od miejscowosci Mrowla. Kluczowym atutem tego obszaru jest
sgsiedztwo wezta autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S19, co czyni go dogodnym dla rozwoju
infrastruktury przemystowej i logistycznej. Drugim istotnym obszarem jest strefa miedzy linig
kolejowq (ze stacjg Rudna Wielka), drogg ekspresowg S19, a drogg krajowag 94. Obszar ten
stanowi przedtuzenie rozwijajacej sie strefy Dworzysko w Rzeszowie, co sprzyja synergii
W rozwoju gospodarczym.

Trzebownisko — w ramach strategii przestrzennej ROF zidentyfikowano dwa strategiczne
obszary rozwoju, o funkcji produkcyjnej. Znajdujg sie one w potudniowo-wschodniej czesci
gminy, w poblizu autostrady A4, co gwarantuje dobre potgczenia komunikacyjne. Lokalizacje
te, granicza z gming Krasne, a to stwarza mozliwos$¢ rozwoju, wspierajgc inwestycje w obu
gminach.

Tyczyn — w gminie za kluczowy uwaza sie rozwoj obszaréw centrotworczych, ktére umozliwiajg
uporzadkowanie istniejgcej zabudowy oraz tworzenie nowych, uzupetniajgcych struktur
urbanistycznych. Szczegdlnie istotne sg tutaj obszary w obrebie miasta Tyczyn oraz
miejscowosci Borek Stary i Kielnarowa. Tego typu dziatanie sprzyja tworzeniu spdjnych
przestrzeni miejskich, ktére integrujg funkcje mieszkalne, publiczne i ustugowe. Miasto Tyczyn
dodatkowo posiada potencjat do realizacji inwestycji publicznych, mieszkaniowych oraz
mieszanych. Wyznaczono takze tereny o funkcji publicznej, sprzyjajace rozwojowi miejsc

przyjaznych dla mieszkancow.



Programy rewitalizacji

Prawng podstawg prowadzenia dziatan rewitalizacyjnych jest ustawa z dnia 9 pazdziernika 2015
r. o rewitalizacji, zgodnie z ktéra rewitalizacja stanowi proces wyprowadzania ze stanu kryzysowego
obszaréw zdegradowanych, prowadzony w sposéb kompleksowy, poprzez zintegrowane dziatania na
rzecz lokalnej spotecznosci, przestrzeni i gospodarki, skoncentrowane terytorialnie, prowadzone przez
interesariuszy rewitalizacji na podstawie gminnego programu rewitalizacji. Rewitalizacja stanowi
zadanie wtasne gminy, nie ma jednak charakteru obligatoryjnego.

Obszar gminy znajdujacy sie w stanie kryzysowym z powodu koncentracji negatywnych zjawisk
spotecznych, w szczegdlnosci bezrobocia, ubdstwa, przestepczosci, wysokiej liczby mieszkancéw
bedacych osobami ze szczegdlnymi potrzebami, o ktéorych mowa w ustawie z dnia 19 lipca 2019 r.
0 zapewnianiu dostepnos$ci osobom ze szczegdlnymi potrzebami, niskiego poziomu edukacji lub
kapitatu spotecznego, a takze niewystarczajgcego poziomu uczestnictwa w zyciu publicznym
i kulturalnym, mozna wyznaczyé¢ jako obszar zdegradowany w przypadku wystepowania na nim
ponadto co najmniej jednego z nastepujgcych negatywnych zjawisk:

B gospodarczych —w szczegdlnosci niskiego stopnia przedsiebiorczosci, stabej kondycji lokalnych
przedsiebiorstw,

B sSrodowiskowych — w szczegélnosci przekroczenia standardéw jakosci sSrodowiska, obecnosci
odpaddw stwarzajgcych zagrozenie dla zycia, zdrowia ludzi lub stanu Srodowiska,

B  przestrzenno-funkcjonalnych — w  szczegdlnosci  niewystarczajgcego  wyposazenia

w infrastrukture techniczng i spoteczng lub jej ztego stanu technicznego, braku dostepu do

podstawowych ustug lub ich niskiej jakosci, niedostosowania rozwigzan urbanistycznych do

zmieniajgcych sie funkcji obszaru, niedostosowania infrastruktury do potrzeb oséb ze
szczegllnymi potrzebami, o ktédrych mowa w ustawie z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu
dostepnosci osobom ze szczegdlnymi potrzebami, niskiego poziomu obstugi komunikacyjne;j,
niedoboru lub niskiej jakosci terenéw publicznych,

B technicznych — w szczegdlnosci degradacji stanu technicznego obiektéw budowlanych, w tym

o przeznaczeniu mieszkaniowym, oraz niefunkcjonowaniu rozwigzan technicznych

umozliwiajacych efektywne korzystanie z obiektéw budowlanych, w szczegélnosci w zakresie

energooszczednosci, ochrony srodowiska i zapewniania dostepnosci osobom ze szczegdlnymi
potrzebami, o ktérych mowa w ustawie z dnia 19 lipca 2019 r. o zapewnianiu dostepnosci
osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

Obszar obejmujacy catos¢ lub cze$é¢ obszaru zdegradowanego, cechujacy sie szczegdlng
koncentracjg negatywnych ww. zjawisk, na ktdrym, z uwagi na istotne znaczenie dla rozwoju lokalnego,
gmina zamierza prowadzi¢ rewitalizacje, wyznacza sie jako obszar rewitalizacji. Obszar rewitalizacji nie
moze by¢ wiekszy niz 20% powierzchni gminy oraz zamieszkaty przez wiecej niz 30% liczby mieszkarncow
gminy. Obszar rewitalizacji moze by¢ podzielony na podobszary, w tym podobszary nieposiadajace ze
sobg wspadlnych granic. Co do zasady, dziatania rewitalizacyjne dotyczg obszarow zamieszkatych. Jednak
w skfad obszaru rewitalizacji mogg wejs¢ réwniez niezamieszkate tereny poprzemystowe, w tym
poportowe i powydobywcze, tereny powojskowe albo pokolejowe, na ktérych wystepujg wskazane
powyzej negatywne zjawiska gospodarcze, Srodowiskowe, przestrzenno-funkcjonalne badz techniczne,
jezeli dziatania mozliwe do przeprowadzenia na tych terenach przyczynia sie do przeciwdziatania
negatywnym zjawiskom spotecznym.

Do korica 2023 r. dziatania rewitalizacyjne na terenie ROF prowadzone byty w oparciu o tzw.
lokalne programy rewitalizacji dla ktérych podstawe prawng stanowita ustawa o samorzadzie gminnym.
Po tym terminie, zgodnie z art. 2 ust 1 ustawy o rewitalizacji, mozliwe jest uchwalanie oraz stosowanie

wyltgcznie gminnych programéw rewitalizacji, sporzgdzane w oparciu o zapisy tejze ustawy.
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Czes¢ gmin ROF, w tym Gmina Miasto Rzeszdw rozpoczeta prace nad sporzgdzaniem gminnych
programéw rewitalizacji.

Nalezy podkresli¢, iz przedsiewziecia i dziatania o charakterze rewitalizacyjnym ujete
w gminnym programie rewitalizacji mogg wpisywac sie w problematyke z zakresu zrdwnowazonej

mobilnosci, a tym samym w zatozenia planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

3.5. Zarzadzanie planowaniem przestrzennym

Planowanie przestrzenne i funkcjonowanie systemu transportowego jest Scisle ze sobg
powigzane. Ideowo system transportowy powinien wynika¢ ze Swiadomego, zréwnowazonego
planowania przestrzennego. Kategoria drogi, przekrdj uliczny, lokalizacja przystankdw, petli i innych
elementéw powinny wynika¢ ze sposobu funkcjonowania zurbanizowanej tkanki. W dzisiejszych
czasach analizy wptywu planowanej zabudowy na sie¢ uliczng mogg by¢ symulowane w modelach
ruchu, ktére potrafig odzwierciedlaé sytuacje ruchowag na sieci transportowe;j. Takie symulacje powinny
by¢ podstawg do podejmowania decyzji projektowych. W rzeczywistosci te dwie dziedziny, czyli
planowanie przestrzenne i zarzadzanie systemem transportowym nie zawsze idg ze sobg w parze —
procedura wydawania decyzji o warunkach zabudowy powoduje dosy¢ chaotyczng zabudowe, czesto
intensyfikujgc rozgeszczanie sie i rozlewanie zabudowy. Zabudowa, ktéra nie powstaje na podstawie
miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego nie zawsze pozwala na poprawne wpisanie jej
w uktad transportowy a ten z kolei jest rozbudowywany i modernizowany zgodnie z lokalnymi,
biezgcymi potrzebami.

System planowania przestrzennego w obszarach funkcjonalnych podzielony jest na
poszczegdlne gminy. To wajt, burmistrz i prezydent miasta jest organem sporzadzajgcym dokumenty
strategiczne i przestrzenne. | tak na obszarze ROF system planowania przestrzennego jest ksztattowany
oddzielnie przez 15 gmin. Wprawdzie wszystkie strategie rozwoju gmin muszg by¢ zgodne ze strategia
catego wojewddztwa, jednak nie narzuca ona zadnych rozwigzan w bardzo lokalnej skali ksztattowania
osiedli mieszkaniowych.

Sposobem na wiekszg integracje planowania przestrzennego moze by¢ powotanie komisji
urbanistyczno-architektonicznej, ktéra opiniowataby ksztattowanie polityki przestrzennej w wielu
gminach ROF na podstawie stosownych porozumien w sprawie powierzenia takiej funkcji w innej
gminie.

Do lepszego zintegrowania planowania przestrzennego powinno dazy¢ ustawodawstwo
szczebla krajowego, przyktadowo poprzez planowanie przestrzenne w obrebie catego obszaru
funkcjonalnego.



4. Ruchotwdrczosé

4.1. Przestrzenie publiczne i lokalne centra

W miastach, a takze innych mniejszych jednostkach osadniczych przestrzenie mozna podzieli¢
na 3 rodzaje: przestrzen publiczng — ulice, place, skwery, parki, przestrzen pétpubliczng (nazywang takze
przestrzenig sgsiedzka i potprywatng) oraz przestrzen prywatng — nalezacg do pewnej grupy oséb lub
podmiotéw.?

Czytelny, spdjny system przestrzeni publicznych jest podstawowa sktadowg struktury
funkcjonalno-przestrzennej kazdej jednostki osadniczej. Najwazniejszymi elementami, krystalizujgcymi
przestrzeh i jednoczes$nie wptywajacymi na jej ksztatt i kompozycje sa’®:

B Sciezki - drogi, ulice, deptaki, stanowigce podstawe tkanki urbanistycznej;

B krawedzie — ksztattowanie nieregularnych pierzei, o atrakcyjnych, ciekawych fasadach;

B rejony — charakterystyczne, indywidualne czesci tkanki;

B wezty — place, skwery;

B punkty orientacyjne - budynki (i ich widoczne elementy takie jak wieze, koputy, elewacje),
drzewa, czy pomniki , a takze inne, przykuwajgce wzrok z bliskiej i dalszej odlegtosci.
Sposoéb ich rozmieszczenia odgrywa ogromng role w odbiorze tych przestrzeni przez mieszkancéw.
Kazda sekwencja przestrzeni publicznych moze byé zobrazowana za pomoca tzw. ,krzywej wrazen”?’,
ktéra obrazuje klasyfikacje poszczegdlnych bodicéw, ktére odbieramy z otaczajgcej przestrzeni
w danym czasie.
Odpowiednie kreowanie otaczajgcej nas przestrzeni znaczgco podnosi jej jakos¢ - przestrzenie petne
detali takich jak tawki, elementy zieleni urzagdzonej, fasady z niszami, przejSciami, stajg sie dla odbiorcy

przyjazne i atrakcyjne.

15 M. Baron i in., Budowanie atrakcyjnosci przestrzeni miejskich, PAN, Warszawa 2019.
6 K. Lynch, Obraz miasta, Wydawnictwo Archivolta, Krakéw 2011.
17 K. Wejchert, Elementy kompozycji urbanistycznej, Wydawnictwo Arkady, Warszawa 1984.
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Rysunek 4.1. Przyktadowa "krzywa wrazen"
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Zrédto: https://justynaurlik.wordpress.com/portfolio/the-wejcherts-impression-curve%C2%A8impression-curve % C2%A8/
(14.22.2024r.)

Niestety w ostatnich latach zauwazalne sg wyraZne tendencje do ksztattowania przestrzeni
w sposdb surowy, niefunkcjonalny — przez co réwniez nieatrakcyjny dla jej uzytkownikéw. Popularne
stato sie zjawisko ,betonozy” — ktére wigze sie bezposrednio z realizacjami przebudowy czy rewitalizacji
placéw miejskich czy skwerdw. Zatozenia projektowe bardzo czesto zaktadajg pozbycie sie pierwotnego
ksztattu przestrzeni — zwtaszcza istniejgcych drzew i zieleni na rzecz wybetonowanej, pustej przestrzeni
bez wykorzystania szlachetniejszych niz kostka Bauma materiatéw, takze o wyzszej estetyce. Przestrzeni
nieprzepuszczalnej, i nieuzytkowej, pozbawionej zadrzewionych miejsc do odpoczynku przed upatem.
Podobny negatywny trend wystepuje takze w przypadku przestrzeni kreowanych miedzy budynkami
deweloperskich inwestycji mieszkaniowych. Podwdrka (na ktérych sie nie zarabia), ktdore sg
zmniejszane do minimum stajg sie sterylnymi, jatowymi przestrzeniami betonowo-trawnikowymi,
Takie praktyki majg takze negatywny wptyw na potegowanie zjawiska miejskiej wyspy ciepta i sg
sprzeczne z ideg ,,miasta gabki”’— ktdra zaktada projektowanie miast tak, aby jak najwiekszym stopniu
przypominaty naturalne ekosystemy. Tworzone przestrzenie powinny by¢é w stanie pochtaniaé
i zatrzymywaé wode w czasie deszczdw, a nastepnie uwalnia¢ jg w trakcie okreséw suszy®®. Coraz

bardziej popularna staje sie takze okreslenie ,,czwartej przyrody” — ktéra obejmuje nieuzytki i tereny

18 ). Mencwel, Betonoza. Jak sie niszczy polskie miasta, Wydawnictwo Krytyki politycznej, Warszawa 2020.
19 https://wodnesprawy.pl/miasta-gabki-innowacyjne-rozwiazanie-dla-zrownowazo/, (14.11.2024 r.).
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zdegradowane przez cztowieka, ktére natura powoli kolonizuje.?® Przyroda w takich miejscach ma
swobodng szanse wyksztatcenia — pojawiajg sie gatunki roslin, ktére zniknety ze wzgledu na gtebokie
potozenie nasion np. pod fundamentami. Tego typu zielen wystepuje takze w mniejszej skali — na
chodnikach, mniej zadbanych trawnikach. Sg to mikroprzestrzenie, ktére w wiekszej skali podnoszg
zdolnosci retencyjne obszaréw. Nie bez powodu wazne jest ograniczanie koszenia trawnikdw, zwtaszcza
w okresach suszy.

Warto zwrdci¢ uwage na to, ze w przestrzeniach zurbanizowanych nasila sie zjawisko ,, miejskiej
wyspy ciepta” — ,zjawiska meteorologicznego polegajgcego na wystepowaniu wyzszej temperatury
powietrza w miastach w porédwnaniu z terenami je otaczajacymi”. Przyczynami jej wystepowania s3
przede wszystkim wystepowanie ciemnych materiatdw na powierzchni dachdéw, nawierzchni drog
(zwiekszona absorbcja energii stonecznej — nagrzewanie), czy niski udziat powierzchni biologicznie
czynnej — drzew, krzewdw i pozostate] roslinnosci, ktdéra zapewnia zacienienie i zatrzymuje wilgoc¢.

W wyniku zmian klimatycznych zwieksza sie tez czestotliwos¢ wystepowania tzw. ,powodzi
btyskawicznych” (ang. fash floods) — w wyniku nagtych, intensywnych opadéw dochodzi do szybkich
wezbran w waskich strumieniach, rowach czy kanatach, ktére powodujg zalania i zniszczenia istniejgcej
infrastruktury drogowej, rowerowej czy pieszej. Problem jest skutkiem nieodpowiedniego
zagospodarowania wody deszczowej (ograniczanie powierzchni przepuszczalnych, nieprzemysine

ksztattowanie ulic czy terendw zielonych).

Rzeszow

W Rzeszowie przestrzenie publiczne koncentrujg sie gtéwnie na obszarze srédmiescia. Stosunkowo

spdjng sie¢ tworzg sekwencje najistotniejszych placéw, skwerdw, ulic oraz dostepna publicznie zielen.
Obszar ten skupia sie w historycznym centrum i w okolicy Rynku oraz sgsiednich ulic: Kosciuszki,
3-Maja, Grunwaldzka, Mickiewicza, Stowackiego, plac Wolnosci, czy w rejonie Zamku.
Istniejgce skwery, szpalery drzew wzdtuz ulic na obszarze centrum uzupetniajg system przestrzeni
publicznych i korespondujg z ogélnodostepnymi terenami zieleni skupionymi wzdtuz doliny Wistoka.
To potaczenie jest szczegdlnie wazne w kontekscie kreowania nowych, przyjaznych przestrzeni przy
rzece, zgodnie z zasadg ,zwrdcenia miasta ku rzece” (zagospodarowanie frontéw wodnych — ang.
waterfront). Sukcesywnie na terenie miasta powstaje coraz wiecej parkéw kieszonkowych, dzieki
ktorym wzrasta dostepnos$¢ mieszkancéw poszczegdlnych osiedli do terenéw zielonych
o funkcjonalnym i estetycznym charakterze. Jednak w duzej mierze wykorzystywane materiaty takie jak
zwir czy ttuczen w pofaczeniu z geowtdkning posiadajg ograniczone zdolnosci retencjonowania wody
w przeciwienstwie zatozen zieleni z wykorzystaniem roslinnosci o naturalnym charakterze.

Na terenie miasta mozna takze wyrdzni¢ wyrazne struktury stanowigce centra lokalne —
stanowigce centrum osiedla, w ktérym koncentruje sie zréinicowana zabudowa ustugowa,
zaspokajajgca codzienne potrzeby mieszkancéw na poziomie podstawowym dla réznych grup
wiekowych, jednoczesnie budujgca poczucie wspdlnoty lokalnej. Kumulowanie tego typu ustug
umozliwia realizowanie najpilniejszych podrézy pieszo czy np. rowerem, jednoczesnie minimalizujgc
udziat podrézy realizowanych samochodem w rozktadzie catego ruchu. W Rzeszowie znajdujg sie one
gtéwnie na zdefiniowanych przestrzennie i funkcjonalnie istniejgcych osiedlach (m.in. Kmity,
Baranéwka czy Dabrowskiego). Na terenach osiedli na obrzezach miasta, zwtaszcza przytagczonych po
2005 r. wystepujg miejsca, ktére posiadajg potencjat do ich wyksztatcenia lub rozwiniecia (jedynie

pojedyncze obiekty ustugowe tj. np. sklep).

20https://www.architekturaibiznes.pl/czym-jest-czwarta-przyroda-uporzadkowana-
zielen,23312.html?srsltid=AfmBOopFnDEgAEEcyBPCxWRJ YNI2WSPEGRgNZqtxE4uh71XidmD-6 X,
(14.11.2024r.).
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Rysunek 4.2. Istniejgce centra osiedlowe na tle ogélnodostepnych terenéw zieleni w Rzeszowie
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Zrédto: SUIKZP, Rzeszéw 2023

Pozostate gminy

Na terenie pozostatych gmin ROF przestrzenie publiczne koncentruja sie gtéwnie w centralnych
obszarach miast i miejscowosci. Najbardziej zdefiniowane przestrzenie publiczne to place miejskie,
wokét ktérych skupiajg sie zwarte ukfady zabudowy — w tanicucie, Tyczynie, Czudcu, czy Gtogowie
Matopolskim. Jednak przestrzenie te przylegaja do istniejgcego ukfadu drég powiatowych, czy
wojewddzkich, na ktérych wystepuje duze natezenie ruchu. Przestrzenie te sg poprzecinane ich
przebiegiem, przez co tracg zwarty charakter i czytelno$é. Przylegte drogi oraz w niektdrych
przypadkach wyznaczone miejsca parkingowe stanowig istotng bariere przestrzenng tych wnetrz,
zaburzajac ich funkcjonowanie — réwniez spoteczne. Niestety w wyniku przebudowy tych placéw, traca
one naturalny charakter — np. Rynek w Gtogowie Matopolskim czy Czudcu. Mimo otaczajgcego uktadu
ulic przyjazny odbidr przestrzeni wtasnie ze wzgledu na istniejgce, okazate zadrzewienie wystepuje na
gtéwnych placach w tancucie czy Tyczynie. Pozostate miejscowosci gmin ROF niestety nie posiadajg
skrystalizowanych, wyksztatconych wnetrz urbanistycznych. Jedyne przestrzenie publiczne, z ktorych
mogg korzysta¢ mieszkancy to pojedyncze skwery, place, wokét ktdrych koncentruje sie zabudowa
ustugowa (sklepy, osrodki ochrony zdrowia itp.). Czesto takze ustugi wystepujg punktowo (szkota, dom

ludowy), a wokét nich nie wyksztatca sie potrzebna mieszkaricom przestrzen.
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Dynamika rozwoju obszaréw zabudowanych ROF w dtuzszej perspektywie czasu jest
niezréwnowazona i odbywa sie w sposdb chaotyczny.

Ogromny wptyw na ksztattowanie nowych struktur zabudowy maja regulacje prawne na
poziomie lokalnym (brak uchwalonych miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego) i krajowym (wydawane decyzje o warunkach zabudowy).

Efektem braku regulacji jest wzmozony proces suburbanizacji — wyludniania sie centréw miast
na przedmiescia.

Miastem centralnym o znaczeniu miedzynarodowym jest Rzeszow, o skoncentrowanej zwartej
strukturze zabudowy w centrum.

W granicach ROF zauwazalne jest wyludnianie sie mieszkancow srédmiescia i najstarszych
osiedli Rzeszowa i osiedlanie sie na osiedlach przy granicy miasta, ale tez osiedlanie sie
w sgsiednich miejscowosciach czy miastach-satelitach (m.in. Boguchwata, Gtogéw Matopolski).
Na ksztatt struktury osadniczej ROF majg wptyw rowniez uksztattowanie terenu, wystepowanie
form ochrony przyrody i krajobrazu, rozmieszczenie obszardw potencjalnego wystepowania
osuwisk, lesisto$é, czy wystepowanie obszaréw zagrozenia powodziowego.

W wiekszosci w mniejszych miejscowosciach wystepuje chaotyczna, nieuporzgdkowana
zabudowa, koncentrujaca sie wzdtuz istniejgcej sieci drogowej (taricuchdowki, ulicéwki).

Na potnocy ROF wystepujg miejscowosci o bardziej zwartej zabudowie, oparte gtéwnie na
kluczowym, strategicznym uktadzie drég, ale przede wszystkim dostepie do kolei.

Obszar potudniowy ROF charakteryzuje sie bardziej chaotyczng zabudowg niz na pdétnocy, na
co moze mie¢ wptyw zrdzinicowane uksztattowanie terenu (Pogdrze Dynowskie), wieksza
lesistos¢.

Obszary ekologiczne ROF sg definiowane gtéwnie przez istniejgce doliny rzeczne.

Skupienie ustug wystepuje gtéwnie w czesciach centralnych miast i miejscowosci.

W duzej czesci miejscowosci obserwowany jest brak wyraznej centrotwdrczosci — nie
wyksztatcajg sie lokalne centra, jedyne ustugi zlokalizowane w umownym centrum ograniczajg
sie czesto do pojedynczych budynkdéw ustugowych takich jak szkota, OSP, sklep.

Czes¢ gmin, dzieki bezposrednim potgczeniom drogowym z miastem taricutem ma szanse na
wzmochnienie relacji funkcjonalno-przestrzennych nie tylko z miastem rdzeniem, ale tez innym
istotnym osrodkiem ROF.

Jedyne osrodki o zdefiniowanych uktadach zabudowy (wokét rynku, placu gtéwnego) to
Czudec, Gtogdw Matopolski, tancut czy Tyczyn — czesto jednak rynki te przecinane sg przez
gtéwne drogi powiatowe, czy wojewddzkie, dzielgc istniejgcg strukture (stanowig bariere
architektoniczng i spoteczng).

Rozwigzaniem, moggcym pomodc w porzgdkowaniu przestrzeni oraz ograniczaniu negatywnych
skutkéw rozlewania sie zabudowy jest stosowanie w planowaniu przestrzennym zatozen idei
TPD — Transit Oriented Development.

Zmiany w strukturze zabudowy w latach 1990 — 2020 w ROF sg zrdznicowane, w niektérych
gminach zauwaza sie wyznaczenie nowych skupisk osadniczych, niekiedy w oderwaniu od
dotychczasowej tkanki lub bardzo rozproszonych.

Obowigzujgce dokumenty planistyczne (studia uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego) sg czesto nieaktualne, najstarsze pochodzi z 1999 roku i byto licznie zmieniane
(punktowo).

Stworzenie i przyjecie SUMP dla ROF bedzie jednym ze strategicznych dokumentéw gmin ROF,

nakierunkowanym na kwestie zwigzane z mobilnoscia.
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Postepujgca suburbanizacja jest wyzwaniem dla funkcjonowania sprawnego systemu
transportowego.

Zmiany legislacyjne, wprowadzenie od 2026 roku planu ogdlnego gminy moze spowodowac
odswiezenie polityki planowania przestrzennego w gminach a za tym sprawniejsze
funkcjonowanie systemu transportowego.

Gminy ROF pokryte sg obowigzujgcymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w niewielkim stopniu, co sprzyja powstawaniu spontanicznej, chaotycznej
zabudowy w oparciu o decyzje administracyjne.

W ROF pie¢ gmin (Boguchwata, Swilcza, Gtogéw Matopolski, Trzebownisko, Rzeszéw) w MPZP
przygotowaty rezerwy terenowe w ramach stref ekonomicznych, wyzwaniem pozostaje
sprawna obstuga komunikacyjna, nienakierunkowana na dojazdy indywidualne prywatnymi
samochodami.

W catej Polsce wystepuje konflikt intereséw na granicach poszczegdlnych gmin — tereny sa
w rézny sposéb postrzegane przez sgsiadujgce gminy.

Dwoma strategicznymi obszarami rozwoju z punktu widzenia catego ROF-u sg dolina Wistoka
oraz dolina starego Wistoka, ktdre stanowig najistotniejszy korytarz ekologiczny obszaru, ktéry
nalezy zachowaé, chroni¢ i rozwija¢ ewentualnie dla celéw rekreacyjnych i turystycznych —
w opracowaniu zawarte zostaty w funkcji chroniona/zielona.

Dodatkowym wyzwaniem przestrzennym bedzie pogodzenie proceséw rozwojowych w strefie
z ochrong przyrodniczg i krajobrazowg korytarza dolny Wistoka.

Tereny strategiczne wystepujg zwtaszcza w gminach, na terenie ktérych funkcjonujg czynne
linie kolejowe.

Na terenie ROF-u (bez gminy Btazowa i Hyzne) przeznaczone w Strategii Przestrzennej ROF
powierzchnie pod funkcje centrotwdrczg znajdujg sie na terenie Rzeszowa oraz w miescie
tancucie. Najwieksze znaczenie funkcji produkcyjnej jest na obszarach granic miedzygminnych
tj. Rzeszéw — Swilcza, Krasne — Trzebownisko oraz w samej gminie Swilcza. Najwiekszy udziat
funkcji publicznej znajduje sie na obszarze miasta Rzeszowa oraz w gminie Swilcza, natomiast
obszary pod uzytek rekreacyjny znajdujg sie wytacznie w Rzeszowie — z dala od centrum miasta.
Nie wszystkie gminy nalezgce do ROF-u majg aktualne Lokalne Programy Rewitalizacji, przez co
realizacja inwestycji z uzyciem srodkéw europejskich lub krajowych moze by¢ utrudniona, gdyz
opisane problemy w dokumencie nie odzwierciedlajg obecnych potrzeb i potencjatéw gminy —
sytuacja taka dotyczy gminy Btazowa, Trzebownisko i Tyczyn.

Podstawowym elementem struktury funkcjonalno-przestrzennej sg przestrzenie publiczne,
tworzace sekwencje.

Sposdb rozmieszczenia przestrzeni publicznych odgrywa ogromng role w odbiorze tych
przestrzeni przez mieszkancow.

Rewitalizacja przestrzeni publicznych nie powinna polega¢ na braku poszanowania dla
istniejgcej przyrody i ogranicza¢ sie jedynie do tworzenia pustych, wybetonowanych
przestrzeni o niskiej jakosci.

Elementy zieleni w przestrzeni publicznej sg niezwykle wazine nie tylko ze wzgledu jej
postrzeganie, ale takze na zdolnos$é retencjonowania wody.

Istotne jest zwracanie miasta do rzeki — tworzenie frontéow wodnych — przestrzeni dla
mieszkancéw na brzegach rzek.

Nalezy ogranicza¢ koszenie przestrzeni trawiastych zwtaszcza w okresach suszy.

Wazne jest przemyslane stosowanie materiatdw uzywanych w realizacji projektéow

zagospodarowania zielenia.



B W Rzeszowie przestrzenie publiczne tworzg system gtéwnie na obszarze historycznego centrum
— skftadajacy sie z placdw, ulic i skwerdw, powigzanych z ogdlnodostepnymi terenami zieleni
wzdtuz Wistoka.

B Na terenie Rzeszowa funkcjonujg osiedlowe centra lokalne, wyksztatcone na istniejgcych
osiedlach tj. Kmity, Baranéwka czy Dabrowskiego, stanowigce koncentracje zréznicowanych
ustug zaspokajajgcych podstawowe potrzeby okolicznych mieszkancéw, co jest szansg na
ograniczenie podrézy samochodem.

B Na terenie pozostatych gmin jedynie punktowo mozna wyrdzni¢ wyrazne wnetrza
urbanistyczne — w tancucie, Tyczynie, Czudcu, czy Gtogowie Matopolskim.

B Pozostate miejscowosci gmin ROF niestety nie posiadajg skrystalizowanych, wyksztatconych
wnetrz urbanistycznych.

4.2. Generatory ruchu

Przemieszczanie sie mieszkarncdw obszaréw zurbanizowanych odbywa sie poprzez realizowanie
celéw podrézy. Obiektami, ktore wzbudzajg te podrdze sg generatory ruchu — wazne obiekty, obszary
wystepujace w strukturze zabudowy, ktére majg duzy wptyw na obcigzenie sieci drogowej. Najczesciej
sg to obiekty handlowe, wieksze zaktady pracy, szkoty, instytucje publiczne, czy duze osiedla
mieszkaniowe — obiekty, ktore funkcjonujg w sposéb regularny i produkujg codzienne podréze (gtdwnie
zwigzane z pracg czy edukacjg, czy codziennymi zakupami). Nieprzemyslane lokowanie nowych
obiektéw tego typu moze stanowié¢ zagrozenie dla catego systemu transportowego miasta, zwtaszcza
jesli pojawiajg sie w najbardziej wrazliwych na zmiany ruchu miejscach — obszarach centralnych lub przy
gtéwnych ciggach ulicznych.? Dlatego ich lokalizowanie powinno byé poprzedzone analizami z zakresu
aktualnego rozktadu ruchu, potrzeb przewozowych, a takze konsekwencji wygenerowania nowego
ruchu (m.in. przy wykorzystaniu modelu ruchu). W strukturze funkcjonalno-przestrzennej funkcjonuja
takze atraktory ruchu — obszary, obiekty, punkty, ktére stanowig cel podrézy* o bardziej incydentalnym
charakterze (instytucje kultury, targi, imprezy sportowe). Bardzo istotne jest lokalizowanie takich
obiektéw w powigzaniu z zewnetrznym uktadem drogowym, funkcjonujgcg komunikacjg publiczng
(sgsiedztwo przystankédw autobusowych czy kolejowych), siecig drdg dla roweréw.?

W Rzeszowie generatory ruchu to gtéwnie duze centra handlowe, jednostki i wydziaty urzedu
miasta, siedziby wtadz regionalnych, wojewddzkich i krajowych, szpitale, przedszkola, szkoty czy szkoty
wyzsze. Wiekszos¢ z nich zlokalizowana jest w centrum miasta, codziennie przyciggajgc mieszkancow
nie tylko Rzeszowa, ale takze okolicznych gmin.

Generatory ruchu zlokalizowane sg gtéwnie na terenie Rzeszowa, jednak mozliwe jest
zdefiniowanie réwniez innych obszaréw, ktére stanowig popularne miejsca docelowe podrdzy poza
miastem centralnym. Przyktadem moze by¢ teren strefy aktywnosci gospodarczej w postaci obszaréw
Specjalnej Strefy Ekonomicznej , Euro Park Mielec” obejmujgce m.in. Podkarpacki Park Naukowo-
Technologiczny ,,AEROPOLIS” w okolicy portu lotniczego Rzeszéw-lJasionka. Zageszczenie $rednich
i mniejszych firm zauwazalne jest rowniez w wiekszych osrodkach takich jak tancut, Gtogéw Matopolski

Boguchwata czy Tyczyn.

21 A. Romanowska, K, Jamroz, Wielkopowierzchniowe obiekty handlowe — zwykte generatory ruchu czy zrédta
problemow transportowych, Transport miejski i regionalny, Gdansk 2015.

22 \Wytyczne i standardy techniczne dla weztéw przesiadkowych z uwzglednieniem ich klasyfikacji (guidebook —
schematy weztéw), Warszawa 2019.

23 SUiKZP, Rzeszéw 2023.
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Ustugi handlu zlokalizowane sg gtdwnie na obszarze miasta rdzenia — Rzeszowa. Na terenie miasta
funkcjonujg gtéwnie dyskonty spozywcze. Duzg czes$¢ obiektow handlowych stanowig centra handlowe,
skupiajgce sprzedaz produktow réznego typu (drogerie, sklepy obuwnicze, odziezowe, gospodarstwa
domowego, restauracje), ktdre codziennie sg celem podrozy wielu mieszkancéw, takze spoza Rzeszowa.
Obiekty te, tak jak sklepy o profilu przemystowym (budowlane, meblowe) sg rozmieszone w miescie
stosunkowo réwnomiernie, jednak nie sg zlokalizowane na obrzezach. Znéw widoczna jest tu zaleznos¢
zwigzana z przytgczeniami osiedli po 2005 r. Osiedla te charakteryzujg sie bardzo niskg dostepnoscig do
ustug wyzszego rzedu — aby zaspokoi¢ potrzeby w tym zakresie ich mieszkaicy sg zmuszeni do
realizowania dalszych podrdzy transportem indywidualnym. Na terenie centrum funkcjonujg takze
targowiska, ktdre sg celem codziennych podrdzy.

Osrodkiem miejskim, ktory réwniez koncentruje ustugi zwigzane z handlem jest tancut, gdzie
w okolicy centrum zlokalizowane sg sklepy o zréznicowanym charakterze. W przypadku tancuta
wyrazne skupienie sklepow przemystowych wystepuje po pétnocnej stronie miasta, w okolicy linii
kolejowej.

Na terenie pozostatych gmin brakuje sklepdw o charakterze innym niz spozywcze czy dyskonty.
W wiekszosci przypadkédw ten rodzaj ustug rozlokowany jest do$¢ réwnomiernie — w wiekszosci
miejscowosci jest dostep do sklepu oferujgcego podstawowe produkty spozywcze. Wyrazny deficyt
obiektéw z podstawowym asortymentem wystepuje w kilku gminach — Chmielnik, Czarna, Czudec,
Lubenia, gdzie zrobienie najpotrzebniejszych zakupdw mozliwe jest jedynie w pojedynczych obiektach
na terenie catych gmin. Oznacza to, ze mieszkaricy niektdrych miejscowosci ww. gmin. sg zmuszeni do
robienia nawet codziennych zakupdw poza miejscem zamieszkania. Ponadto, w kilku Osrodkach
osadniczych funkcjonujg takze targowiska (Btazowa, Bratkowice, Czarna, Czudec, Gtogéw Matopolski,

Lubenia, tancut).



Rysunek 4.3. Placowki handlowe na obszarze ROF
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4.2.2. Ustugi zdrowia

Najwieksze nagromadzenie placéwek zwigzanych ze stuzbg zdrowia wystepuje w miesScie
centralnym - w Rzeszowie (szpital miejski, wojewddzdzki, szpitale specjalistyczne). Sg to ustugi zaréwno
publiczne jak i prywatne. Poszczegdlne jednostki o takiej funkcji wystepujg takze w tancucie i Rudnej
Matej. Ponadto na terenie kazdej gminy ROF funkcjonujg publiczne i niepubliczne przychodnie. Dostep
do ustug zdrowia w najwiekszym zakresie jest mozliwy w Rzeszowie, tancucie i Gtogowie Matopolskim.
Z kolei najmniejsza liczba placéwek ochrony zdrowia wysteuje na terenie gminy: Czarna, Czudec, Hyzne

i Lubenia (jedynie pojedyncze obieky).

Rysunek 4.4. Podmioty wykonujace dziatalnos¢ medyczng na terenie ROF
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Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie Rejestru Podmiotéw Wykonujgcych Dziatalnos¢ Leczniczqg (08.2024)



Publiczne i prywatne ztobki na terenie ROF skoncentrowane sg gtéwnie w Rzeszowie — gtéwnie
w centralnej czesci. Mniejszy dostep wystepuje na osiedlach przy granicy miasta. Stosunkowo dobrg
dostepnos¢ do tego typu punktéw maja rowniez mieszkancy gmin: Boguchwata, Gtogéw Matopolski
czy tancut (miasto). Pozostate gminy posiadajg bardzo ograniczony dostep do ztobkéw — po jednym
punkcie na catg gmine (np. Btazowa, Czarna, Czudec, Hyine, Lubenia). W gminie Chmielnik nie
funkcjonuje zaden ztobek.

Rysunek 4.5. Liczba dzieci w ztobkach na terenie ROF
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Publiczne i niepubliczne przedszkola i punkty przedszkolne wystepujg na catym obszarze ROF.
Ich najwieksza ilo$¢ wystepuje w Rzeszowie. Dobrg dostepnoscig do tego typu ustug cechuje sie takze
miasto tancut. Stosunkowo dobra dostepnos¢ do przedszkoli zauwazalna jest w gminach: Gtogdéw
Matopolski, Trzebownisko, Boguchwata, Tyczyn, Krasne czy tancut. Zauwazalnie niski dostep do

przedszkoli widoczny jest w gminach Hyzne i Lubenia. Zupetnie wykluczeni z dostepnosci do edukacji
przedszkolnej sg mieszkancy gminy Chmielnik.

Rysunek 4.6. Liczba dzieci w przedszkolach i punktach przedszkolnych na terenie ROF
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Publiczne i niepubliczne szkoty podstawowe wystepujg w wiekszosci miejscowosci na obszarze
kazdej z gmin ROF. Szkoty podstawowe tworzg osobne placowki lub sg czescig zespotéw szkét. Ich
rozmieszczenie jest rwnomierne, jednak w placéwkach wystepujg znaczace réznice na poziomie liczby
uczniow. Najwieksze napetnienia wystepujg w Rzeszowie, w tancucie oraz w Gtogowie Matopolskim.
Widocznie mniejsze napetnienie wystepuje w szkotach w gminach: Btazowa, Boguchwata, Czudec,
Hyzne — z wyjatkiem miejscowosci centralnych tych gmin. Stosunkowo réwnomierne rozmieszczenie

uczniéw w szkotach podstawowych wystepuje na terenie gmin: Czarna, Boguchwata, tarncut i Swilcza.

Rysunek 4.7. Liczba uczniéw w szkotach podstawowych na terenie ROF
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Ogadlnoksztatcace licea (w tym takze plastyczne) publiczne i niepubliczne wystepujg na terenie
ROF w Rzeszowie oraz w kilku gminach ROF. Koncentrujg sie gtdwnie w obszarze centrum miasta,
generujgc codziennie znaczgcy liczbe podrézy nie tylko mieszkancéw Rzeszowa ale sgsiednich gmin.
Edukacja na poziomie liceum dostepna jest réwniez w miescie tancut, Gtogédw Matopolski, Boguchwata,
Tyczyn oraz pojedynczych miejscowoséciach pozostatych gmin ROF tj. Btazowa, Czudec, Swilcza czy
Lubenia. Mieszkancy pozostatych gmin nie posiadajg dostepu do placéwek tego typu — aby podjgc

nauke na tym poziomie zmuszeni sg realizowa¢ codzienne podréze do Rzeszowa, bgdz gmin sgsiednich.

Rysunek 4.8. Liczba uczniow w liceach na terenie ROF
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Biorgc pod uwage rozmieszczenie publicznych oraz niepublicznych technikéw — podjecie nauki
w tego typu placdwkach jest mozliwe jedynie na terenie Rzeszowa (najwieksze skupienie wystepuje na
obszarze centrum), w tancucie, Gtogowie Matopolskim, Czudcu, a takze na terenie gminy tanicut
(Wysoka) i Swilcza (Trzciana).

Rysunek 4.9. Liczba uczniéw w technikach na terenie ROF
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Zrédto: Dane gmin ROF
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Biorgc pod uwage pozostate typy szkot wystepujgce na terenie ROF:

B szkoty policealne na terenie ROF wystepujg jedynie w Rzeszowie i tancucie;

B szkoty branzowe | i Il stopnia funkcjonujg w Rzeszowie, tancucie, Chmielniku i Czudcu.
W strukturze funkcjonalno-przestrzennej ROF duze znaczenie odgrywajg obszary skupiajgce budynki
szkét wyzszych — osrodki akademickie. Ze wzgledu na znaczenie ponadlokalne tych obiektéw, sg one
celem duzej ilosci podrézy nie tylko mieszkaricoéw Rzeszowa, ale tez okolicznych gmin oraz sgsiednich
wojewddztw. Pozostate osrodki badawcze i naukowo-dydaktyczne wystepujg na terenie gmin Tyczyn

(Tyczyn i Kielnarowa), tanicut (Albigowa) i Trzebownisko (Jasionka).



Osrodki kultury na obszarze ROF skoncentrowane sg gtdwnie w Rzeszowie. Sg to placéwki
o charakterze ponadlokalnym, nalezgce do ustug wyzszego rzedu — filharmonia, publiczne i komercyjne
teatry, muzea, ktére skupione sg w obrebie centrum. W strukturze funkcjonalno-przestrzennej
Rzeszowa mozna wyrdzni¢ takze domy kultury — wojewddzki oraz zlokalizowane na poszczegdlnych
osiedlach filie Rzeszowskiego Domu Kultury. Pojedyncze obiekty o funkcji kultury znajdujg sie rowniez
w tancucie, a takze w gminie Btazowa (muzea). W pozostatych gminach znajdujg sie gtéwnie osrodki

kultury (domy kultury, domy ludowe, Swietlice) czy biblioteki.

Rysunek 4.10. Osrodki kultury na terenie ROF

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru O muzeum
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Zrédto: Dane Gmin ROF
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Strefy gospodarcze (réwniez: obszary aktywnosci gospodarczej) sg terenami, ktére maja
znaczacy wpltyw na rozktad ruchu na terenie ROF, ze wzgledu na skupiska przedsiebiorstw. Sg one
codziennym celem podrézy wielu mieszkarncédw nie tylko catego ROF, ale tez sgsiednich gmin czy
wojewddztw. Zlokalizowane sg gtdwnie na dobrze skomunikowanych przestrzeniach w sgsiedztwie
istotnych potaczend drogowych i kolejowych. Tego typu funkcjonujace obiekty sg potozone przede
wszystkim w Rzeszowie:

B w potudniowo-zachodniej czesci miasta — placéwki Podkarpackiego Parku Naukowo
Technologicznego AEROPOLIS i SSE EURO-PARK MIELEC (w poblizu obwodnicy miejskiej —
al. Powstancow Warszawy);

B w podtnocno-zachodniej czesci miasta — placéwki Podkarpackiego Parku Naukowo
Technologicznego AEROPOLIS i Parku Naukowo Technologicznego RzeszOdw-Dworzysko
(na terenie tzw. Strefy Dworzysko);

B w podtnocno-wschodniej czesci miasta — placéwki SSE EURO-PARK MIELEC w poblizu
ul. Lubelskiej i Rzecha.

Poza granicami miasta koncentracja takich obiektdw wystepuje gtédwnie:

B w gminie Trzebownisko — placéwki Podkarpackiego Parku Naukowo Technologicznego
AEROPOLIS i SSE EURO-PARK MIELEC (sgsiedztwo Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka
w Tajecinie;

B w gminie Gtogdw Matopolski — placéwki Podkarpackiego Parku Naukowo Technologicznego
AEROPOLIS i SSE EURO-PARK MIELEC (sgsiedztwo Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka
w Tajecinie (sgsiedztwo DK 9 i autostrady A4 oraz na osiedlu Rogoznica);

B w tancucie — placéwki SSE EURO-PARK MIELEC (pdtnocna czesé miasta w poblizu kolei);

B w gminie tancut — placéwki SSE EURO-PARK MIELEC (p6tnocna czes¢ gminy w poblizu kolei);

B w Boguchwale — placéwki Krakowskiej SSE.



Rysunek 4.11. Tereny inwestycyjne na obszarze ROF

Legenda
granica Rzeszowskiego Obszaru o Podkarpacki Park Naukowo-
Funkcjonalnego Technologiczny AEROPOLIS
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o Dworzysko

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego —
Perspektywa 2030

PODSUMOWANIE | WNIOSKI
B  Obiektami, ktére wzbudzajg podrdze na obszarach zurbanizowanych sg generatory ruchu —
wazne obiekty majgce duzy wptyw na obcigzenie sieci drogowej (zwigzane z pracg czy
zakupami).
B Lokalizowanie tego typu obiektow powinno byé poprzedzone analizami transportowymi
opartymi m. in. na modelu ruchu.
B |[stotne jest powigzanie generatorow z uktadem drogowym, komunikacjg publiczng czy siecig

drég dla rowerdw.
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Gtéwnymi generatorami ruchu w Rzeszowie sg duze centra handlowe, jednostki i wydziaty
urzedu miasta, siedziby wtadz regionalnych, wojewddzkich i krajowych, szpitale, przedszkola,
szkoty czy szkoty wyzsze.

Wiekszos¢ generatordw ruchu na terenie ROF zlokalizowana jest w Rzeszowie, jednak mozliwe
jest zdefiniowanie innych obszaréw, ktdre stanowig popularne miejsca docelowe podrézy poza
miastem centralnym tj. np. skupiska firm branzy lotniczej w sasiedztwie portu lotniczego
Rzeszéw-Jasionka. Tak duza koncentracja zrdzinicowanych ustug ma istotny wptyw na
napetnienie sieci drogowej w miescie rdzeniu — brak decentralizacji ustug.

Na terenie Rzeszowa mozna wyréznié¢ wyrazne struktury stanowigce centra lokalne.
Rozwijanie i wyksztatcanie nowych centréw lokalnych umozliwia minimalizowanie podrézy
realizowanych samochodem osobowym.

Ustugi handlu koncentruja sie gtdwnie w Rzeszowie — im dalej w kierunku granic, tym mniej
punktéw ustugowych zwigzanych z handlem.

Osrodkiem, w ktorym na terenie ROF skupiajg sie ustugi handlu jest tez tancut.

Na terenie pozostatych gmin ROF dostepnos¢ do ustug handlu mocno spada — mieszkancy
w celu zrobienia zakupéw zmuszeni sg do zrealizowania podrdézy do innych miejscowosci czy
nawet miasta rdzenia (zwfaszcza do sklepdéw przemystowych, budowlanych czy centrow
handlowych).

Ustugi z zakresu ochrony zdrowia — szpitale - wystepujg w Rzeszowie a takze tancucie i Rudnej
Matej, przychodnie zlokalizowane sg na ternie kazdej z gmin ROF.

Przedszkola, punkty przedszkolne i szkoty podstawowe funkcjonujg praktycznie w kazdej gminie
ROF, jedynie gmina Chmielnik charakteryzuje sie brakiem dostepu do przedszkoli.

Licea skoncentrowane sg na obszarze Rzeszowa, kilka zlokalizowane jest w tancucie,
a pojedyncze placéwki w Gtogowie Matopolskim, Boguchwale, Tyczynie oraz pojedynczych
miejscowosciach pozostatych gmin ROF tj. Btazowa, Czudec, Swilcza czy Lubenia.

Podjecie nauki w technikach jest mozliwe w placéwkach na terenie Rzeszowa, w tancucie,
Gtogowie Matopolskim, Czudcu, a takze na terenie gminy taricut (Sonina) i Swilcza (Trzciana).
Szkoty policealne na terenie ROF wystepuja jedynie w Rzeszowie i tancucie.

Szkoty branzowe 1 i Il stopnia funkcjonujg w Rzeszowie, taficucie, Chmielniku i Czudcu.
Osrodki akademickie zlokalizowane w Rzeszowie, a pojedyncze osrodki badawcze i naukowo-
dydaktyczne wystepujg na terenie gmin Tyczyn (Tyczyn i Kielnarowa), tancut (Albigowa)
i Trzebownisko (Jasionka).

Osrodki kultury skoncentrowane sg gtdwnie w Rzeszowie. W pozostatych gminach ROF
funkcjonujg jedynie lokalne osrodki kultury (domy kultury, ludowe) czy biblioteki.

Na terenie ROF funkcjonujg istotne obszary aktywnosci gospodarczej, ktére skupiajg
przedsiebiorstwa, bedgce celem codziennych podrézy do pracy nie tylko mieszkancéw ROF, ale
takze sasiednich gmin i wojewddztw. Obszary te sg zlokalizowane w Rzeszowie, tancucie,

gminie Trzebownisko, Gtogdw Matopolski, tancut i Boguchwata.



5. Systemy mobilnosci — uwarunkowania

5.1. Transport indywidualny
5.1.1. Piesi

»Zycie odbywa sie na piechote?*”

Cztowiek jest przystosowany do poruszania sie pieszo. Ta forma przemieszczania jest
najbardziej naturalna, generuje korzysci zdrowotne, zapobiega powstawaniu zanieczyszczen
komunikacyjnych. Jest tez najbardziej dostepna — nie ogranicza i nie wyklucza spotecznie (m. in. ze
wzgledu na pteé, wiek, status spot. czy stopien niepetnosprawnosci), daje poczucie wolnosci i umozliwia
podejmowanie spontanicznych wyboréw. Miasto powinno by¢ wiec zaprojektowane w sposdb
kompaktowy. Wedtug teorii miasta 15-minutowego Mieszkaniec powinien dosta¢ sie do niezbednych
ustug jak najszybciej, bezpiecznie, bez koniecznosci korzystania z transportu samochodowego — pieszo
lub na rowerze. Celem jest tez uzyskanie wiecej przestrzeni dla pieszych i rowerzystéw w istniejgcej
tkance miejskiej. Zgodnie z zasadami odwrdconej piramidy transportowej piesi sg bowiem
najwazniejszymi uczestnikami ruchu w miescie. Stanowig podstawe funkcjonowania ,zywego
organizmu” - miasta, generujac nie tylko najwiecej miastotwdrczych aktywnosci, ale tez znaczng ilos¢

przychoddw lokali ustugowych.

Rysunek 5.1. Odwrdcona piramida transportowa.

Zrédto: opracowanie BRMR

24 ). Gehl, Zycie miedzy budynkami — uzytkowanie przestrzeni publicznych, RAM, Krakéw 2013.
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Na to, czy i jak czesto poruszamy sie pieszo wptywa przede wszystkim jakos$¢ przestrzeni

publicznych, z ktérych korzystamy i doswiadczamy zmierzajac do celdw podrdzy. Ludzie majg potrzebe
przebywania w ciekawym, estetycznym otoczeniu, ktére sprzyja wystepowaniu zachowan spotecznych
takich jak: spotykania, rozmowy, zabawa czy samo obserwowanie i stuchanie innych. Potrzeba
kontaktu, che¢ przebywania z innymi ma pozytywny wptyw na poczucie bezpieczenstwa,
podswiadomie wybieramy miejsca, w ktdrych przebywajg juz inni — obserwowani czujemy sie pewniej.
W kwestii bezpieczenstwa pieszych warto zwrdci¢ uwage réwniez na stan techniczny chodnikéw, rodzaj
oswietlenia, ale takze predkos¢ ruchu samochodowego. Nadmierna predkosc kierowcéw wptywa na
wzrost prawdopodobieristwa odniesienia smiertelnych obrazen wsrdd pieszych w wyniku potracenia.
Ograniczenie predkosci pojazdéw z 50 do 30 km/h zmniejsza to zagrozenie pieciokrotnie.?
Jednym ze sposobdéw poprawy bezpieczenstwa pieszych jest przeksztatcanie ulic w tzw. ,,woonerfy” —
ulice do mieszkania. Zmiany w przestrzeni ulicy dotyczg rezygnacji z separacji ruchu (osobna jezdnia,
chodnik czy droga dla rowerdw) na rzecz wspdlnej przestrzeni (przestrzen wspotdzielona — ang. shared
space)?®. Istotne jest takze wprowadzenie jednolitej nawierzchni oraz prowadzenie ruchu poprzez
nielinearne rozmieszczenie zieleni i matej architektury. Przeksztatcanie ulic w woonerfy ma takze
pozytywny wptyw na podtrzymywanie wiezi spotecznych i wzmacnia poczucie odpowiedzialnosci za
wspolng przestrzen. Przyktady zmiany zagospodarowania takich ulic w todzi pokazuja, ze takie dziatanie
moze w krétkim czasie przyczynic sie do zysku przedsiebiorstw w ich obrebie nawet o 30%, zwiekszajgc
takze wartos¢ nieruchomosci o 10%%’.

Jako$¢ przestrzeni publicznych wptywa na czestotliwos$¢ korzystania z niej — w przestrzeniach
o niskiej jakosci aktywnosci spoteczne ograniczajg sie do minimum. Odpowiednie urzadzenie
przestrzeni, rozmieszczenie miejsc do siedzenia, odpoczynku, jako$¢ materiatéw, rodzaje nawierzchni,
sposéb oswietlenia, elementy wodne i zapewniajgca zacienienie zielen budujg cate sekwencje
o okreslonej czytelnosci oraz ludzkiej skali. Przyciggajg nowych uzytkownikdw i generujg ciggty ruch
pieszy. Istotne jest takze wykorzystanie zasad projektowania uniwersalnego — likwidacja barier
architektonicznych takich jak ogrodzenia, schody — zwtaszcza w kontekscie dbania o dostepnosc¢ dla
oséb o ograniczonej mobilnosci (starszych, niepetnosprawnych). Na atrakcyjno$¢ przestrzeni
publicznych ma wptyw takze natezenie ruchu pojazdédw — wraz z jego wzrostem zanika aktywnosé

pozadomowa, a sie¢ kontaktdw sagsiedzkich zaweza sie.

Tabela 5.1. Zasady kreowania przestrzeni pieszych

Sprzyjajace kontakt Ograniczajace kontakt

brak Scian Sciany
mate odlegtosci dtugie odcinki
mate predkosci duze predkosci
jeden poziom wiele poziomoéw
orientacja twarzg w twarz orientacja w kierunku przeciwnym niz inni
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie J. Gehl, Zycie miedzy budynkami — uzytkowanie przestrzeni publicznych,

Wydawnictwo RAM, Krakéw 2013

25 M. Dabrowska-Loranc, P. Skoczyriski, A. Zieliriska, Bezpieczeristwo w ruchu drogowym, IRMiR, Warszawa-
Krakéw 2023.

26 p_ Kofacz, Przepis na ulice, Pracownia Zréwnowazonego Rozwoju, PW EIKON, Toruri 2015.

27 https://obserwatorium.miasta.pl/woonerf-spokojna-rewolucja/. (24.10.2024 r.).
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Fotografia 5.1. Wartos¢ spoteczna przestrzeni publicznych — wyrdézniona w konkursie Towarzystwa
Urbanistow Polskich na najlepszg przestrzen publiczng w 2022 . realizacja projektu skweru D-O-M
(Dziatamy-Odpoczywamy-Motywujemy) w Krotoszynie

¥ > - gy %s v i
Zrédto:  https://architektura.muratorplus.pl/wydarzenia/najlepsze-przestrzenie-publiczne-wedlug-tup-2022-aa-cdvE-39Kx-
zDzZ.html (24.10.2024)

Przetwarzanie szczegdtow i wrazen, doswiadczanie i odbiér przestrzeni przez cztowieka sg
mozliwe przy predkosci chodzenia lub biegania 5-15 km/h. Wraz ze wzrostem predkosci ruchu zdolnosé¢
percepcyjna radykalnie spada — im wolniej chodzimy, tym bardziej zwracamy uwage na otoczenie,
wzrasta prawdopodobieristwo zatrzymania, zwrdcenia uwagi, zaciekawienia, a takze nawigzania relacji.

Akceptowalny dla wiekszosci pieszych dystans to ok. 400-500 m, jednak odczucie tych
odlegtosci jest subiektywne. Wigze sie ono ze sposobem prowadzenia tras (proste/krete odcinki) jak
i jakoscig pokonywanej drogi. Jednak niezaleznie od tego, na jaka trase sie zdecydujemy, mamy
tendencje do wybierania rozwigzan prostolinijnych (brachidacja) - korzystamy ze skrétéw, tworzymy
przedepty.

W kontekscie kreowania przestrzeni pieszych warto wspomnieé takze o idei ksztattowania
»Szkolnych ulic” — bezpiecznych, pozbawionych samochoddw, generowanego hatasu i spalin. Zmiany
polegajg na zamknieciu dla ruchu samochodowego ulicy przylegajgcej do szkoty na wyznaczony czas
bezposrednio przed rozpoczeciem zajeé przez dzieci. Dzieki temu, ostatnia faza podrézy dziecka do
szkoty moze odby¢ sie w otoczeniu wolnym od samochoddw — dzieci mogg poruszac sie swobodnie
i bezpiecznie pieszo, hulajnogg Iub rowerem. Z przeprowadzonych badan w ramach
miedzynarodowego Projektu CoMobility?®, w ktérym zostaty przeanalizowane zachowania i postawy
zwigzane z mobilnoscig mieszkancéw w Warszawie wynika, ze mimo zauwazalnego wzmozonego ruchu
samochodowego wokdt szkét w godzinach rozpoczecia i zakonczenia zajeé, zaskakujgco duzo dzieci
dociera do szkoty pieszo, ale takze rowerem czy komunikacjg publiczng. Swiadczy to o tym, jak wazny
jest Swiadomy wybdr lokalizacji szkoty wzgledem miejsca zamieszkania czy pracy rodzicow.
Paradoksalnie — rodzice, ktorzy odwozg swoje dzieci samochodem i najbardziej bojg sie witasnie
o bezpieczenstwo swoich dzieci, sami przyczyniajg sie do wzmozonego ruchu samochodowego

w okolicy szkoty, podniesienia poziomu zanieczyszczenia czy hatasu?.

28 https://comobility.edu.pl/, (24.10.2024 r.).
2 https://comobility.edu.pl/publications/poznaj-wyniki-projektu-comobility/, (24.10.2024 r.).
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Rysunek 5.2. Popularnos¢ szkolnych ulic na swiecie
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Zrédto: https://ulicedladzieci.org/czym-sa-szkolne-ulice/ (14.11.2023)

Skutecznym sposobem na kreowanie wysokiej jakosci przestrzeni pieszych moze byc
uchwalenie przez wtadze samorzgdowe dokumentu standardéw infrastruktury i dostepnosci pieszej.
Rodzaj uporzadkowania spdjnych, szczegdtowych rozwigzan projektowych w zakresie ruchu pieszych

w formie katalogu.

Rzeszow

W centrum Rzeszowa na drogach publicznych funkcjonujg dwie strefy ruchu, co zostato
uregulowane Zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Rzeszowa®. Strefa Ograniczonego Ruchu ,A” i Strefa
Ograniczonego Ruchu ,B”. W Strefie ,,A” zgodnie z obowigzujagcym oznakowaniem bezwzgledne
pierwszenstwo posiadajg piesi, a kierowcy zobowigzani s3 do jego przestrzegania. Obowigzuje
ograniczenie predkosci pojazdéw do 10 km/h. W Strefie ,B” piesi nie posiadajg pierwszenstwa,
funkcjonuja nieco mniejsze obostrzenia. Aby wjecha¢ do obu stref niezbedne jest posiadanie
odpowiedniego zezwolenia, ktére wydawane sg przede wszystkim mieszkaricom, zaopatrzeniowcom
czy pracownikom zlokalizowanych tam instytucji. Istniejg jednak odstepstwa zawarte w regulaminie
dotyczace m.in. pojazdéw uprzywilejowanych, pojazdéw miejskich stuzb komunalnych czy rowerdw.
Wymienione w Zarzadzeniu ulice stanowig szkielet atrakcyjnego systemu przestrzeni pieszych
w miescie. Warto dodaé, ze witasnie za sprawg zapisdw aktualnego zarzadzenia z 2024 r. zakres
funkcjonowania stref ,A” i ,B” zostat powiekszony o kolejne odcinki ulic. Swiadczy to o pozytywnym
kierunku podejmowanych dziatan w zakresie poprawy jakosci i bezpieczenstwa najmniej chronionych

uczestnikéw ruchu.

30 7arzadzenie Nr 0050/693/2024 Prezydenta Miasta Rzeszowa z dnia 31 grudnia 2024 r. w sprawie utworzenia
Strefy Ograniczonego Ruchu ,A” i Strefy Ograniczonego Ruchu ,,B” oraz wydawania zezwolen na wjazd w w/w
strefy.


https://ulicedladzieci.org/czym-sa-szkolne-ulice/

O duzym potencjale pieszych w Rzeszowie $wiadczg wyniki badan ankietowych,
przeprowadzonych w 2023 r. przez GUS w ramach Rzeszowskich Badan Ruchu (RBR). Z zebranych
w Raporcie®! danych wynika, ze podréze piesze w Rzeszowie (wtorek, $roda lub czwartek) stanowig 28%
wszystkich realizowanych w miescie. Mimo, ze wartosc ta figuruje na drugim miejscu, ustepujac jedynie
podrézom z wykorzystaniem samochodu osobowego (kierowca) — 43,3%, nie jest zadowalajgcym
i pozagdanym wynikiem biorgc pod uwage podziat zadan przewozowych w miescie. Trzecim popularnym
Srodkiem przemieszczania wsréd Rzeszowian jest transport miejski — 15,7%. Niestety stosunkowo mata

liczba mieszkaricéw wybiera rower, ktéry stanowi jedynie 1,3% wszystkich podrdzy.

Wykres 5.1. Podréz wedtug gtéwnego sposobu podrézowania — miasto Rzeszéw

samochdd osobowy (kierowca) [NNNININIGEGEEEEEEE /33
wytgcznie pieszo (cata podréz) |G 23,0
autobus miejski / podmiejski | NN 15,7
samochdd osobowy (pasazer) [ 10,2
rower prywatny | 1,3
takséwka / Uber | 0,6
samochdd dostawczy | 0,3
autobus /autokar / minibus miedzymiastowy | 0,2
pociag osobowy / Regio | 0,2
hulajnoga prywatna | 0,1
autobus / minibus do zaktadu pracy / centrum handlowego = 0,1

inny 0,0 %

0,0 10,0 20,0 30,0 40,0 50,0
Zrédto: Raport czesciowy 6 RBR, PRz, Rzeszow 2023

Jednak fakt, ze niemal dwa razy wiecej mieszkarncow realizuje podrdze pieszo niz przemieszcza
sie komunikacjg miejskg, moze Swiadczy¢ o istniejgcym potencjale zwiekszenia udziatu pieszych
w strukturze ruchu. Kolejng szansg na zmiane zachowan transportowych jest zwarta struktura
przestrzenna obszaru centrum, jak i skupienie waznych generatoréow ruchu w zasiegu 15-minutowego
dojscia. Ponizsza analiza wskazuje powierzchnie miasta, z ktérej mieszkaricy mogg dostac sie do punktu
centralnego — Rynku. Do wykonania analizy przyjeto predkos¢ poruszania sie pieszego zgodnie

z Wytycznymi projektowania infrastruktury dla pieszych Ministra wtasciwego do spraw transportu®?,

31 Raport cze$ciowy 6 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
32 WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych, Czes¢ 1: Planowanie sieci tras dla pieszych



Rysunek 5.3. Dostepnos¢ piesza do centrum (Rynek) w Rzeszowie
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Zrédto: opracowanie BRMR

Nieco inaczej ksztattuje sie rozktad podrézy realizowanych w Rzeszowie w weekendy. Udziat
podrdézy pieszych stanowi tutaj az 36,3 %. Kolejno jako mieszkaricy wybieramy przemieszczanie sie
autem. 29% Rzeszowian korzysta z samochodu jako kierowca, a 25,2% jako pasazer.

W ramach Rzeszowskich Badan Ruchu® zbadano takze ruch pieszy w wybranych 34 punktach
pomiarowych w Rzeszowie, zlokalizowanych na skrzyzowaniach oraz w przekrojach przepraw
mostowych, ciggdw pieszych i rowerowych. Przeanalizowano relacje miedzy obszarem Scistego
centrum, strefg centralng a pozostatymi obszarami miasta, w ktorych zlokalizowane sg istotne z punktu
widzenia Mieszkanncéw cele podrézy. Dzieki punktom pomiarowym na mostach okreslono powigzania
prawobrzeznej i lewobrzeznej czescig miasta, a takze okreslono ruch wzdtuz koryta Wistoka, bedacego
znaczacy bariera architektoniczng.

33 Raport czeéciowy 1 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



Rysunek 5.4. Lokalizacja punktéw pomiarowych (PP) na tle uktadu komunikacyjnego Rzeszowa
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Zrédto: Raport czesciowy 1 RBR, PRz, Rzeszéw 2023
Najwiekszy ruch pieszy w wyznaczonych punktach odbywat sie rano w godzinach 06.00-09.00
— we wszystkich odnotowano tgcznie 19508 pieszych. Jako godzine szczytu porannego zidentyfikowano
07.30-08.30. Najwiekszg ilo$¢ o0s6b odnotowano na skrzyzowaniu al. J. Pitsudskiego/
ul. W. B. Gtowackiego/ul. Targowa — 2741 (6,6% pieszych zarejestrowanych we wszystkich punktach).

Duzg aktywnos¢ pieszych — powyzej 1000 oséb odnotowano takze na skrzyzowaniach: ul. ptk. L. Lisa-
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Kuli/ul. Jagiellonska, al. t Ciepliniskiego/ul. ks. J. Jatowego, al. Powstancéw Warszawy/
ul. Kwiatkowskiego/ul. Podwistocze, ul. Marszatkowska/ul. M. Konopnickiej/ul. J. Kochanowskiego,
al. W. Witosa/ul. Krakowska czy ul. Lwowska/al. Rejtana. Z kolei niewielki ruch pieszy (ponizej 100 osdb)
pojawiat sie na Moscie Zateskim, MoS$cie T. Mazowieckiego oraz w przekroju ciggu pieszo-rowerowego
na wysokosci Olszynek na lewym brzegu. Po przeciwnej stronie na prawym brzegu nie odnotowano
ruchu pieszego.

Podczas mierzenia natezenia ruchu pieszego w godzinach 14.00-18.00 we wszystkich punktach
tacznie odnotowano 42779 pieszych. Szczyt zaobserwowano popotfudniu w godzinach 15.00-16.00.
Najbardziej uczeszczane przez pieszych byty skrzyzowanie al. Cieplinskiego/ul. ks. J. Jatowego, gdzie
odnotowano 3110 pieszych (7,3% pieszych zarejestrowanych we wszystkich punktach). Duzg liczbe
0s6b, gdzie natezenie wynosito powyzej 2000 oséb zarejestrowano na skrzyzowaniach: al. T. Rejtana/
ul. mjra W. Kopisto, al. J. Pitsudskiego/ul. W. B. Gtowackiego/ul. Targowa, ul. Marszatkowska/
ul. M. Konopnickiej/ ul. J. Kochanowskiego, ul. 3 Maja/ul. Zamkowa, al. Powstancéw Warszawy/
ul. Kwiatkowskiego/ul. Podwistocze oraz na Moscie Zamkowym. Mniejsze natezenie ruchu pieszego
(ponizej 200 osdb) wystgpito na Moscie Zateskim i Moscie T. Mazowieckiego. Analogicznie do szczytu
porannego na wysokosci Olszynek w przekroju ciggu pieszo-rowerowego nie zarejestrowano ruchu
pieszego.

Zauwazalny jest spory wzrost Sredniego natezenia ruchu pieszego w okresie szczytu
popotudniowego w stosunku do porannego — ok. 64,4%. Jest on wynikiem zmian charakteru podrézy
i wzrost tych fakultatywnych. Duzg aktywnos¢ pieszych zaobserwowano na obszarze centrum — ma to
zwigzek z wystepowaniem zwartej zabudowy, stosunkowo niewielkimi odlegto$ciami miedzy ustugami,
dostepnoscig do przystankéw komunikacji zbiorowej i rozwinietej infrastrukturze pieszej.

W Rzeszowie funkcjonuje system ITS szerzej opisany w rozdziale o transporcie drogowym
(rozdziat 5.1.3) - pozwala on m.in. na automatyczne zliczanie pieszych i rowerzystéw na wszystkich
skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng w miescie. Od lipca 2024 r. dzieki metodzie videodetekgji
wspieranej algorytmami sztucznej inteligencji, zbierane sg biezgce dane dotyczgce réwniez tych
uczestnikdw ruchu. W przysztosci pozwolg one wykonywac szczegdétowe analizy zwigzane z definicjg
kierunkéw przemieszczania sie, ustali¢ lokalizacje punktéw weztowych w strukturze miasta, a takze
badac trendy zachowan pieszych i rowerzystéw w ciggu miesiecy i por roku.

Warto zwrdéci¢ uwage na dostepnosc istniejacej infrastruktury. O ile na obszarze centrum sie¢
chodnikéw jest gesta i pozwala na sprawne przemieszczanie sie, to na osiedlach potozonych na
obrzezach miasta niejednokrotnie brakuje wydzielonych chodnikéw, ktére umozliwiatyby bezpieczne
dojscie np. do najblizszego przystanku komunikacji miejskiej czy ustug w lokalnych, osiedlowych
centrach. Szczegdlnie na terenach wiejskich, ktére zostaty przytgczone do Rzeszowa po 2005 r.3%, duzy
problem stanowi tez mata ilos¢ przejs¢ dla pieszych, co zwieksza skutki dzielenia przestrzeni przez
bariery architektoniczne jakimi sg drogi. Przeprawa na drugg strone jezdni jest niemozliwa, co ma takze
wptyw na wzrost nagtych i niebezpiecznych zachowan — przekraczania jezdni w miejscach
niedozwolonych, nieoznakowanych, o stabej widocznosci. Na ww. terenach wystepuje takze problem
zwigzany z brakiem oswietlenia. Ulice wytyczone zwtaszcza pomiedzy rozproszong zabudowg m.in.
Budziwoja, Zwieczycy czy Matyséwki niestety nie sg przystosowane do bezpiecznego przemieszczania
sie pieszo.

Niestety nie zostaty opracowane standardy projektowania infrastruktury pieszej, ktérych

stosowanie mogtoby znaczgco poprawic funkcjonowanie oraz stan istniejgcej sieci pieszej w Rzeszowie.

34 SUiKZP, Rzeszéw 2023.



Pozostate gminy

Biorgc pod uwage dane zebrane podczas Rzeszowskich Badari Ruchu®®> mozna zauwazyé, ze we
wszystkich gminach z wytgczeniem rdzenia obszaru funkcjonalnego do realizowania podrézy najczesciej
wybierany jest samochdd. Najwiecej oséb, ktdre podrdzujg autem jako kierowcy wystepuje w gminie
Lubenia, a takze gminie tancut — po ok 64%, a najmniej w gminie Tyczyn — 36,9%. Najwiekszy udziat
pieszych wsrdd wszystkich uczestnikdw ruchu zauwazalny jest w gminie Boguchwata — 31,3% oraz
w tancucie — 27,2%. Niemal 5 razy mniejszy udziat pieszych wystepuje w gminie Trzebownisko —
stanowig oni 6,4% sposrdd wszystkich ankietowanych. W wiekszosci udziat pieszych we wszystkich
gminach jest wyzszy od podrézy wykonywanych autobusami miejskimi/podmiejskimi. Jedynie w gminie
Trzebownisko mieszkancy korzystajg z autobuséw miejskich/podmiejskich prawie 3 razy czesciej niz
wykonuja podrdze pieszo. Z kolei podrdze piesze sg prawie tak samo popularne jak te z wykorzystaniem
roweru (6,1% posrod wszystkich uczestnikow ruchu).
Wyzej wymienione wyniki sg uzaleznione od specyfiki funkcjonalno-przestrzennej danej gminy.
Dokonujac ich interpretacji nalezy wiec wzigé pod uwage m. in czynniki spoteczne, gospodarcze,
dostepnos¢ do transportu publicznego czy stan samej infrastruktury transportowej. Tak jak
w przypadku terendw dofgczonych po 2005 r. do Rzeszowa — w wiekszosci udziat pieszych w strukturze
zadan przewozowych na terenie pozostatych gmin ROF wynika z niedostosowanej dla pieszych
infrastruktury, braku jej dostepnosci i niewystarczajgcego oswietlenia. W obszarach o bardziej
skupionej strukturze zabudowy, z wyksztatconym widocznym uktadem oraz rdzeniem o duzym udziale
ustug (cechach okreslajagcych miejski charakter) zwykle udziat pieszych w podrdzach jest wyzszy —
np. tancut czy Boguchwata.
Tak jak w przypadku Rzeszowa — w pozostatych gminach ROF nie zdecydowano sie na opracowanie

standarddéw projektowania infrastruktury dla pieszych.

Przyktady

Na terenie ROF wystepuje wiele miejsc, ktore wymagajg interwencji i przystosowania do
potrzeb pieszych. W przestrzeni Rzeszowa oraz pozostatych gmin na komfort i warunki podrézowania
pieszych wptyw majg m.in.:

B niewystarczajgca liczba przejsé dla pieszych na terenie centrum miast i miejscowosci — piesi nie
majg mozliwosci przekraczania barier przestrzennych, sg zmuszeni do nadktadania drogi
w realizacji celu podrozy;

B zbyt mata szerokosé chodnikéw i tras pieszych — w przypadku waskich przejs¢ swoboda ruchu
jest ograniczona, a poczucie komfortu uzytkownikdéw spada. Jesli intensywnosc¢ ruchu pieszego
sie zwieksza mozna zauwazy¢ tendencje do rozdzielenia ruchu na dwa , kanaty” o przeciwnych
kierunkach. Piesi wtedy rzadziej sie zatrzymujg i tracg okazje do kontaktu z innymi;

B nieodpowiedni sposdb wykonczenia i zty stan nawierzchni — kostka brukowa o nieregularnych
ksztattach, zwir, piasek s materiatami niewygodnymi i niebezpiecznymi zwtaszcza dla osdéb
0 ograniczonej mobilnosSci. Podczas niesprzyjajacej pogody niektdre z nich stajg sie sliskie,
stwarzajac ryzyko upadku;

B  wystepowanie réznic w terenie — kazdy dodatkowy ruch zmusza do wysitku, ludzie majg
tendencje do omijania i unikania barier (ktadki, przejscia podziemne). Dojscia piesze powinny
by¢ praktyczne w uzyciu. Réznice w wysokosciach chetniej pokonywane sg z wykorzystaniem
ramp niz schodéw. Ludzie chcac jak najszybciej dotrze¢ do celu, wybierajg bezposrednie trasy,

skracajg dystans i sami tworzg potrzebne im potaczenia.

35 Raport cze$ciowy 6 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



Fotografia 5.2. Zbyt waski chodnik z barierami architektonicznymi (brak mozliwosci przejscia) -
ul. T. Rejtana w tancucie

Zrédto: google.com/maps

Fotografia 5.3. Zty stan nawierzchni chodnikéw — ul. Przemystowa w Rzeszowie
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Fotografia 5.4. Schody taczace dwa Fotografia 5.5. Przejscie dla zwierzat pod torami uzywane
poziomy - brak przejscia przez przez ludzi — ominiecie bariery, skracanie przejScia przez
zagrodzenie ptotem — teren przylegty kreowanie nowych $ciezek — ul. Przy Torze w okolicy
do budynku biurowego przy przystanku Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej Rzeszow
al. Rejtana w Rzeszowie Barandowka w Rzeszowie

Zrédto: BRMR Zrédto: BRMR

Na podniesienie jakosci przestrzeni dla pieszych na obszarze ROF wptyw mogg miec takze:

B sposéb zagospodarowania przestrzeni — wykorzystanie estetycznych elementéw matej
architektury tj. miejsc do siedzenia (tawki, krzesta), do stania (podpory, stupki), sytuowanie ich
na krawedziach przestrzeni w celu umozliwienia lepszej obserwacji otoczenia, widoku. Dla
wygody przede wszystkim osdb starszych miejsca do siedzenia powinny by¢ lokalizowane
w regularnych odlegtosciach - ok 100m od siebie;

B sposdb oswietlenia — w miejscach lepiej oswietlonych wzrasta poczucie bezpieczenstwa;

B wystepowanie, rodzaj i ilo$¢ otaczajgcej zieleni — zmniejszenie hatasu, dobrostan psychiczny,
schronienie przed wiatrem, deszczem i storicem;

B opracowanie standardéw projektowania infrastruktury dla pieszych.
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Fotografia 5.6. Elementy pozytywnego odbierane w przestrzeni publicznej na ul. Grunwaldzkiej
w Rzeszowie — formy zieleni, miejsca do odpoczynku
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Zrédto: https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,31284225,ul-grunwaldzka-to-juz-pelnoprawny-deptak-bez-
samochodow-za.html (14.11.2023)

Fotografia 5.7. Rynek w Tyczynie — efektywne oswietlenie przestrzeni publicznej, podnoszace
poczucie bezpieczenstwa

Zrédto: google.com/maps


https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,31284225,ul-grunwaldzka-to-juz-pelnoprawny-deptak-bez-samochodow-za.html
https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,31284225,ul-grunwaldzka-to-juz-pelnoprawny-deptak-bez-samochodow-za.html

Fotografia 5.8. Plac zabaw przy ul. Reformackiej i Dgbrowskiego w Rzeszowie — zadbana zielen
miejska z ciekawymi elementami do zabawy o naturalnym charakterze

Zrédto: google.com/maps
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Najwazniejszym elementem miejskiego organizmu jest cztowiek — pieszy - zgodnie z zasadami
odwréconej piramidy transportowe;.

Jako$¢ przestrzeni publicznych ma bardzo duzy wptyw na czestotliwos¢ korzystania z niej.
Przebywanie w estetycznym, odpowiednio urzgdzonym otoczeniu sprzyja zawigzywaniu
i umacnianiu wiezi spotecznych.

Jako piesi wybieramy miejsca, w ktdrych przebywajg juz inni — czujemy sie bezpieczniej.
Miasto powinno by¢ projektowane zgodnie z ideg miasta 15-minutowego — ustugi niezbedne
do funkcjonowania powinny znajdowac sie w obrebie osiedli mieszkaniowych, dojscie i dostep
do nich powinien by¢ tatwy, bezpieczny i szybki.

Atrakcyjnos¢ przestrzeni spada wraz ze wzrostem predkosci odbiorcy.

Akceptowalny dystans dla wiekszosci pieszych to ok. 400-500m.

Jako piesi mamy tendencje do korzystania z jak najkrétszych tras, skrétéw (brachidacja).
Istotne jest kreowanie miasta uniwersalnego — wolnego od barier architektonicznych,
dostepnego dla kazdego, dostosowanego do potrzeb réznych grup spotecznych w réznym
wieku.

Skutecznym sposobem na kreowanie przyjaznych przestrzeni pieszych sg woonerfy — ulice do
mieszkania polegajgce na wspoétdzieleniu przestrzeni, rozwigzania te majg rzeczywisty wptyw
na podniesienie poziomu bezpieczenstwa, integracji Mieszkancow oraz na generowanie
wiekszych przychodoéw lokalnych przedsiebiorcow.

Ciekawym rozwigzaniem w zakresie bezpieczenstwa najmtodszych pieszych sg szkolne ulice —

idea polega na zamykaniu ruchu dla samochoddw na ulicy/ulicach w sgsiedztwie szkoty tuz
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przed rozpoczeciem i po zakonczeniu zajec — tak, aby dzieci chodzace pieszo, jadgce rowerem
czy hulajnogg poruszaty sie swobodnie, bez obaw dotyczacych ewentualnego potracenia.
Narzedziem do kreowania czytelnych ciggdw pieszych o wysokiej jakosci i funkcjonalnosci sg
standardy projektowania infrastruktury pieszej — katalogu dobrych rozwigzan, uchwalane przez
samorzady (nieobowigzujgce na terenie zadnej gminy ROF).

W Rzeszowie funkcjonujg dwie strefy ruchu: Strefa Ograniczonego Ruchu ,A” i Strefa
Ograniczonego Ruchu ,B”, ktére stanowig szkielet systemu przestrzeni pieszych w miescie.
28% wszystkich podrdézy realizowanych w Rzeszowie w ciggu tygodnia (wtorek, sroda lub
czwartek) to podréze piesze — wartos¢ ta w podziale zadan przewozowych nie jest
zadowalajaca.

36% wszystkich podrdzy realizowanych w Rzeszowie w weekend to podrdze piesze.
Zdecydowanie wyzszy udziat pieszych w podrézach w weekendy niz w ciggu tygodnia moze by¢
przyczynkiem do potencjalnych zmian organizacji ruchu na obszarze centrum w weekend —
np. czasowe zamykanie niektérych ulic, tworzenie deptakdw.

W Rzeszowie szczyt ruchu pieszego porannego wystepuje w godzinach 07.30-08.30, natomiast
popotudniowego w godzinach 15.00-16.00.

Najwieksze natezenie ruchu pieszego w Rzeszowie wystepuje w punktach w obrebie centrum,
w sgsiedztwie istotnych generatoréow ruchu, przystankéw komunikacji zbiorowej.

Na terenie miasta funkcjonuje system zliczania pieszych i rowerzystéw na skrzyzowaniach,
ktéry umozliwia realizacje analiz dotyczacych potokdw ruchu oraz trendéw zmian
w poszczegdlnych miesigcach roku.

Ze wzgledu na zwartg zabudowe centrum Rzeszowa, skupienie ustug, dostepnosci do
przystankéw komunikacji zbiorowej, rozwinietej infrastrukturze wystepuje duzy potencjat do
promowania ruchu pieszego w miescie.

Na obszarze centrum Rzeszowa sie¢ chodnikéw jest gesta, z kolei na obrzezach miasta, gdzie
dominuje zabudowa chaotyczna i rozproszona brakuje wydzielonych ciggdéw pieszych,
analogiczng zalezno$¢ mozna wskaza¢ w przypadku lokalizacji przejs¢ dla pieszych, jak
i ksztattowania oswietlenia.

W pozostatych gminach ROF dominujgcym Srodkiem transportu jest samochdd.

Najwiekszy udziat pieszych we wszystkich w podrézach wystepuje w gminie Boguchwata —
31,3% i tancucie - 27,2%.

Najmniejszy udziat pieszych we wszystkich w podrézach wystepuje w gminie Trzebownisko —
6,4%.

Niski udziat pieszych w strukturze zadan przewozowych pozostatych gminach wynika gtéwnie
z charakteru zabudowy obszaru oraz niedostosowanej dla pieszych infrastruktury, braku jej
dostepnosci i niewystarczajgcego oswietlenia.

W obszarach o bardziej skupionej strukturze zabudowy z duzym udziatem ustug (cechy
okreslajgce miejski charakter) aktywnos¢ pieszych jest widocznie wieksza — np. tancut,

Boguchwata.



Jakos¢ zycia w miastach w duzej mierze zalezna jest od tego jakimi srodkami transportu sie
w nim poruszamy i jaki to ma wptyw na srodowisko. Wybierajgc rower do codziennego podrézowania
nie tylko dbamy o zdrowie fizyczne i psychiczne, ale tez kierujemy sie odpowiedzialnoscia. Za okolice,
miasto, planete - co jest szczegblnie wazne w dobie postepujacych zmian klimatycznych3.

Biorgc pod uwage aspekt ekonomiczny, budowanie infrastruktury, organizacja i utrzymanie
systemu sieci rowerowych nie wymaga az tak znaczacych naktadéw finansowych jak w przypadku sieci
drogowej. Funkcjonalnos¢ sieci zalezna jest nie tylko od fizycznych elementdw infrastruktury, jej
utrzymania, ale tez czytelnego oznakowania i samej organizacji ruchu.

Jako srodek transportu w poréwnaniu z innymi formami przemieszczania sie rower zajmuje
w przestrzeni miejskiej duzo mniej miejsca niz samochdd. Zajetos¢ przestrzenna roweru jest istotna
rowniez z punktu widzenia ograniczonej szerokosci ulic w miastach, zwtaszcza na obszarze centrum,
gdzie wystepuje gesta i zwarta zabudowa. Przyjmuje sie, ze w przekroju ulicznym pasem ruchu moze
przejecha¢ ok. 2 tys. samochoddéw na godzine. Tym samym pasem w takim samym czasie moze
przemiescic sie do 14 tys. rowerédw. Nawet uwzgledniajgc w ruchu ulicznym autobusy, tg samg drogg
na rowerach wciaz przejedzie najwieksza liczba oséb. Wiecej rowerdw w przestrzeni ulicy to tez wiecej
miejsca dla 0sob, ktére rzeczywiscie sg zmuszone zrealizowa¢ podréz samochodem oraz wiecej wolnych
miejsc w autobusach. Sama przestrzen potrzebna do zaparkowania pojazdu jest sporo mniejsza i moze

by¢ zlokalizowana blizej celu podrézy.

Rysunek 5.5. Zajetos¢ przestrzenna form transportu

pojazdy napedzane paliwami kopalnymi pojazdy elektryczne piesi, rowerzysci i transport zbiorowy

Zrédto: Urban Cycling Insitute, Facebook (14.11.2023)

Istnieje potrzeba w zmianie postrzegania roweru wsréd wszystkich uczestnikdw ruchu —
traktowania jazdy rowerem nie tylko jako sportu (co wigze sie z korzystaniem ze specjalnego
wyposazenia takiego jak kaski, rekawiczki, odziez), hobby czy stylu zycia. Mimo, ze rower jest bardzo
wrazliwym na warunki atmosferyczne $rodkiem transportu wazne jest zbudowanie wizerunku
pokazujgcego rower jako szybki, wygodny i tani srodek transportu, ktéry zapewnia codzienng dawke
ruchu i jest dostepny praktycznie dla kazdego uzytkownika. Przesiadka na rower, zwtaszcza w celu
realizowania krétkich podrézy — do pracy, szkoty, sklepu to pierwszy krok do tego, by jazda rowerem
stafa sie zjawiskiem masowym w miescie i stanowita nawet 30 procentowy udziat posréd wszystkich

podrozy.

36 p. Walker, Jak rowery mogq uratowacé swiat, Wysoki Zamek, Krakéw 2018.
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Z punktu widzenia uzytkowania roweru bardzo istotna jest kwestia bezpieczenstwa. Poprzez
budowe odseparowanych, drég dla roweréw oraz zastosowanie réznych srodkéw uspokojenia ruchu
(legislacyjnych, infrastrukturalnych) i zmiang jego organizacji jazda rowerem staje sie coraz bardziej
bezpieczna.

Wedtug danych Institute for Transportation & Development Policy®’, aby miasto byto przyjazne
rowerzystom, powinno posiadac cechy:

B Bezposrednie, wydzielone drogi dla rowerdw, o nieprzerwanej ciggtosci.

B Bezpieczne ulice o obnizonej predkosci ruchu samochodowego.

B Zachowanie zasad réwnosci ptciowej, minimalizacja fizycznych i psychicznych barier.

B Infrastruktura przyjazna dzieciom, zapewnienie mozliwosci nauki jazdy rowerem w mtodym

wieku.

Integracja z systemem transportu publicznego.

B Rezerwowanie srodkéw w budzecie na inwestycje zwigzane z transportem rowerowym
Organizowanie akcji propagujacych ruch rowerowy — dni bez samochodu.

B Dostep do punktéw sprzedazy i naprawy rowerow.

Wtadze europejskich miast starajg sie udostepniaé mieszkancom mozliwo$¢ korzystania
z miejskich wypozyczalni rowerowych. Stacje lokowane sg w miejscach, gdzie wystepujg generatory
ruchu, a takie w sasiedztwie znaczacych punktéw przesiadkowych - przystankdw komunikacji
zbiorowej, integrujac poszczegdlne systemy transportowe. W codziennych dostawach coraz bardziej
popularne staje sie tez wykorzystanie rowerdéw cargo, czesto wspomaganych elektrycznie, ktére ze
wzgledu na tadownos$é, mobilnos¢ oraz ekologiczno$¢ zaczynajg konkurowa¢ z samochodami
dostawczymi®.

Wiele miast w Polsce, takich jak m.in. Gdansk, Gdynia, Poznan, Olsztyn czy Torun w celu
uporzadkowania przyjmuje dokumenty takie jak standardy i wytyczne ksztattowania i realizowania
infrastruktury rowerowej. Ma to duze znaczenie w kontekscie budowy nowych potgczen rowerowych,

ich stanu, funkcjonalnosci, a takze spéjnosci catego systemu rowerowego w miescie.

37 https://www.itdp.org/2023/03/01/the-eight-elements-of-a-cycling-city-stmag-34/ (14.11.2023).
38 p. Walker, Jak rowery mogq uratowad swiat, Wysoki Zamek, Krakéw 2018.
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Rysunek 5.6. Fragmenty z dokumentu "Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury
rowerowej" — Katowice

JEKTOWANIE
AS
ROWEROWYCH

3.1. DROGI DLA ROWEROW

3.1.1. DWUKIERUNKOWE ORAZ
JEDNOKIERUNKOWE DROGI
DLA ROWEROW

Zastosowanie jedno lub dwukierunkowego uktadu drég dla ro-
werbw zawsze powinno wynikaé¢ z analizy lokalnego kontekstu
oraz mozliwosci przestrzennych. Warto przeanalizowaé, czy dane
rozwigzanie mozliwe jest do kontynuacji na dtugim odcinku, w jaki
spos6b zapewni obstuge Zr6det i celéw podrézy oraz czy wjazd/
zjazd z i na droge dla roweréw bedzie miat niekorzystny wptyw
na wspétezynnik op6Znienia. Ponizsze zalecenia ogblne zawsze
nalezy rozwazy¢ w odniesieniu do analizowanej ulicy.

Dwukierunkowe drogi dla roweréw powinny byé lokalizowane:

- po obu stronach ulic i drég dwujezdniowych lub posiadajacych
cztery lub wiecej paséw ruchu,

- po jednej stronie drég pozamiejskich,

- po obu stronach ulic i drég, gdy Zrédta i cele podrézy zlokalizo- Zdjecie 19 Azurowa ptyta w ciggu drogi dla roweréw nad korzeniami
wane sg obustronnie, drzewa. Wroctaw. Polska.

Zrédto:  https://bip.metropoliagzm.pl/artykul/34552/125426/standardy-i-wytyczne-ksztaltowania-infrastruktury-rowerowej
(24.10.2024)

Biorgc pod uwage wygode korzystania z sieci rowerowej istotny jest takze dostep do
infrastruktury parkingowej. Montaz odpowiedniego rodzaju stojakéw rowerowych (U-ksztattnych)
o ustandaryzowanej estetyce, wiat rowerowych w dostepnych, widocznych miejscach znaczaco
podnosi komfort uzytkownikéw systemu.

Popularng forma porzadkowania danych dotyczgcych sieci rowerowej s3 mapy online —

udostepniane publicznie dane przestrzenne umozliwiajgce podglad przebiegu catej sieci.

Rysunek 5.7. Fragment mapy sieci rowerowej Lublina

Trasy rowerowe - Zarzadzanie
Ruchem

W Ciag pieszo-rowerowy
M Droga rowerowa

1l Droga rowerowa i dla pieszych
W Dopuszczenie ruchu rowerowego
W Pas rowerowy

W szlak rowerowy

W Kontraruch

M Kontrapas

W Przejazd

. \\ I Sluza rowerowa

Zrédto: https://qeoportal.lublin.eu/2d/?mapServiceld=1j (24.10.2024)
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Rzeszéw

Wedtug danych Biura Rozwoju Miasta Rzeszowa (BRMR) z pazdziernika 2024 na terenie miasta
wystepuje sie¢ rowerowa o dtugosci ok. 219 km. Drogi dla rowerédw stanowig 141,2 km, drogi dla
pieszych i rowerdw 54,5 km. Uzupetnieniem systemu sg przejazdy rowerowe w ciggach istniejgcej sieci,
stanowigce ok. 16,2 km, pasy ruchu dla roweréw — ok. 4,0 km, a takze drogi serwisowe oraz jezdnie
dodatkowe — facznie ok. 3,3 km. Najdtuzsze odcinki umozliwiajgce ciggtag jazde rowerem wystepujg
gtéwnie wzdtuz ulic, doprowadzajgcych ruch samochodowy do centrum, a takze w ciggu obwodnicy.
W obrebie centrum brakuje potgczen umozliwiajgcych bezkolizyjne, sprawne i bezpieczne
przemieszczanie sie.

Niestety ze wzgledu na brak jednolitego systemu zliczania dtugosci sieci rowerowej w réznych
zrédtach dane dla tego samego roku (np. dane BDL GUS czy Instytutu Rozwoju Miast i Regiondw) s3
rozbiezne. W zwigzku z tym porédwnanie danych z wczesniejszych lat i wskazanie przyrostu diugosci sieci

jest znacznie utrudnione.

Rysunek 5.8. System sieci rowerowej w Rzeszowie

Legenda
——— granice miasta
——— droga dla roweréw
droga dla pieszych i roweréw
——— pas ruchu dla rowerdéw
—— jezdnia dodatkowa
uzupetnienie sieci rowerowej
Zrédto: BRMR

Niestety w istniejgcej sieci rowerowej sg miejsca, gdzie wystepuje przerwanie ciggtosci tras.
Jest jednak mozliwos¢ kontynuowania jazdy na poszczegdlnych odcinkach poprzez jezdnie dodatkowe

— sg one jednak nieodpowiednio oznakowane (brakuje oznakowania pionowego i poziomego).



W niektérych miejscach brakuje takie tgcznikdw do jezdni dodatkowych oraz do przejazdéw

rowerowych, a trasa nagle zostaje przerwana (tzw. ,teleporty”).

Fotografia 5.9. Mozliwos¢ kontynuowania jazdy Fotografia 5.10. Mozliwo$¢ kontynuowania jazdy
rowerem na nieodpowiednio oznakowanym rowerem na nieodpowiednio oznakowanym
odcinku - jezdnia dodatkowa przy odcinku -  jezdnia dodatkowa przy
ul. Siemienskiego ul. Podkarpackiej

Zrédto: BRMR Zrédto: BRMR

Cecha negatywnie wptywajgcg na jakos¢ systemu sieci rowerowej jest tez rodzaj nawierzchni
stosowanej na drogach dla roweréw a takze drogach dla pieszych i roweréw. W duzej mierze
nawierzchnia jest wykonana z betonowej kostki, co wptywa na komfort jazdy. Innym problemem jest
brak obnizen kraweznikéw przy przejazdach rowerowych oraz brak samych przejazdéw.

Sukcesywnie budowane sg nowe potaczenia, a takze odcinki uzupetniajgce sieé. Powstaje takze
coraz wiecej przejazdéw rowerowych, a krawezniki sg obnizane. W drugiej potowie 2021 r.3° do uzytku
zostaty oddane 3 rowerowe ktadki w ciggach ul. Lwowskiej Naruszewicza i al. Powstancéw Warszawy.
Umozliwiajg one bezkolizyjng przeprawe przez rzeke Wistok, stanowigcg istotng barierg komunikacyjng
w miescie.

Montowane sg takze stojaki rowerowe, ktdre zarzgdzane sg przez dwie jednostki Urzedu Miasta
Rzeszowa - Zarzad Zieleni Miejskiej (ZZM) oraz Zarzad Transportu Miejskiego (ZTM). Montowane stojaki
rowerowe roznig sie od siebie pod wzgledem konstrukcji i wygladu, nie sg jednolite. Moze to mieé
negatywny wptyw na odbidr catego miejskiego systemu rowerowego przez obecnych czy potencjalnych
uzytkownikéw. Aby dokonaé regulacji w tym zakresie, bardzo istotne jest - wzorem innych miast
przyjecie dokumentu takiego jak standardy i wytyczne ksztattowania i realizowania infrastruktury
rowerowej. Réwniez ruch hulajndg jak i zasady ich parkowania wymagaja odpowiednich regulacji.
Aktualnie miasto nie posiada tego rodzaju przepiséw. Sama lokalizacja miejsc postojowych czesto nie

jest powigzana z istniejgca siecig rowerowa czy generatorami ruchu, a stojaki nie zawsze ustawiane s3

39 https://www.erzeszow.pl/45-mieszkancy/26892-2021-rok/39349-kladki-rowerowe-juz-otwarte.html.
(14.11.2023).
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w miejscach komfortowych i bezpiecznych (niewystarczajgca ilo$¢ miejsca na przypiecie roweru, zbyt
bliskie potozenie wzgledem siebie). Biorgc pod uwage gestos¢ sieci rowerowej, a takze wysoka
atrakcyjnosc¢ poszczegdlnych odcinkdw, liczba wyznaczonych miejsc postojowych jest niewystarczajgca
(m.in. przestrzen nadrzeczna przy rezerwacie Lisia Gora, baseny otwarte Rzeszowskiego Osrodka Sportu

i Rekreacji (ROSiR) czy Zwirownii).

Fotografia 5.11. Przepetnione stojaki rowerowe pod wejsciem na baseny otwarte ROSiR w Rzeszowie

Zrédto: google.com/maps

ZTM odpowiada tez za montaz zadaszonych, osSwietlonych wiat rowerowych
z dwupoziomowymi stalowymi stojakami na 35 miejsc, zlokalizowanych m.in. przy al. Powstarncéw
Warszawy, Rejtana czy ul. Hetmanskiej. Niestety usytuowanie wiat nie zawsze jest funkcjonalne
i odpowiada realnym potrzebom uzytkownikéw. Wiata przy ul. Hetmanskiej zlokalizowana jest tuz
przed gtéwnym wejsciem na Stadion Miejski, zastaniajac widocznos$¢ oraz utrudniajac poruszanie sie
pieszych zwtaszcza przy zwiekszonym natezeniu ruchu przed lub tuz po wydarzeniach. Wiata przy
al. Powstancow Warszawy jest znaczgco oddalona od budynkédw Politechniki Rzeszowskiej,
a sgsiadujacy przystanek nie stanowi wezta przesiadkowego. Wezet nie funkcjonuje tez w przypadku
przystanku obok wiaty przy al. Rejtana, w okolicy nie wystepujg generatory ruchu o istotnym znaczeniu,
a bloki mieszkalne posiadajg wtasne miejsca postojowe dla rowerdw. Kolejne dwie wiaty zostaty
usytuowane na terenie parku Jednosci Polonii z Macierzg w sgsiedztwie przystanku autobusowego

i Liceum Sidstr Prezentek oraz obok przystanku na ul. tukasiewicza przy petli autobusowe;j.



Fotografia 5.12. W pefni wykorzystana wiata rowerowa w zarzadzie jednej ze Spétdzielni
Mieszkaniowych na osiedlu Nowe Miasto w Rzeszowie

Zrédto: BRMR

W zwigzku z rozdrobnieniem zarzgdzania tymi miejscami przez pojedyncze jednostki miejskie
na terenie miasta nie funkcjonuje spdjny, zintegrowany system inwentaryzacji lokalizacji, ilosci
i rodzajow stojakéw — brak wspdlnej bazy danych, uwzgledniajgcej takze miejsca, zarzadzane przez
m.in. spoétdzielnie mieszkaniowe, czy inne podmioty prywatne, np. w postaci mapy, udostepnionej
publicznie.

Brak uporzgdkowania systemu parkowania ma swoje negatywne konsekwencje w uzytkowaniu sieci
w praktyce — rowerzysci nie wiedzg gdzie mogg bezpiecznie zaparkowac swdj pojazd. W wiekszosci
szukajg miejsca w bezposrednim sgsiedztwie celu podrdzy, do parkowania wykorzystujgc okoliczne

ogrodzenia, stupki, latarnie czy porecze.

Fotografia 5.13. Brak spdjnosci systemu parkingowego - stosowanie réznych rodzajow stojakow
rowerowych (takze w obrebie zarzadu jednej jednostki)

Zrodto: BRMR

W Rzeszowie oprécz wspomnianego w rozdziale 4.1.1 systemu zliczania pieszych i rowerzystow
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg, zamontowane zostaty totemy rowerowe. Pierwszy z nich, usytuowany
na al. Powstancow Warszawy pomiedzy skrzyzowaniem z ul. Hetmaniskg a mostem Karpackim
informuje ilu rowerzystéw korzysta z drogi dla rowerdw oraz z jakg predkoscig ma jechac rowerzysta,
zeby przez skrzyzowanie z sygnalizacjg przejecha¢ bez koniecznosci zatrzymania. Drugi totem jest
zlokalizowany przy drodze rowerowej nad Wistokiem w sgsiedztwie Lisiej Gory. Wyswietla on dzienng
i roczng liczbe rowerzystéw w tym miejscu oraz aktualny stan powietrza. Oba totemy sg wpiete do
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funkcjonujgcego w miescie Systemu Obszarowego Sterowania Ruchem Drogowym.*® Gromadzenie
danych na temat natezenia ruchu rowerowego w poszczegdlnych czesciach miasta umozliwi
w przysztosci wskazanie obszaréw wymagajgcych rozbudowy infrastruktury rowerowej w kontekscie
ciggtosci sieci oraz przepustowosci.

Oprécz infrastruktury dla rowerzystéw przeznaczonej do przemieszczania sie i osiggniecia celu
podrdzy, na terenie Rzeszowa funkcjonujg takze urzgdzenia, ktdre oprdcz trenowania jazdy na rowerze
w sposOb wyczynowy petnig takze funkcje rozwojowa i edukacyjng. Sg to dwa udostepnione
mieszkaficom pumptracki rowerowe*! z torami dla poczatkujacych i zaawansowanych uzytkownikéw
(os. Barandowka, Bulwary). Najmtodsi rowerzysci mogg skorzysta¢ réwniez z miasteczka ruchu

drogowego, ktére umozliwia zapoznanie sie z podstawowymi zasadami ruchu drogowego.

Dobre praktyki w zakresie poprawy infrastruktury rowerowe;j jak i edukacja mieszkaiicdw majg
bezposrednie przetozenie na poprawe bezpieczenstwa uzytkownikéw. Wedtug danych Systemu
Ewidencji Wypadkdéw i Kolizji (SEWIK) w Rzeszowie od 2019 r. wystepuje sukcesywny spadek liczby

zdarzen z udziatem rowerzystow.

Wykres 5.2. Liczba zdarzen z udziatem rowerzystow w Rzeszowie w latach 2018 — 2022
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Sewik.pl (25.08.2023 r.)

Dla zwiekszenia efektywnosci systemu potrzebna jest takze edukacja mieszkaricéw i dziatania
w zakresie integracji transportu rowerowego z pozostatymi srodkami poruszania sie. Podczas budowy
i modernizacji infrastruktury przystankowej w ramach Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej w obrebie
peronéw udostepniono wiaty i stojaki na rowery, ktére umozliwiajg realizowanie podrézy w systemie
B&R (Bike&Ride, czyli Parkuj rower i JedZ) oraz majg pozytywny wptyw na zmniejszenie problemu
wykluczenia transportowego. Sg one lokowane gtéwnie przy peronach przystankéw Podkarpackiej Kolei
Aglomeracyjnej (PKA) i stanowig czes¢ systemu B&R.
Na terenie miasta przy wiekszosci przystankéow kolejowych dostepne sg nowe wiaty rowerowe ze
stojakami w typie U-ksztattnym. Dodatkowo przy wiatach udostepniono punkty samodzielnego

serwisowania. Dostep do wiat jest dobry, a ich lokalizacja umozliwia szybka przesiadke.

4Ohttps://rzeszow-news.pl/drugi-totem-rowerowy-w-rzeszowie-codziennie-liczy-cyklistow/. (14.11.2023).
41 pumptruck rowerowy — jest to tor o ksztatcie zamknietej petli z licznymi zakretami, dolinami
i wybrzuszeniami, powstaty w celu doskonalenia jazdy na rowerze.
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Fotografia 5.14. Wiaty rowerowe z punktami samodzielnego serwisowania przy przystankach PKA
Rzeszow Staromiescie (po lewej) i Rzeszéw Mitocin (po prawej)

Zrédto: BRMR

Dobrg praktykg w zakresie integracji systemow: rowerowego i transportu zbiorowego jest
umozliwienie rowerzystom bezptatnego przewozu roweru w pojazdach komunikacji miejskie;j.

Wedtug pomiaréw wykonanych przez Politechnike Rzeszowsky podczas Rzeszowskiego Badania
Ruchu*? w okresie szczytu porannego w godz. 06.00-09.00 w 34. punktach pomiarowych (analogicznych
do przyjetych do pomiaru ruchu pieszego) odnotowano tgcznie 6466 rowerzystéw. Najwiekszym
natezeniem charakteryzowat sie punkt na skrzyzowaniu ul. Powstainicéw Warszawy, ul. Kwiatkowskiego
i ul. Podwistocze (PP 16). Odnotowano tam tgcznie 477 rowerzystow, co stanowito 7,4% ogotu
rowerzystow zidentyfikowanych we wszystkich punktach pomiarowych w okresie szczytu porannego.
Najmniejsze natezenie ruchu (nie przekraczajgce tgcznie 30 rowerzystéw) odnotowano na
prawobrzeznym ciggu rowerowym na wysokosci Olszynek (PP 27) i na Moscie Zateskim (PP 6). Godzine
szczytu porannego zidentyfikowano pomiedzy 07.00 i 08.00. W tym czasie odnotowano we wszystkich
punktach 2711 rowerzystéw. Biorgc pod uwage ruch na poszczegélnych wlotach — najbardziej
obcigzone byly wloty w kierunku centrum oraz zlokalizowane wzdtuz kordonu strefy centralne;j.
Widoczny wzrost wystgpit tez od os. Drabinianka, os. Wilkowyja, od strony ul. Warszawskiej
i Krakowskiej w kierunku centrum. Duza koncentracja ruchu wystgpita tez na przeprawach mostowych
— mostach: Karpackim, Zamkowym i Lwowskim.

W okresie szczytu popotudniowego we wszystkich punktach pomiarowych w godz.14.00-18.00
odnotowano facznie 15088 rowerzystéw. Podobnie jak w okresie szczytu porannego, najwieksze
natezenie rowerzystéw odnotowano w punkcie przy skrzyzowaniu al. Powstarncow Warszawy
ul. Kwiatkowskiego i Podwistocze (PP 16). Byto to 1023 osoby, co stanowito 6,8% ogdtu rowerzystow
zidentyfikowanych we wszystkich punktach w okresie szczytu popotudniowego. Najmniejsze natezenie
ruchu (nie przekraczajgce tacznie 100 rowerzystow) odnotowano na prawobrzeznym ciggu rowerowym
na wysokosci Olszynek (PP 27) i powyzej Mostu Narutowicza (PP 29) oraz na Moscie Zateskim (PP 6).
Godzine szczytu popotudniowego zidentyfikowano pomiedzy 15.30i 16.30. W tym czasie odnotowano

42 Raport czesciowy 1 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



BRM

we wszystkich punktach 4363 rowerzystéw. Najwieksze natezenie ruchu rowerowego zaobserwowano
na tych samych przeprawach mostowych, jakie wymieniono dla godziny szczytu porannego.
Popularnymi kierunkami okazaty sie by¢ przeciwne do tych w szczycie porannym - z centrum w strone
os. Drabinianka, Krakowska-Potudnie czy Ronda Pobitno. Znaczgco wzrdst takze ruch na ktadce na
bulwarach. Duzy ruch odnotowano takze wzdtuz korytarza Wistoka, ktéry obecnie petni role rowerowej
drogi sSrednicowej. Wzrost ruchu w tym rejonie swiadczy o duzej randze w catym systemie transportu
rowerowego. Moze by¢ tez przyczyng braku mozliwosci wyboru krétszych tras w obrebie centrum.
Ciggtosc trasy, jak i usytuowanie wzgledem bliskosci z naturalnym otoczeniem mogg mieé wptyw na
zwiekszone poczucie bezpieczenstwa.

Tak jak w przypadku ruchu pieszego, widoczny jest ogdlny wzrost sredniego natezenia ruchu
w okresie szczytu popotudniowego w stosunku do okresu szczytu porannego wynikajgcy ze zmiany
ilodci podrdzy jak i charakteru - z obligatoryjnych na fakultatywne. Wzrost ten wynosi 75%.** Na
niektérych ciggach odnotowano przekroczenie przepustowosci. Najwieksze z nich wystgpity w szczycie
popotudniowym wzdtuz al. Powstancéw Warszawy pomiedzy skrzyzowaniami z ul. Hetmanska
i Kwiatkowskiego oraz na Moscie Zamkowym. Zaobserwowano tez, ze wiekszy ruch na przeprawach
koncentruje sie po stronach, gdzie nie wystepuje dedykowana infrastruktura. Warto tez odnotowaé,
ze wiasnie ze wzgledu na braki infrastruktury rowerowej udziat rowerzystéw poruszajgcych sie po
chodnikach na kordonie $cistego centrum wynosi od 69 do 96%.

Wedtug struktury ruchu niezmotoryzowanego w okresie obu szczytéw: porannego
i popotudniowego (zsumowane dane) udziat ruchu rowerowego stanowi 25,7 %. Przy czym udziat ruchu
hulajnogowego w ruchu rowerowym stanowit 12,8% w szczycie porannym i 11,3% w szczycie

popotudniowym.

Wykres 5.3. Struktura ruchu niezmotoryzowanego

szczyt poranny szczyt popoludniowy szczyt poranny + popotudniowy
24,9% 26,1% 25 79
75,1% 73,9%
74,3%
Piesi Rowerzysci

Zrédto: Raport czesciowy 1 RBR, PRz, Rzeszéw 2023

Jednak sposrdd osdb, ktére wybierajg rower jako s$rodek transportu w poszczegdlnych
punktach pomiarowych az 69-96% deklaruje, ze porusza sie po chodniku. Jest to zwigzane przede
wszystkim z brakiem dedykowanej infrastruktury, ale tez z duzym natezeniem ruchu samochodowego
oraz dopuszczalng predkoscia — co ma bezposrednie odzwierciedlenie w poczuciu bezpieczeristwa.
Korzystanie przez rowerzystow z chodnikéw skutkuje takze wystepowaniem konfliktéw z ruchem

pieszym — gtéwnie w okolicach przystankéw komunikacji miejskiej czy deptakach.

43 Raport cze$ciowy 1 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



Warto podkresli¢, ze ze wzgledu na zwartg strukture przestrzenng centrum, mieszkancy
stosunkowo duzej powierzchni miasta mogg dostaé sie w okolice Rynku w ciggu maksymalnie 15 minut
— przy zatozeniu predkosci komunikacyjnej 20 km/h (zgodnie z Wytycznymi projektowania

infrastruktury dla rowerdw Ministra wtasciwego do spraw transportu*t).

Rysunek 5.9. Dostepnos¢ rowerowa do centrum (Rynek) w Rzeszowie

Legenda

granice miasta
. Rynek

Istniejace drogi klasy

m—— S
— GP
— G
—= Z
L

bufor dojazdu 15 min do centrum
(Rynek)

Zrédto: BRMR

Pozostate gminy

Powigzanie sieci rowerowej Rzeszowa oraz gmin sasiednich nie jest zrealizowane
w odpowiednim zakresie. Ciggtos¢ drég dla rowerdw jest utrzymana jedynie w dwéch przypadkach. Od
strony poétnocnej wystepuje potaczenie z gming Trzebownisko — w kierunku pdétnocnym poprzez
obustronne jednokierunkowe drogi dla pieszych i roweréw wzdtuz drogi wojewddzkiej DW 878 oraz
w kontynuacji w ciggu DW 869 w kierunku zachodnim - Portu Lotniczego Rzeszow Jasionka im. Rodziny
Ulmoéw w postaci jednostronnej dwukierunkowej drogi dla rowerow. To wydzielone potaczenie
umozliwia stosunkowo bezpieczne pokonanie trasy pracownikom podmiotow gospodarczych
zwigzanych gtéwnie z branzg lotniczg, zlokalizowanych w bezposrednim sgsiedztwie Portu, bedacych

czescig Specjalnej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Mielec. Cze$¢ z nich wchodzi w sktad strefy S1

44 WR-D-42-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych, Cze$¢ 2: Projektowanie drég dla rowerdw,
drog dla pieszych i rowerdw oraz paséw i kontrapaséw ruchu dla rowerdw.
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Podkarpackiego Parku Naukowo-Technologicznego ,Aeropolis”, a takze nalezy do Stowarzyszenia
Dolina Lotnicza wspierajgcego rozwdj przemystu lotniczego w potudniowo-wschodniej Polsce.
Wspomniana droga dla rowerdéw prowadzi az do zaktadow strefy S2 Podkarpackiego Parku Naukowo-
Technologicznego ,,Aeropolis” w Rogoznicy®.
Od strony potudniowej Rzeszowa funkcjonuje réwniez potaczenie drogg dla rowerdw w strone Tyczyna,
jednak nie jest ono kontynuowane i urywa sie po ok 700 m od granicy miasta — brak powigzania
z centrum Tyczyna.
Biorgc pod uwage pozostate gminy odcinki sieci rowerowej wystepujg fragmentarycznie. M.in. spory
fragment o dtugosci ok. 4 km zlokalizowany jest w ciggu drogi krajowej DK94 w tancucie. Stosunkowo
spdjnym odcinkiem sieci jest udostepniona rowerzystom w Boguchwale droga dla pieszych i roweréw
o dtugosci ok. 2,4 km. Ma ona charakter obwodowy, co umozliwia potgczenie miedzy najwazniejszymi
punktami weztowymi w Boguchwale — dworcem kolejowym i autobusowym jak réwniez innymi
waznymi generatorami ruchu w centrum.
Pozostate fragmenty — m. in. w Gtogowie Matopolskim czy w Malawie (gm. Krasne), Swilczy czy
Ractawowce (gm. Boguchwata) to odcinki proste, najczesciej zwigzane tylko czesciowo z lokalizacja
istotnych generatoréw ruchu czy wiekszych skupisk zabudowy.
Wszystkie wymienione fragmenty sieci zlokalizowane sg gtéwnie w gminach centralnych i pétnocnych
ROF, co moze by¢ zwigzane z korzystniejszym dla tworzenia infrastruktury rowerowej uksztattowaniem
terenu.

Na terenie dwdch gmin ROF zlokalizowane sg takze urzadzenia do trenowania jazdy na rowerze

— na terenie gminy Krasne jest to pumptrack, a na terenie gminy Lubenia dirtpark?®.

Shttps://www.paih.gov.pl/dlaczego polska/zachety inwestycyjne/parki przemyslowe i technologiczne/rzeszo
w/.(14.11.2023).

46 Dirtpark to specjalnie zaprojektowany i przygotowany teren przeznaczony do jazdy na rowerach gérskich,
BMX-ach lub innych rowerach przystosowanych do pokonywania przeszkdd terenowych.



https://www.paih.gov.pl/dlaczego_polska/zachety_inwestycyjne/parki_przemyslowe_i_technologiczne/rzeszow/
https://www.paih.gov.pl/dlaczego_polska/zachety_inwestycyjne/parki_przemyslowe_i_technologiczne/rzeszow/

Rysunek 5.10. System sieci rowerowej na terenie ROF

Bltazowa

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru —— istniejaca sie¢ rowerowa
Funkcjonalnego

—— granice gmin ROF
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin ROF

Tabela 5.2. Dtugos¢ sieci rowerowej na terenie gmin ROF sgsiadujgcych z Rzeszowem

Trzebownisko NN 13,5
Gtogéw Matopolski I 7,3
Swilcza GG 5,6
tancut (miasto) NN 4,8
Boguchwata I 39

Gmina

Krasne N 3,1
Czarna N ?
Tyczyn M 0,8
tancut W 0,4

0 5 10 15 20
dtugosé sieci [km]

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin ROF



Analizujgc dostepnos$¢ do rowerowych miejsc postojowych, przy wiekszosci przystankow
zlokalizowane sg parkingi rowerowe. W wiekszosci takze sg to stojaki u-ksztattne, wyposazone w wiaty.
Jednak w kilku miejscach sg to stojaki w typie ,wyrwikétek” (Rogdzno, tancut, Rzeszow — przystanek
Rz. Gtéwny i Rz. Zateze). Natomiast brak miejsc postojowych dla rowerdw przy przystankach PKA
wystepuje w Czudcu, Zaczerniu i Strazowie — brak mozliwosci bezpiecznego, wygodnego pozostawienia

roweru.

Rysunek 5.11. Lokalizacje miejsc postojowych dla roweréw w sasiedztwie linii kolejowych na terenie
ROF

Boguchwata

Czudec™
N i

Btazowa

Legenda
granica Rzeszowskiego Obszaru Liczba miejsc
Funkcjonalnego - 5.3
—- gl.'anl'ce gmin ROF o 4-6
Ro:zaj stojakow O 7.9
ikotka
WYyrwi O 10-11
@) stojak U-ksztattny
O 12-25

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin ROF



Szlaki rowerowe

Poza siecig drdg dla rowerdw na terenie ROF funkcjonujg szlaki rowerowe nastawione gtéwnie
na turystyke. Szlakiem o najwiekszym znaczeniu dla regionu jest Wschodni Szlak Rowerowy Green Velo
— korytarz biegnacy z pétnocy na potudnie wojewddztwa o nieregularnym przebiegu m.in. przez gminy
Krasne, Rzeszéw, Tyczyn i Btazowa. Obejmuje on szereg krétszych i dtuzszych tras, usytuowanych
w obrebie 20-kilometrowego korytarza po obu stronach szlaku, wzdtuz ktérego znajduje sie wiele
zabytkdw, stanowigcych istotng czes$é¢ polskiego dziedzictwa kulturowego. W ciggu korytarza
zlokalizowane sg Miejsca Obstugi Rowerzystow, wyposazone w wiaty, stojaki, fawki, kosze i tablice

informacyjne.

Rysunek 5.12. Istotne trasy rowerowe na terenie ROF

Glogow
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Boguchwata
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Legenda
granicg Rzeszowskiego Obszaru = QOkolice podkarpackiej metropolii
Funkcjonalnego Szlak rowerowy "W poszukiwaniu

——— granice gmin ROF kurhanéw"

Istniejace szlaki rowerowe Sladami Ordynaciji kaficuckiej Potockich
Szlak Green Velo = Szlakiem galicyjskich miasteczek
Niebieski szlak rowerowy w gminie
Boguchwata

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Zatgcznika nr 2 do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego,
Gdarisk 2021



Na obszarach poszczegdlnych gmin ROF wystepujg tez inne trasy rowerowe, o mniejszej skali,
takze o znaczeniu turystycznym i rekreacyjnym — nie petnig funkcji zwigzanej z realizacjg celu podrézy
(Tabela 5.3). W wiekszosci infrastruktura rowerowa na tychze szlakach koriczy sie na oznakowaniu
pionowym (wskazaniu przebiegu badz kierunku szlaku na tablicy informacyjnej) — w wiekszosci sg one
prowadzone po istniejgcych drogach bez separacji od ruchu samochodowego. Nie istniejg wydzielone

trasy dedykowane tylko dla rowerzystéw, co ma negatywny wptyw na ich bezpieczeristwo.

Tabela 5.3. Trasy i szlaki rowerowe na terenie ROF

m Nazwa/przebieg trasy Dtugos¢ [km]

trasa terenowa b.d.
Btazowa trasa szosowo-terenowa b.d.
trasa szosowa b.d.

szlak rowerowy "W poszukiwaniu kurhanéw" 14,2
szlak rowerowy "Btekitna petla" 27,5
Boguchwata o 1w
szlak rowerowy "Wielki las 5,8
szlak rowerowy "Zabierzéw" 1,6

Szlak Garncarski (Medynia Gtogowska) b.d.

Trasa "Debowa" b.d.
Czudec
Trasa "Bukowa"

Gtogdw Matopolski — Wysoka Gtogowska 5,5
Gtogdéw Matopolski — Budy Gtogowskie 9
) Gtogdw Matopolski — Kamien 17
Gtogow
Matopolski Gtogdéw Matopolski — Pogwizddw Stary 15
Zabajka-Lipie-Zabajka (trasa pieszo-konno-rowerowa) 10

Zabajka-Budy Gtogowskie-Lipie-Zabajka (trasa pieszo-konno- 23
rowerowa)

. Dylagdéwka-Szklary-Dylggéwka-Grzegorzéwka-Boréwki-Brzezowka-
Hyzne Hyzne 29,8

Szlak Kraczkowskich Kapliczek i Krzyzy (fragment — Wzgorze
Magdalenka-Cierpisz Gorny-Cierpisz Dolny-Kraczkowa)

Potudniowa trasa rowerowa (Handzléwka-Albigowa Honie-Cierpisz-

Kraczkowa-Albigowa-Handzlowka) 30

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie oficjalnych portali internetowych gmin

Warto podkresli¢, ze w obecnych dostepnych zasobach cyfrowych danych wystepujg duze luki,
nie s3 znane konkretne przebiegi, a informacje o poszczegdlnych trasach czesto sg niekompletne
i pobiezne — niestety wystepuje rozbieznos¢ miedzy dostepnymi zrédtami (Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Podkarpackiego (UMWP), oficjalne strony internetowe gmin).



Rysunek 5.13. Istniejace i planowane trasy rowerowe na terenie ROF
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Zatgcznika nr 2 do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego,
Gdarisk 2021
Wedtug zapisdw Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego planowane
jest uzupetnienie istniejgcej sieci tras o dodatkowe*’:
B miedzynarodowa trasa EuroVelo 4 - korytarz biegnacy z pétnocnego-zachodu na potudnie m.in.
przez gminy Swilcza, Trzebownisko, Rzeszéw, Tyczyn, Chmielnik, Hyzne;
B Velo Regia — korytarz Via Regia (Droga Swietego Jakuba) o przebiegu ze wschodu na zachéd

m.in. przez gminy taricut, Rzeszéw, Swilcza;

47 Zatacznik nr 2 do Regionalnej Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego, Gdarsk 2021.
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Velo Wistok — korytarz o przebiegu z potudnia na pdtnoc i pétnocny-wschdd m.in. przez gminy
Czudec, Boguchwata, Rzeszéw, Trzebownisko, Czarna;
Velo teg — korytarz o przebiegu z potudnia na pdétnoc majacy poczatek na terenie gminy

Trzebownisko.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Wybér roweru jako srodka transportu jest gwarantem poprawy zdrowia fizycznego
i psychicznego, to forma odpowiedzialnosci za jakos¢ zycia i srodowisko.

Naktady finansowe na infrastrukture rowerowg sg odpowiednio nizsze niz w przypadku
infrastruktury samochodowej.

Na funkcjonalnos¢ sieci majg wptyw przede wszystkim stan infrastruktury, jej utrzymanie,
czytelno$¢ oznakowania oraz organizacja ruchu.

Zajetos¢ przestrzenna roweru jest duzo mniejsza w poréwnaniu z innymi srodkami transportu.
tatwosc¢ w parkowaniu pojazdu jest wieksza niz w przypadku samochodu — parkowanie blizej
celu podrozy.

Konieczna jest zmiana w postrzeganiu transportu rowerowego i zwiekszeniu Swiadomosci jego
udziatu w catym systemie transportowym w miescie.

Istotne jest tworzenie bezpiecznych rozwigzan w transporcie rowerowym — infrastrukturalnych
i legislacyjnych.

Odpowiedni rodzaj, lokalizacja miejsc postojowych podnosi jakos¢ i atrakcyjnos¢ catego
systemu.

Dtugos¢ sieci rowerowej w Rzeszowie wynosi ok. 219 km.

Najdtuzsze, ciggte odcinki wystepuja w uktadzie promienistym, sg zlokalizowane wzdtuz
gtéwnych ulic prowadzacych z obrzezy miasta w strone centrum — m. in ul. Warszawskiej,
Krakowskiej, Podkarpackiej, al. Sikorskiego oraz w ciggu obwodnicy.

Gtéwnymi wadami systemu rowerowego w miescie sg: brak ciggtosci tras, wystepowanie
tzw. ,teleportéow”, nieodpowiednie oznakowanie, zty stan nawierzchni.

Obszar ROF wymaga zaplanowania spdjnej sieci drég rowerowych o znaczeniu transportowym
zapewniajacych komfort i bezpieczenstwo korzystania. Obecna sie¢ drég rowerowych nie
zapewnia spdjnosci miedzy gminami a wyznaczone trasy rowerowe majg charakter turystyczny
i rekreacyjny.

Od 2021 r. w Rzeszowie sukcesywnie przybywa nowych odcinkéw drég dla rowerdw, drég dla
pieszych i rowerzystow oraz przejazdéw rowerowych.

Brakuje rozwigzan zwigzanych ze stosowaniem elementéw uspokajania ruchu.

W Rzeszowie montowane stojaki dla roweréw nie sg jednolite pod wzgledem konstrukcji
i wygladu, w wielu przypadkach zamiast formy u-ksztattnej sg to tzw. ,wyrwikotka”, ich liczba
i usytuowanie nie zawsze sg adekwatne do skali potrzeb (np. Bulwary, Zwirownia, zewnetrzne
baseny ROSIR).

Miasto nie posiada dokumentu dot. standardéw i wytycznych ksztattowania i realizowania
infrastruktury rowerowej.

Na terenie miasta funkcjonuje system zliczania pieszych i rowerzystow na skrzyzowaniach.

W planach nalezy uwzglednié rozwigzania w kwestii ruchu hulajnég jak i wyznaczania
dedykowanym im miejsc postojowych.

Powstajg nowe wiaty rowerowe, jednak nie zawsze w odpowiadajacych potrzebom

lokalizacjach.



W Rzeszowie nie funkcjonuje miejska wypozyczalnia rowerdw, zmiennosc¢ firm obstugujgcych
system powoduje brak jego stabilnosci, ponadto jeden wspdlny system wypozyczalni powinien
by¢ rozwijany na inne sgsiednie gminy.

Ro$nie poziom bezpieczeristwa rowerzystéw w Rzeszowie — od 2019 r. odnotowuje sie coraz
mniej zdarzen z ich udziatem.

W ramach integracji poszczegdlnych systemow stojaki montowane sg w obrebie peronéw PKA
— wystepujg niemal w sasiedztwie kazdego przystanku z wyjgtkiem Czudca, Zaczernia
i Strazowa. W wiekszosci sg to stojaki U-ksztattne.

Najwieksze natezenie ruchu rowerowego w Rzeszowie w szczycie porannym i popotudniowym
koncentruje sie w rejonie Mostu Karpackiego — skrzyzowanie al. Powstancéw Warszawy
ul. Kwiatkowskiego i Podwistocze.

Pomiedzy okresem szczytu porannego i popotudniowego zaobserwowano znaczace
dysproporcje zwigzane z wielkoscig natezenia ruchu — natezenie ruchu popotudniu byto
wyraznie wieksze, takze w korytarzu Wistoka.

Stosunkowo duzy ruch rowerowy wzdtuz Wistoka moze by¢ wynikiem braku gestej, ciggtej sieci
rowerowej w obrebie strefy centralnej i centrum.

W obszarach o duzym skupieniu ruchu rowerowego wystepujg problemy z przepustowoscia
ciggdbw — niektére dotychczasowe rozwigzania sg nieefektywne (np. w rejonie Mostu
Karpackiego).

Brak rozwigzan przyjaznych rowerzystom i dedykowanej im infrastruktury sprzyja
nieprawidtowym zachowaniom — obnizeniu bezpieczenstwa na drogach.

W wielu miejscach wystepujg konflikty ruchu rowerowego z ruchem pieszym — okolice
przystankow autobusowych, deptaki, chodniki wzdtuz ulic o zwiekszonym natezeniu ruchu

samochodowego.
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Uktad drogowy

Rysunek 5.14. Podstawowy uktad drogowy na obszarze ROF
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Zrédto: opracowanie BRMR

Podstawowy uktad drogowy w ROF (Rysunek 5.14) uksztattowany jest promieniscie wzgledem
dwdch osrodkéw: miasta Rzeszowa i miasta tancuta. Ponadto przez ROF przebiega autostrada A4 na
kierunku wschdd — zachdd oraz droga ekspresowa S19 na kierunku pétnoc — potudnie (na potudnie od

Rzeszowa w fazie budowy lub przygotowania do budowy, w zaleznosci od odcinka).



Na ten ukfad sktadajg sie drogi:

B autostrada A4, bedaca Sladem drogi miedzynarodowe] E40 (Francja — Kazachstan);

B droga ekspresowa S19, bedgca czescia miedzynarodowego projektu Via Carpatia (Litwa —
Grecja);

B droga krajowa nr 9;

droga krajowa nr 94 relacji Zgorzelec — Korczowa (potocznie zwana ,starg czwérkg” — przed
budowg autostrady A4 nosita numer DK4);

droga krajowa nr 97,

droga wojewddzka nr 835;

droga wojewddzka nr 869;

droga wojewddzka nr 877;

droga wojewddzka nr 878;

droga wojewddzka nr 881;

droga wojewddzka nr 882;

droga wojewddzka nr 883;

droga wojewddzka nr 988.

Podstawowa sie¢ drég krajowych i wojewddzkich uzupetniana jest przez drogi powiatowe,
taczace poszczegdlne miejscowosci w gminach oraz gminy pomiedzy sobg, wiaczajac je do sieci
drogowej wyzszych kategorii. Zageszczenie drdg jest zrdznicowane — w potnocnej czesci ROF wystepuje
mniejsze zageszczenie drog, wynikajgce z duzych obszaréw lesnych oraz struktury zabudowy, ktdra jest
uksztattowana w wiekszych skupiskach wzdtuz tych drég (Budy Gtogowskie, Wysoka Gtogowska,
Bratkowice). Potudniowe gminy ROF majg bardziej zageszczong podstawowg sie¢ drogowa — moze to
wynika¢ z duzo bardziej rozproszonej zabudowy oraz z uksztattowania terenu i warunkéw
Srodowiskowych — teren jest zréznicowany, tereny lesne s3 mniejsze i duzo bardziej rozdrobnione. Ma
to réwniez wptyw na ksztattowanie systemu transportu publicznego — tereny w potudniowej cze$ci ROF
trudniej jest sprawnie obstuzy¢ transportem zbiorowym witasnie poprzez wiekszg ilos¢ droég oraz mniej

skoncentrowang zabudowe.



Podstawowy uktad drogowy uzupetniany jest przez publiczne drogi gminne oraz pozostate drogi
wewnetrzne (ktorych wtasnoscig moze byé gmina lub podmiot prywatny) (Rysunek 5.15). Zageszczenie
sieci drogowej o najnizszych kategoriach jest zréznicowane i ma charakter podobny do podstawowego
uktadu drogowego — ma mniejszg gestos¢ w pétnocnej czesci ROF. Ponadto w gminie Btazowa, Czudec
czy w pofudniowo—zachodniej czesci gminy Boguchwata zauwazy¢ mozna system drég gminnych, ktére
nie sg uksztattowane w sposéb przelotowy. Wszystkie te aspekty wynikajg z uksztattowanej zabudowy

i uwarunkowan ekofizjograficznych.

Rysunek 5.15. Uktad drég na obszarze ROF
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Zrédto: opracowanie BRMR
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Charakterystyka, stan drég, wyposazenie

Stan nawierzchni w ROF jest bardzo zréznicowany. W przypadku drég zarzadzanych przez
Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) prowadzone sg cykliczne pomiary oceny
stanu nawierzchni (Rysunek 5.16). W ROF stan drdg krajowych w wiekszosci oceniany jest jako
pozadany, cho¢ zawdzieczone jest to autostradzie A4 i drodze ekspresowej S19, ktdre sg nowymi
inwestycjami. Stan ,starych” odcinkdw drdg krajowych oceniany jest jako ostrzegawczy. Odcinkowo
w Boguchwale i Gtogowie Matopolskim stan drég krajowych jest krytyczny. U pozostatych zarzadcéw
drég system oceny stanu nawierzchni nie jest prowadzony w jednolity, cyfrowy sposéb, tatwy do

monitorowania i prezentowania.

Rysunek 5.16. Ogdlna ocena stanu nawierzchni na sieci drég krajowych w wojewddztwie
podkarpackim
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Zrédto: GDDKIA



Wyposazenie techniczne drdg, takie jak wyposazenie w chodniki, drogi dla rowerdw,
oswietlenie, szerokosci jezdni sg bardzo zréznicowane. Na sieci drég wcigz sg odcinki bez chodnikdw,
bez oswietlenia itp., rdwniez na drogach dojscia do przystankdw komunikacji zbiorowej.

Zarzadcy drdég corocznie przeprowadzajg inwestycje w rozbudowy i przebudowy drég,
dobudowywane do jezdni sg chodniki, zwiekszajgce bezpieczenstwo pieszych. Choé sukcesywnie
pojawiajg sie inwestycje, celujgce w poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu,
wcigz pozostajg odcinki wymagajgce uzupetnienia o te podstawowe elementy, nawet w okolicy
przystankéw autobusowych i obszaréw obstugiwanych przez transport zbiorowy oraz dojsé do szkét.

Obecnie w wielu gminach trwajg zadania zwigzane z wymiang opraw os$wietleniowych typu
sodowego na nowoczesne oprawy typu LED lub budowie nowego oswietlenia LED z dofinansowaniem
w ramach krajowego programu ,Rozéwietlamy Polske”. Ponizej (Tabela 5.4) zaprezentowano liczbe
opraw oswietleniowych w kazdej z gmin po realizacji programu ,Rozéwietlamy Polske” oraz po
inwestycjach ze srodkéw wtasnych.

7

Tabela 5.4. Liczba opraw oswietleniowych w gminach ROF

| omm | T | P | supsoretmd
793 793 100,00%

3059 1677 54,82%

424 424 100,00%

1479 1479 100,00%

bd b b

811 811 100,00%

2312 1187 51,34%

| Kkrasne | 1021 1021 100,00%

710 710 100,00%

2257 2257 100,00%

3112 3112 100,00%

| Reeszow | 20795 10 384 49,94%

| Swilcea | 1342 1332 99,25%

bd bd bd
| 3 | 26263 | 8878% |
Zrédto: opracowanie BRMR

Po realizacji programu ,,Rozéwietlamy Polske” w wiekszo$ci gmin przestrzen publiczng oswietlaé
beda wytgcznie oprawy typu LED. Na podstawie posiadanych danych najgorsza sytuacja rysowac sie
bedzie w Rzeszowie — mniej niz potowa (49,94%) opraw oswietleniowych bedzie wykorzystywac
technologie LED. W Rzeszowie réwniez pojawia sie efekt skali z uwagi na gestosé sieci drogowej oraz
catkowitg liczbe opraw — 50,06% opraw, ktére nalezy wymienié to az 10 tysiecy sztuk. To czterokrotnie

Wymiana opraw oswietleniowych starego typu na nowoczesne oprawy typu LED przynosi wiele
korzysci: oszczednosci (nizsze zuzycie pradu), mniejsze zanieczyszczenie swiattem, emitowanie $wiatta,
ktére zapewnia lepsze odwzorowanie barw a tym samym lepszg zauwazalno$¢ pieszych przez
kierowcow. Wiekszos¢ montowanych lamp LED emituje Swiatto neutralne badz zimne biate
w przeciwienstwie do opraw sodowych o cieptej temperaturze barwowej, emitujacych
charakterystyczne pomararnczowe Swiatto. Po wymianie oswietlenia na lampy LED uzytkownicy maja

wrazenie, ze przestrzenie sg lepiej oswietlone, wzrasta poczucie bezpieczeristwa.



Wada $wiatta tego typu moze by¢ mniejsza estetyka na obszarach zabytkowych, czy tez wptyw
na fizjologie — $wiatto o neutralnej/zimnej temperaturze barwowej jest typowe dla potudnia, natomiast
wieczorne Swiattlo powinno byé ciepte (zachodzace storice), co wspiera naturalny cykl dnia.
W oswietlaniu ulic najwazniejsze jest jednak dziatanie dla zapewnienia bezpieczenstwa.

Wptyw na jako$¢ oswietlenia a tym samym na bezpieczeristwo ma nie tylko rodzaj
i temperatura barwowa oswietlenia, ale takze odpowiednie natezenie Swiatta, odpowiednie odlegtosci
pomiedzy stupami oswietleniowymi oraz odpowiednia ich lokalizacja wzgledem krawedzi jezdni
i chodnika. W ROF mozna zauwazy¢ negatywne przykfady lokalizacji stupéw oswietleniowych —
zazwyczaj ma to miejsce w przypadku, kiedy oprawy oswietleniowe montowane byty na stupach
napowietrznych linii elektroenergetycznych, biegngcych wzdtuz drég, jednak w odlegtosci nawet kilku
metréw (Fotografia 5.15, Fotografia 5.16).

Fotografia 5.15. Sodowa oprawa o$wietleniowa Fotografia 5.16. Sodowe oprawy oswietleniowe
w duzym oddaleniu od jezdni i chodnika blokowane przez korony drzew

Zrédto: BRMR Zrédto: BRMR

W takim przypadku oswietlenie nie spetnia w catosci swojej funkcji. Wymiana oswietlenia
w takim przypadku na oprawe LED-owg (Fotografia 5.17) réwniez nie jest w petni efektywna — cho¢
dzieki nowoczesniejszej oprawie oswietlenie jest lepiej dobrane, wcigz w wiekszym stopniu oswietla

przydrozne tereny zamiast samej jezdni i chodnika.
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Fotografia 5.17. LED-owa oprawa o$wietleniowa w duzym oddaleniu od jezdni i chodnika

Zrédto: BRMR

Mozliwym rozwigzaniem takiego problemu, duzo tanszym niz budowa nowych stupdow

osSwietleniowych wraz z przytgczami jest montaz odpowiednio dtugich wspornikdéw podczas wymiany

opraw (Fotografia 5.18).

Fotografia 5.18. LED-owa oprawa oswietleniowa
na dtugim wsporniku

Zrédto: BRMR

Wymiana oswietlenia na LED-owe jest
waznym aspektem zwiekszania bezpieczenstwa
ruchu oraz poczucia bezpieczenstwa publicznego
— oswietlenie to nie tylko sSwiatto wzdtuz ulic, ale
takze w parkach, skwerach oraz innych
przestrzeniach dla pieszych i rowerzystéw. One
réwniez muszg by¢ odpowiednio oswietlone, aby
zapewnic bezpieczeristwa

poczucie przede

wszystkim  pieszym.  Brak obawy przed
poruszaniem sie po zmroku takze jest elementem
ksztattowania zrébwnowazone;j mobilnosci
(podroze piesze na mate odlegtosci, dojscia do
przystankéw itp.).

Najwazniejszym elementem oswietlenia
ukierunkowanego na bezpieczenistwo pieszych
jest odpowiednie doswietlenie przejs¢ dla
pieszych. W ROF w ostatnich latach prowadzone
byty pojedyncze dziatania w zakresie zwiekszenia
bezpieczenstwa pieszych na przejsciach, m.in.

poprzez montaz dodatkowego oznakowania,

linii wibracyjno—akustycznych na jezdni przed przejsciem dla pieszych, budowe dedykowanego

oswietlenia, czy budowe sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach wraz z poprawg widocznosci

przejscia dla pieszych (Fotografia 5.19).



Fotografia 5.19. Doswietlone przejécie dla pieszych w ramach budowy sygnalizacji $wietlnej

Zrédto: BRMR

Mimo przeprowadzonych dziatan wecigz pozostaje jednak wiele nieoswietlonych odcinkéw
drég, badz oswietlonych oprawami starego typu oraz niewidocznych przejs¢ dla pieszych. Przez braki
w oswietleniu niemozliwe bedzie wspieranie zréwnowazonej mobilnosci — przyktadowo nieoswietlone
drogi dojscia na przystanki autobusowe mogg zniecheca¢ do zmian zachowan komunikacyjnych przez
brak poczucia bezpieczenstwa.

Cho¢ skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng dotychczas byty kojarzone gtéwnie z drogami
wojewddzkimi i krajowymi oraz z obszarami miejskimi, dzieki inwestycjom powiatowych zarzadcéw
drég w ostatnich latach pojawiajg sie rowniez na obszarach wiejskich na sieci drogowej nizszego rzedu.
Inwestycje w sygnalizacje Swietlng spetniajg kilka postulatéw, takich jak:

B uspokojenie ruchu,
B zwiekszenie bezpieczeristwa pieszych przy przekraczaniu jezdni,
B uptynnienie ruchu, zwtaszcza na kierunkach podrzednych, wyeliminowanie kolizyjnych relacji.

Sygnalizacje Swietlne pojawiajg sie nie tylko na skrzyzowaniach z najwiekszym natezeniem
ruchu, ale rowniez na skrzyzowaniach przy szkotach podstawowych i w innych miejscach, gdzie wazne

jest zapewnienie szczegdlnego bezpieczenstwa.



Fotografia 5.20. Sygnalizacja $wietlna przed szkotg podstawowg w Rudnej Wielkiej

Zrédto: https://powiat.rzeszowski.pl/aktualnosci/powiatowe-inwestycje-drogowe-na-terenie-gminy-

swilcza/?hilite=bratkowice (10.11.2024 r.)

Inteligentny system transportowy, czyli ITS (ang. Inteligent Transportation System) to cyfrowy
system informacyjny i komunikacyjny, ktéry stuzy lepszemu zarzadzaniu siecig transportowa, w tym do
zautomatyzowanego zarzadzania, zgodnie z zaprogramowanymi schematami postepowania. Systemy
ITS moga wykorzystywaé sieci neuronowe, a w niedalekiej przysztosci rowniez elementy sztucznej
inteligencji, dziatajgc bardziej elastycznie w czasie rzeczywistym. System ITS sktada sie z réznego rodzaju
kamer, radaréw i czujnikéw oraz serwerdéw i odpowiedniego oprogramowania, ktére przetwarzajg
sptywajace dane, analizujg je i na tej podstawie sterujg systemami transportowymi.

Inteligentne systemy transportowe cechujg sie duzg modutowoscig. Oznacza to, ze zarzadca
(inwestor) moze sie zdecydowaé tylko na niektdre komponenty, zaleinie od zaktadanego celu,
w przysztosci mogac rozbudowac ITS o kolejne elementy. W Rzeszowie system ITS wyposazony jest
m.in. w:

B czujniki wykrywajgce uczestnikdw ruchu, ich natezenie, dobierajace odpowiednie fazy cyklu
sygnalizacji,

B nadawanie priorytetu na skrzyzowaniach autobusom, czy pojazdom uprzywilejowanym,

B system informacji o zdarzeniach drogowych, komunikatéw (np. nakierowania kierowcéw na
wolne miejsce do zaparkowania, zalecane objazdy, czasy przejazdéw),

B czujniki wykrywajace pieszych i rowerzystéw na skrzyzowaniach,

B |okalizatory faktycznego potfozenia autobusow itp.

W Rzeszowie wszystkie skrzyzowania z sygnalizacjg swietlng wyposazone sg w system ITS. Poza
miastem natomiast nie wszystkie sygnalizacje wyposazone sg w elementy ITS. Oznacza to, ze programy
sygnalizacji s sztywnie zaprogramowane i nie zmieniajg sie elastycznie, w zaleznosci od natezen ruchu
(lub tez jego braku na niektérych wlotach na skrzyzowaniu). Ponadto w wiekszosci przypadkéw
sygnalizatory pracuja tylko w okreslonych godzinach, zazwyczaj w godzinach 6:00 — 17:00 lub 5:00 —
23:00. Wiosng 2024 roku w Rzeszowie podjeto decyzje o wtgczeniu sygnalizatoréw na wszystkich


https://powiat.rzeszowski.pl/aktualnosci/powiatowe-inwestycje-drogowe-na-terenie-gminy-swilcza/?hilite=bratkowice
https://powiat.rzeszowski.pl/aktualnosci/powiatowe-inwestycje-drogowe-na-terenie-gminy-swilcza/?hilite=bratkowice

skrzyzowaniach catodobowo. Jest to korzystna zmiana dla podniesienia bezpieczeristwa, zaréwno
kierowcéw (kolizyjne manewry skretne), ale przede wszystkim dla pieszych i rowerzystow
(przekraczanie jezdni przy zielonym sygnale). Sygnalizacja petni funkcje swoistego uspokojenia ruchu,
wymuszajgc zmniejszenie predkosci lub catkowite zatrzymanie. Na skrzyzowaniach wyposazonych
w system ITS czujniki wykrywajg uczestnikdw ruchu, ptynnie sterujgc cyklami i nadajgc odpowiednie
sygnaty.

Sygnalizacja zwieksza bezpieczeristwo pieszych i rowerzystéw, czyli niechronionych uczestnikéw
ruchu. Dla przyktadu na skrzyzowaniu al. Sikorskiego z ul. Robotniczg i ul. Strazacka w Rzeszowie pieszy
musiat pokona¢ az 5 paséw ruchu (facznie ok. 18 metréw), nieoddzielonych wyspg azylu, aby przejs¢
na drugg strone dwukierunkowej al. Sikorskiego. Warto zaznaczyé, ze jest to przejscie dla pieszych
w okolicy przystankéw autobusowych, a sama al. Sikorskiego jest szeroka ulicg, o dtugich prostych
odcinkach, ktére zachecaja kierowcow do szybkiej jazdy.

Fotografia 5.21. Skrzyzowanie al. Sikorskiego z ul. Robotniczg i ul. Strazacka w Rzeszowie

Zrédto: ortofotomapa GUGIK



Natezenie ruchu drogowego

s

2020/2021

Zrédto: GDDKIA

Natezenie ruchu badane jest cyklicznie na drogach krajowych oraz wojewdédzkich w ramach
Generalnego Pomiaru Ruchu co 5 lat, za do odpowiada GDDKiA. Poréwnanie natezenia ruchu
drogowego w Rzeszowie i okolicy zaprezentowano powyzej (Rysunek 5.17). Co spodziewane, natezenie
ruchu stale rosnie. Pomiary ruchu w ROF zostaty przeprowadzone na przetomie 2021 i 2022 roku przez
Politechnike Rzeszowska w ramach ,Rzeszowskich Badan Ruchu”, ktérych celem byto opracowanie
cyfrowego modelu ruchu. Model ruchu jest dodatkowym narzedziem do analizy natezenia ruchu i jego

zmian w dalszym rozwoju przestrzeni.

Cyfrowy model ruchu

W ramach Rzeszowskich Badan Ruchu 2022 opracowany zostat makrosymulacyjny model
transportowy dla Rzeszowa oraz Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — jest to cyfrowy model,
obrazujgcy faktyczny, rzeczywisty ruch drogowy oraz pasazerski na istniejgcej sieci transportowej na
obszarze catego ROF. Zostat stworzony w oparciu o inwentaryzacje oraz pomiary ruchu (pieszego,
rowerowego, pasazerskiego, ulicznego) oraz ankietyzacje wsréd mieszkancéw. Model symulacyjny
odzwierciedla istniejgcy system transportowy w obecnych warunkach, jednak moze stuzy¢ do
prognozowania zmian w przysztosci oraz analiz z uwzglednieniem projektowanych zmian (zaréwno

infrastrukturalnych, takich jak nowe drogi, jak réwniez przestrzennych, np. nowe osiedle



mieszkaniowe). Model ruchu stanowi podstawe do dalszych analiz, zwigzanych z systemem

transportowym, takich jak:

analizy efektywnosci funkcjonalnej inwestycji;

prognozy potencjatu pasazerskiego;

wariantowe scenariusze rozwoju transportu;

ocena skutkéw dziatan i zamierzen;

ocena wptywu zagospodarowania przestrzennego na uktad transportowy;
analizy warunkdéw ruchu w uktadzie drogowym;

wsparcie analiz skutkéw srodowiskowych;

modyfikacje oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego.

Ponizej zaprezentowano efekt pracy modelu w postaci aktualnych dobowych potokéw ruchu
na sieci drogowej ROF (Rysunek 5.18, Rysunek 5.19 — zblizenie na centrum Rzeszowa) wraz z wiezba
ruchu (Rysunek 5.20), czyli obrazem przemieszczen pomiedzy poszczegdlnymi gminami ROF

Rysunek 5.18. Potoki pojazdéw w sieci drogowej ROF

Btazowa

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu

Natezenie ruchu w ROF jest bardzo nieréwne. Poza autostradg A4, ktdra przenosi jedne
z najwiekszych potokéw ruchu, bardzo duze natezenie wystepuje przede wszystkim na trasach
wylotowych z Rzeszowa. Wsrdd tych tras zauwazalnie najwiekszy ruch wystepuje na DK9, czyli
potudniowym wylocie z Rzeszowa przez Boguchwate i Czudec oraz wylocie zachodnim (DK94) przez

Swilcze.
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Duze potoki ruchu zauwazalne sg tez na innych wylotach, przyktadowo DK94 w kierunku wschodnim i
DW878 w kierunku potudniowym cechujg sie duzymi natezeniami ruchu na terenie Rzeszowa, jednak
znaczgco spada ono na wysokosci Krasnego i Tyczyna.

Na podstawie modelu mozna zauwazy¢ dosyé wyréwnane dobowe natezenia ruchu na
obwodnicy miejskiej oraz prawie wszystkich wylotach z miasta (ul. Warszawska i ul. Lubelska sg nieco
mniej obcigzone) oraz bardzo duzg koncentracje ruchu na mostach, przede wszystkim na Moscie
Karpackim (tzw. ,zapora”) oraz Moscie Zamkowym.

Wiezba ruchu to graficzny obraz przemieszczenn pomiedzy zdefiniowanymi rejonami. Ponizej
(Rysunek 5.20) zaprezentowano wiezbe ruchu pomiedzy gminami ROF.

Na podstawie wiezby ruchu zaobserwowaé mozna zaleznosci w poruszaniu sie pomiedzy
gminami ROF. Najwiecej podrézy odbywa sie pomiedzy gminami ROF a rdzeniem obszaru
funkcjonalnego, czyli Rzeszowem. Duze powigzania wystepujg réwniez pomiedzy gming Gtogow
Matopolski a gming Trzebownisko — obie gminy moga by¢ celem wielu podrézy ze wzgledu na potozone

tam strefy ekonomiczne.

Rysunek 5.19. Potoki pojazdéw w sieci drogowej Rzeszowa

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu



W ROF wystepujg réwniez silne, lokalne powigzania transportowe we wschodniej czesci
obszaru — miasto tanfcut charakteryzuje sie silnymi powigzaniami z Rzeszowem, ale takze z gming
tancut oraz gming Czarna. Wieksze powigzania wystepujg takze pomiedzy gming tancut a gming
Krasne. Wartym zauwazenia jest fakt, ze miasto tarcut ani gmina tanicut nie organizujg komunikacji
publicznej (zagadnienie opisane w rozdziale 5.2 Transport zbiorowy). Powigzania te oraz stosunkowo
zwarta zabudowa powinny by¢ podstawag do przeprowadzenia analiz w kierunku uruchomienia
komunikacji publicznej pomiedzy tymi gminami.

W makrosymulacyjnym modelu ruchu nie tylko transport indywidualny moze by¢ modelowany
i analizowany, ale takze inne rodzaje ruchu, przyktadowo transport zbiorowy. Wyniki modelu ruchu
w transporcie zbiorowym zostang przedstawione w stosownych rozdziatach.

Makrosymulacyjny model ruchu jest poteznym narzedziem analitycznym dla systemu
transportowego. Aby model wtasciwie funkcjonowat i mégt byé wykorzystany do analiz nalezy go
regularnie aktualizowac¢ wraz z postepujgcymi zmianami w strukturze funkcjonalno-przestrzenne;j

(nowa zabudowa, nowe odcinki drég itp.).

Rysunek 5.20. Wiezba ruchu gmin ROF

Wiezba ruchu
Matrix value (102200 Wiezba RZ)

1000.00
500.00
0.00 250.00

Direct distance

I >0,000km

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu
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Inwestycje i kierunki rozwoju

Chod rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci nie powinien byé niekierowany na ciggtg rozbudowe
sieci drogowej, w naturalny i oczywisty sposéb rozwéj drég wptywa na wszystkie srodki transportu,
w tym transport publiczny. Rozbudowa ta powinna by¢ jednak poprzedzona analizami, wbrew
obiegowej opinii na temat koniecznosci ciggtego poszerzania drég, zgodnie z twierdzeniem Lewisa-
Mogridge’a poszerzanie drég nie prowadzi do lepszych warunkéw ruchu, gdyz nowgq przestrzen uliczng
zapetnig kolejni jej uzytkownicy. Inwestycje w uktad drogowy powinny przede wszystkim by¢
nakierowane na zrdwnowazony rozwdj systemoéw transportowych, a wiec w taki sposdb, aby
rownowazy¢ mozliwosci poruszania sie innymi Srodkami niz transport indywidualny. Rozbudowy
i przebudowy powinny zatem zapewniaé zwiekszenie bezpieczeristwa, odcigzanie centréw
miejscowosci, poprawe ustug publicznych.

Zadania te sg ze sobg Scisle powigzane i powinny stanowié komplementarny plan. Przyktadem
rozwigzan drogowych, mogacych odcigzy¢ centrum miasta jest budowa wschodniej obwodnicy tafcuta
(Rysunek 5.21). Budowa tego odcinka ma szanse odcigzy¢ cigg drogowy przebiegajacy przez centrum
miasta a wiec ulice: Kosciuszki — Sikorskiego — Grunwaldzka — Podzwierzyniec. Zmniejszenie ruchu
w centrum miasta przede wszystkim zwiekszy bezpieczenstwo, ale takze moze byé przyczynkiem do
wiekszych zmian w systemie transportowym, przyktadowo dzieki wprowadzeniu rozwigzan z zakresu
uspokojenia ruchu, wyznaczenia sieci drég rowerowych do centrum i do dworca kolejowego a takze do

uruchomienia linii autobusowych, w tym dowozgcych do stacji kolejowej tancut.

Rysunek 5.21. Wschodnia obwodnica taicuta

LEGENDA

== == przebieg wschodniej obwodnicy tancuta

0 500~ 1 000 1500 m
| | ] |

—— istniejgcy cigg drogowy na osi pétnoc-potudnie

Zrédto: opracowanie BRMR

W Rzeszowie budowana w Il pot. XX w. obwodnica, biegnaca ciggiem alej: Witosa — Batalionow
Chtopskich — Powstaicow Warszawy — Armii Krajowe] juz od kilkunastu lat nie petni funkcji

obwodnicowej. Rozwdj zabudowy spowodowat, ze ten cigg drogowy stat sie wewnatrzmiejska alejg,



cho¢ z przyzwyczajenia nazywang dalej ,obwodnicg”. Droge o charakterze obwodnicowym

w dokumentach planistycznych od lat wyznaczano na pofudnie od obecnego przebiegu, w okolicy

Owczesnej granicy miasta. W przypadku realizacji tej inwestycji, spodziewane odcigzenie obecnej

»obwodnicy” powinno nies$é za sobg szeroko zakrojony rozwdj transportu publicznego na odcigzonych

odcinkach.

W ramach rozwoju sieci drogowej planuje sie odcigzenie centréw miejscowosci poprzez

budowe:

przetozenia DK 9 na nowy odcinek na przedtuzeniu S19 na pdétnoc od wezta Rzeszéw Zachéd —
zmniejszenie tranzytu przez Gtogéw Matopolski;

drogi ekspresowej S19 na potudnie od wezta Rzeszéw Potudnie — zmniejszenie tranzytu przez
Boguchwate, cho¢ bez wezta Boguchwata dla lokalnego ruchu trasa przez centrum Boguchwaty
wcigz moze sie okazac¢ pierwszym wyborem;

przetozenia DW 878 na nowy odcinek na wschéd od obecnego skrzyzowania ul. Grunwaldzkiej
i ul. Orkana — wyprowadzenie ruchu poza obszary zabudowy jednorodzinnej wokét ul. Armii
Krajowej.

Oprocz rozwoju drdég krajowych i wojewddzkich planuje sie rozbudowe innych drdg, po

potwierdzeniu zasadnosci takiego ksztattowania sieci drogowej.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Podstawowy ukfad drogowy w ROF uksztattowany jest promieniscie wzgledem dwdch
osrodkéw: miasta Rzeszowa i miasta tancuta.

Zageszczenie drég w gminach jest zréznicowane i wynika przede wszystkim z uksztattowanej
historycznie zabudowy i uwarunkowan ekofizjograficznych.

Na sieci drogowej w ROF wcigz istniejg odcinki drég pozbawione chodnikéw i oswietlenia,
réwniez na drogach dojscia np. do przystankéw komunikacji zbiorowe;j.

W gminach ROF aktualnie trwa proces wymiany starych badz budowy nowych opraw
oswietleniowych, co zwiekszy bezpieczenstwo ruchu.

Stan oswietlenia w wielu przypadkach wymaga poprawy, zauwaza sie koniecznos¢ dalszych
dziatan w zakresie oswietlenia ulic, ciggdw pieszych oraz doswietlania przejs¢ dla pieszych.

W ROF zostaty wykonane pomiary ruchu oraz ankietyzacja wsrdd mieszkancéw, na podstawie
ktérych opracowany zostat makrosymulacyjny model transportowy cyfrowy model ruchu,
dzieki ktéremu mozliwa jest symulacja ruchu przy zaktadanym rozwoju przestrzennym a tym
samym lepsze podejmowanie decyzji przy planowaniu rozwoju sieci drogowej.

Najwiecej podrdozy odbywa sie pomiedzy gminami ROF a rdzeniem obszaru funkcjonalnego,
czyli Rzeszowem.

W ROF wystepujg réwniez silne, lokalne powigzania transportowe we wschodniej czesci
obszaru — miasto tancut charakteryzuje sie silnymi powigzaniami z Rzeszowem, ale takze
z gming tancut oraz gming Czarna, przy czym na tych kierunkach nie funkcjonuje publiczny

transport zbiorowy.
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Zanieczyszczenie powietrza®®

Zanieczyszczenie powietrza, wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia (WHO), stanowi powazne
zagrozenie dla zdrowia publicznego, a w Unii Europejskiej przyczynia sie do ponad 300 000
przedwczesnych zgondw rocznie. Cho¢ instalacje grzewcze sg gtéwnym Zrédtem zanieczyszczen
powietrza w Polsce, nie mozna zignorowa¢ wptywu samochoddw na jakos$é powietrza. Wrecz
przeciwnie, transport drogowy jest gtdwnym sprawcg emisji tlenkédw azotu (NOx), ktdre stanowig
ponad 40 % emisji tego zanieczyszczenia w Europie. Ponadto, ponad 11% emisji drobnych czgstek PM25
réwniez pochodzi z transportu drogowego.*

Zanieczyszczenie powietrza zwigzane z emisjg spalin ma bezposredni wptyw na podniesienie
sredniej temperatury Ziemi. Wedtug badan, nawet podjecie intensywnych dziatan, ktére zapobiegna
dalszemu ocieplaniu sie klimatu, nie zahamuje wzrostu temperatury o kolejne 0,5 lub 1°C w najblizszych
dekadach. Alarmujacy jest tez fakt, ze wedtug danych IMGW S$rednia temperatura w Polsce rosnie
szybciej niz srednia liczona dla catego Swiata.

Transport drogowy ma bezposredni wptyw na powstawanie smogu — zjawiska
atmosferycznego, powstajgcego w wyniku wymieszania sie mgty z dymem i spalinami. Tlenki siarki
i azotu, substancje state (pyty zawieszone), a takze weglowodory aromatyczne majg ogromny wptyw na
funkcjonowanie organizméw — poziom ich zdrowia i bezpieczeristwa. W obszarach o duzym nasileniu
ruchu samochodowego dochodzi takze do wyzszych stezen ozonu, ktéry w nadmiarze szczegdlnie
draznigco dziata na uktad oddechowy.

Zmiany w organizmie cztowieka spowodowane dtugotrwatg ekspozycjg na zanieczyszczone
powietrze:*°

B problemy w obrebie uktadu oddechowego — ktopoty z oddychaniem, $wiszczgcy oddech,
zapalenie oskrzeli i ptuc, napady kaszlu i astmy itp.;
B problemy z absorpcjg tlenu we krwi, powodujgce schorzenia ukfadu krwionosnego

i centralnego uktadu nerwowego;

B obnizenie odpornosci na réznego rodzaju infekcje (system odpornosciowy cztowieka jest
bardzo ostabiony);

B  uszkodzenie miedzy innymi takich narzgdéw wewnetrznych jak nerki, watroba, nadnercza,
kosci;

B problemy zwigzane z ptodnoscia;

B zmiany nowotworowe.

48 E. Binczyk i in., Miasto wobec wyzwari, IRMiR, UrbanLab Gdynia, Laboratorium Innowacji Spotecznych, Gdynia
2023.

“SRaport czeéciowy 13 RBR, PRZ, Rzeszéw 2023.

50 https://airly.org/pl/wplyw-zanieczyszczenia-powietrza-na-zdrowie-czlowieka/, (28.10.2024 r.).
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Hatas®*

Transport drogowy jest takze Zréddtem innego zanieczyszczenia — hatasu. Ponad 50%
mieszkancéw obszaréw miejskich z panstw Europy jest zagrozonych hatasem w ciggu catego dnia na
poziomie co najmniej 55 decybeli. WHO podaje, ze dtugotrwata ekspozycja na taki poziom hatasu moze
mie¢ negatywne skutki zdrowotne. Wedtug szacunkdéw Europejskiej Agencji Srodowiska (EEA)
dtugotrwate narazenie na hatas powoduje 12 000 przedwczesnych zgondw, oraz przyczynia sie do
48 000 nowych przypadkdéw choroby niedokrwiennej serca w Europie. Ok. 22 mIn oséb odczuwa ciaggte

rozdraznienie, a 6,5 mln cierpi na chroniczne zaburzenia snu®2.

Rysunek 5.22. Skutki zanieczyszczenia hatasem w Europie w 2020 r.

20% ludnosci UE (co piagta osoba) mieszka na obszarach, na ktérych poziom hatasu
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Zrédfo:  https://www.eea.europa.eu/pl/sygnal42y/syqgnaly-2020/articles/zanieczyszczenie-halasem-jest-nadal-powszechne
(29.10.2024r,)

51 publikacja TOR Zesp6t Doradcdw Gospodarczych, Hatas komunikacyjny: Z2rédta i metody przeciwdziatania.
52 https://www.eea.europa.eu/pl/sygnal42y/sygnaly-2020/articles/zanieczyszczenie-halasem-jest-nadal-
powszechne, (29.10.2024 r.).
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Hatas drogowy emitowany jest gtéwnie przez pojazdy lekkie (samochody osobowe i mate
dostawcze) oraz pojazdy ciezkie (duze pojazdy dostawcze, ciezardwki, autobusy, itp.) a takze jednoslady
(motocykle i skutery). Kazda z grup pojazddw generuje inne dZwieki i sg réznie postrzegane przez ludzi.
Przewage majg tu samochody elektryczne, ktérych (zwtaszcza stojgc w korku) sg praktycznie
niestyszalne. Gtéwnymi czynnikami oddziatujgcymi na poziom hatasu drogowego sg m.in. natezenie
ruchu, $rednia predkos¢ pojazddw, ptynnosé ruchu, udziat pojazdéw ciezkich, geometria drogi oraz
rodzaj i stan jej nawierzchni.

Zrédtem hatasu jest takze kolej — jednak za sprawa zwiekszenia naktadu na inwestycje zwigzane
z modernizacjg infrastruktury czy montazem ekrandéw akustycznych.

Najgorzej przez ludzi przyjmowany jest hatas nagty, niejednostajny, ktéry wykazuje duze chwilowe
zmiany gtosnosci i struktury czasowej. Okresowe, gwattowne natezenie dZzwieku charakteryzuje hatas

lotniczy. Dlatego tez moze on powodowac ucigzliwosci, byé draznigcy i dokuczliwy.

Strefy Czystego Transportu (SCT) >3

Sposobem na istotng poprawe jakosci powietrza oraz obnizenie poziomu hatasu jest wyznaczanie

stref czystego transportu. Wedtug zapiséw Ustawy>* definicja uwzglednia dwa gtéwne elementy:

B ograniczenia ruchu pojazdéw o napedzie spalinowym — SCT obejmuje obszar, w ktérym
wprowadza sie ograniczenia ruchu dla pojazdéw o wysokiej emisji spalin. Moze to obejmowa¢é
zakaz wjazdu dla niektérych rodzajow pojazddéw, takich jak stare pojazdy niespetniajgce
okreslonych standardéw emisji lub pojazdy o silnikach wysokopreznych;

B ustalanie preferencji dla pojazdéow o napedzie elektrycznym — w SCT promuje sie réwniez
pojazdy o napedzie elektrycznym poprzez preferencyjne traktowanie takich pojazddéw, na
przyktad poprzez zapewnienie bezptatnego parkowania, mozliwosé poruszania sie buspasami
lub innych korzysci dla ich wtascicieli.

Badania wykazujg, ze strefy czystego transportu (SCT) majg istotny wptyw nie tylko na poprawe
jakosSci powietrza, ale rowniez korzystnie oddziatujg na lokalny handel. Dziatania te sg szczegdlnie
istotne, poniewaz opinia publiczna w miastach coraz bardziej opowiada sie za stopniowym
ograniczaniem mozliwosci wjazdu na obszary miejskie dla samochoddéw benzynowych i dieslowych.
W zwigzku z tym, aby ograniczy¢ i z minimalizowa¢ szkodliwy wptyw emisji zanieczyszczen
transportowych na zdrowie i Srodowisko naturalne nalezy rozwazy¢ wprowadzenie takich stref —
dotyczy to gtdwnie obszaréw centralnych osrodkéw miejskich.

Gtéwne cele tworzenia SCT obejmuja:

poprawe jakosci powietrza;

redukcje emisji CO2 i zmniejszenie skutkdéw zmiany klimatu;
zmniejszenie zaleznosci od paliw kopalnych;

poprawe jakosci zycia i komfortu okolicznych mieszkancéw;
poprawe infrastruktury dla pojazdéw o niskiej emisji;

promowanie innowacji i rozwoju rynku pojazdéw ekologicznych;

przyspieszenie transformacji energetyczne;.

53 Raport cze$ciowy 13 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
54 Ustawa o elektromobilnoéci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. w wraz z nowelizacjg ustawy z dnia
2 grudnia 2021 r. 0 zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.



Rysunek 5.23. Strefy Czystego Transportu i inne rozwigzania ograniczajgce emisje zanieczyszczen
w europejskich miastach
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Zrédto: https://urbanaccessrequlations.eu/userhome/map (30.10.2024 r.)

Zauwazalny zwigzek z SCT — zwtaszcza w zakresie poprawy jakosci powietrza w terenach
zurbanizowanych ma elektromobilnos$é. Odnosi sie ona do wykorzystywania pojazdéw o napedzie
elektrycznym, zamiast paliw kopalnych. Jej elementami s3: pojazdy, wykorzystujgce energie elektryczng
(catkowicie elektryczne BEV, hybrydowe plug-in PHEV lub hybrydowe HEV), infrastruktura tadowania,
a takze regulacje prawne i polityka dotyczaca zmniejszania emisji CO2%.

Ocena stanu powietrza na obszarze ROF

Roczna ocena jakosci powietrza, dokonywana przez Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska
jest prowadzona w odniesieniu do wszystkich substancji, dla ktorych taki obowigzek wynika
z rozporzadzenia®® Ministra Srodowiska w sprawie dokonywania oceny pozioméw substancji
w powietrzu. Ocena jakosSci powietrza zostata wykonana w raporcie ,, Roczna ocena jakosci powietrza
w wojewddztwie podkarpackim. Raport wojewddzki za rok 2023”°7, sporzadzonym przez Gtéwny

55 https://polenergia-sprzedaz.pl/blog/elektromobilnosc-co-to-takiego/, (30.10.2024 r.).

56 Rozporzadzenie Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie dokonywania oceny
poziomow substancji w powietrzu.

57 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim. Raport wojewddzki za rok 2023, Gtéwny
Inspektorat Ochrony Srodowiska, Regionalny Wydziat Monitoringu Srodowiska w Rzeszowie, Rzeszéw 2024,
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/publications/publication. (30.10.2024 r.).
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Inspektorat Ochrony Srodowiska, Departament Monitoringu Srodowiska, Regionalny Wydziat
Monitoringu Srodowiska w Rzeszowie.

Oceny jakosci powietrza wykonywane sg w odniesieniu do obszaru strefy. Zgodnie
z ustawg Prawo ochrony $rodowiska®®, w granicach wojewddztwa podkarpackiego wystepuja:

B strefa podkarpacka - pozostaty obszar wojewddztwa;

B strefa miasto Rzeszéw (dla miasta nie bedacego aglomeracjg, o liczbie mieszkanicéw powyzej
100 tys.).

Pomiary w strefie miasto Rzeszow w 2023 r. prowadzone byly na czterech stacjach
pomiarowych, trzech stacjach tfa: ul. Rejtana, ul. Stociiska, ul. Starzynskiego oraz na jednej stacji
komunikacyjnej przy ul. Pitsudskiego. Dodatkowo w ocenie jakosci powietrza wykorzystano
matematyczne modelowanie transportu i przemian substancji w powietrzu oraz tzw. obiektywne
szacowanie, jako dodatkowe informacje o rozktadach poziomdw stezen zanieczyszczen.

Ocena jakosci powietrza, wykonana ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, w strefie miasto
Rzeszéw wykazata dotrzymanie obowigzujgcych pozioméw dopuszczalnych dla stezen:

B dwutlenku siarki SO, (1-godzinnego i 24-godzinnego);

B dwutlenku azotu NO; (1-godzinnego i sredniorocznego);

B tlenku wegla CO (8-godzinnego);

B benzenu (Sredniorocznego);

B ozonu (8-godzinnych kroczacych) pod katem dotrzymania poziomu docelowego.

Pozwolito to na zaliczenie strefy miasto Rzeszéw do klasy A dla ww. stezen. Przekroczenie

nastgpito jedynie w kategorii dotrzymania poziomu celu dtugoterminowego dla ozonu (klasa D2).
Przeprowadzone badania dotyczgce stezenia 24-godzinnego i Sredniorocznego pytu zawieszonego
PM10 nie wykazaty przekroczen i pozwolity zaliczyé Rzeszéw do klasy A.
Nie stwierdzono réwniez przekroczen dopuszczalnych norm w zakresie zanieczyszczenia otowiem,
arsenem, kadmem oraz niklem w pyle zawieszonym PM10. W zakresie stezenia pytu PM 2,5 réwniez
nie wykazano przekroczen dopuszczalnych norm w tym zakresie, co pozwolito na zaliczenie strefy
miasto Rzeszéw do klasy Al.

W 2023 roku na terenie strefy miasto Rzeszéw nie zanotowano przekroczenia obowigzujacego
dla benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 Sredniorocznego poziomu docelowego. Strefa miasto
Rzeszéw zostata zaklasyfikowana do klasy A.

Obecnie w Rzeszowie prowadzone sg programy wspierajace poprawe jakosci powietrza:

B, Program Priorytetowy Ciepte Mieszkanie”, ktérego celem jest zmniejszenie emisji pytow oraz
gazéw cieplarnianych poprzez wymiane zrddet ciepta i poprawe efektywnosci energetycznej
w lokalach mieszkalnych znajdujgcych sie w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych (nabdr
whioskéw bedzie realizowany w trybie ciggtym do 31 grudnia 2024 r.);

B ,Program Priorytetowy Czyste Powietrze”, ktorego celem jest zmniejszenie emisji gazow
cieplarnianych poprzez wymiane zrddet ciepta i poprawe efektywnosci energetycznej
budynkow mieszkalnych jednorodzinnych (program realizowany jest w latach 2018-2029, przy
czym zawieranie umow na dofinansowanie do 31.12.2027 r.).

Skutecznym narzedziem do monitorowania jakosci powietrza na terenie miasta jest udostepniona
Mieszkaicom na stronie internetowej mapa®’, ktéra umozliwia sprawdzanie jakosci powietrza na

podstawie danych z rozmieszczonych na terenie miasta sensoréw.

58 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska.
59 https://rzeszow.connectedcity.pl/map/sensor/07bad8c3-5700-42fb-a289-dcaccfc7b43d, (19.11.2024r.).



https://rzeszow.connectedcity.pl/map/sensor/07bad8c3-5700-42fb-a289-dcaccfc7b43d

Rysunek 5.24. Mapa umozliwiajaca monitoring stanu powietrza na terenie Rzeszowa
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Zrddfto: https://rzeszow.connectedcity.pl/map/sensor/d6a11870-1be0-4alf-b9d4-461233b8f404 (30.10.2024 r)

Rzeszéw znalazt sie w gronie pieciu polskich miast majgcych na celu realizacje zatozen
programu ,Newest”- NetZero Emission and Environmentally Sustainable Territories” (program
finansowany przez Unie Europejska) zaktadajgcego osiggniecie neutralnos¢ klimatycznej do 2030 roku.
W ramach programu mozliwe bedzie skorzystanie z dofinansowania na projekty zwigzane z m.in.
ekologiczng mobilnoscig, efektywnoscig energetyczng i ekologicznym planowaniem urbanistycznym —
np. tworzenie kolejnych terenéw zielonych, parkdw, wymiane zrédet ciepta czy wsparcie budowy
miejskiej infrastruktury z wykorzystaniem m.in. paneli fotowoltaicznych i pomp ciepta®.

Istotnym Zrodtem emisji w wojewddztwie podkarpackim jest transport drogowy, ktéry wptywa na
stezenia zanieczyszczen zwfaszcza na obszarach bezposrednio sgsiadujgcych z drogami o znacznym
natezeniu ruchu. Zanieczyszczenia komunikacyjne w postaci pytéw powstajg gtéwnie w wyniku
Scierania sie hamulcdéw, opon i nawierzchni drég oraz unosu zanieczyszczerh z powierzchni drég,
natomiast tlenki azotu sg emitowane z rur wydechowych. Transport drogowy ma znaczacy udziat
w emisji catkowitej tlenkdw azotu (NOX) w wojewddztwie podkarpackim, ktéry stanowi 46,1%.
Najwyzsze emisje z sektora transportu drogowego wystepujg w Rzeszowie, na obszarach duzych miast
oraz wzdtuz arterii komunikacyjnych o najwiekszym natezeniu ruchu samochodéw w ciggu doby.
W wojewddztwie podkarpackim jest to gtéwnie autostrada A4, droga ekspresowa S19 oraz drogi
wojewddzkie, szczegdlne na odcinkach dojazdowych do wiekszych miast w regionie. Miasto Rzeszéw
odpowiada za 6,9% emisji tlenkéw azotu i ponad 6,3% emisji pytu PM10 i PM2,5 w skali wojewddztwa.
W skali catego kraju wojewddztwo podkarpackie odpowiada za okoto 4,5% emisji ww. zanieczyszczen

z transportu drogowego.

60 https://rzeszow-news.pl/15-mIn-euro-do-podzialu-dla-pieciu-miast-rzeszow-w-elitarnym-gronie/.
(19.11.2024r.).
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Pomiary w strefie podkarpackiej w 2023 r. prowadzone byly na 15 stacjach pomiarowych,
14 stacjach tta oraz na jednej stacji przemystowej (Mielec). Dodatkowo wykorzystano dane
z 71 stanowisk pomiarowych. Metode uzupetniajgcg w stosunku do pomiardw stezen zanieczyszczen
powietrza stanowito, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa, matematyczne modelowanie
transportu i przemian substancji w powietrzu.
Ocena jakosci powietrza, wykonana ze wzgledu na ochrone zdrowia ludzi, w strefie podkarpackiej
wykazata dotrzymanie obowigzujgcych poziomoéw dopuszczalnych dla stezen:

B dwutlenku siarki SO; (1-godzinnego i 24-godzinnego);

B dwutlenku azotu NO; (1-godzinnego i sredniorocznego);

B tlenku wegla CO (8-godzinnego);

B benzenu (Sredniorocznego);

B ozonu (8-godzinnych kroczacych) pod katem dotrzymania poziomu docelowego.

Pozwolito to na zaliczenie strefy podkarpackiej do klasy A dla ww stezen. Przekroczenie
nastgpito, podobnie jak w strefie miasto Rzeszéw, w kategorii dotrzymania poziomu celu
dtugoterminowego dla ozonu (klasa D2). Przeprowadzone badania dotyczgce stezenia 24-godzinnego
i Sredniorocznego pytu zawieszonego PM10 nie wykazaty przekroczerh i pozwolity zaliczy¢ strefe
podkarpacka do klasy A. Nie stwierdzono réwniez przekroczern dopuszczalnych norm w zakresie
zanieczyszczenia otowiem, arsenem, kadmem oraz niklem w pyle zawieszonym PM10. W zakresie
stezenia pytu PM 2,5 réwniez nie wykazano przekroczern dopuszczalnych norm w tym zakresie, co
pozwolito na zaliczenie strefy podkarpackiej do klasy Al. W 2023 r. na terenie strefy podkarpackiej
wyniki pomiaréw wykazaty przekroczenia $redniorocznego poziomu docelowego B(a)P w pyle
zawieszonym PM10. Przekroczenia poziomu docelowego stwierdzono na 2 stanowiskach pomiarowych
z 13, na ktérych prowadzono pomiary. Strefa podkarpacka zostata zaklasyfikowana do klasy C.

Ocena jakosci powietrza w wojewddztwie podkarpackim za rok 2023 pod katem kryterium
ochrony zdrowia ludzi wykazata:

B Utrzymujace sie zanieczyszczenie powietrza benzo(a)pirenem w pyle zawieszonym PM10,
w zakresie sredniorocznego poziomu docelowego. W zakresie tego zanieczyszczenia strefa
podkarpacka zaliczona zostata do klasy C. Podstawg oceny oraz metoda decydujaca o klasie
strefy byly wyniki pomiaréw ze stacji monitoringu powietrza PMS, zlokalizowanych w strefie
podkarpackiej. Na obszarze strefy podkarpackiej wyznaczono 3 obszary przekroczenia
obejmujace tereny miejskie, podmiejskie i pozamiejskie. We wszystkich obszarach
przekroczenia dominujagcym Zrédtem emisji, powodujgcym przekroczenie jest emisja
powierzchniowa (sektor komunalno-bytowy).

B Niedotrzymanie poziomu celu dtugoterminowego ozonu w zakresie stezenia 8-godz. W
zakresie tego zanieczyszczenia strefa miasto RzeszOw oraz strefa podkarpacka zaliczone zostaty
do klasy D2. Podstawg oceny oraz metodg decydujgcg o klasie strefy byty wyniki pomiaréow ze
stacji monitoringu powietrza Paristwowego Monitoringu Srodowiska (PMS), zlokalizowane w
wojewddztwie podkarpackim. Na terenie strefy miasto Rzeszow, wyznaczone 2 obszary
przekroczenia objety 87,7% powierzchni miasta. Na obszarze strefy podkarpackiej wyznaczono
31 obszarow przekroczenia obejmujgcych tereny miejskie, podmiejskie i pozamiejskie —

obszary przekroczenia objety swoim zasiegiem 75% powierzchni tej strefy.



Poprawa jakosci powietrza w zakresie pytu zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5

i benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 jest wypadkowq dziatan na rzecz ochrony powietrza

i bardzo sprzyjajgcych warunkéw meteorologicznych wystepujgcych w sezonie zimowym 2023 roku.

Rok ten byt jeszcze cieplejszy niz 2022 rok. Na przestrzeni ostatnich dziesieciu lat rok 2023 byt drugim

z kolei, w ktérym na obszarze catego wojewddztwa podkarpackiego dotrzymane zostaty poziomy

dopuszczalne okreslone dla pytu zawieszonego PM10 i PM2,5.

Dziatania w zakresie poprawy jakosci powietrza sg realizowane w ramach programéw ochrony

powietrza (POP) dla wojewddztwa podkarpackiego. Obecnie na terenie wojewddztwa obowigzujg,

zaktualizowane uchwatami Sejmiku Wojewdédztwa Podkarpackiego w grudniu 2023 roku:

,Program ochrony powietrza dla strefy miasto Rzeszéw — z uwagi na stwierdzone przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10 i poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM2,5 wraz z rozszerzeniem zwigzanym z osiggnieciem krajowego celu redukcji
narazenia i z uwzglednieniem poziomu docelowego benzo(a)pirenu oraz z Planem Dziatan
Krétkoterminowych”.

,Program ochrony powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone przekroczenia
poziomu dopuszczalnego pylu zawieszonego PM10, poziomu dopuszczalnego pytu
zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan

Krétkoterminowych”.



Stan zanieczyszczenia hatasem na obszarze ROF

Gtéwnym zrédtem hatasu, ksztattujgcym klimat akustyczny na terenie Rzeszowa, jest hatas
drogowy, ktéry generuje najwieksza liczbe przekroczern dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Hatas
pochodzenia kolejowego oraz przemystowego stanowig drugorzedne zrddta hatasu, ktére praktycznie
nie generujg przekroczen, a ich zakres oddziatywania ogranicza sie do ich bezposredniego otoczenia.

Szacunkowa liczba mieszkaricéw oraz lokali mieszkalnych eksponowanych na dtugookresowy
hatas pochodzacy od ruchu kotowego oceniany wskaznikiem Lown Wyzszym niz 55dB wyniosta 89500,
co stanowi ok. 50% ludnosci zamieszkatej w Rzeszowie. W przypadku sredniego poziomu dzwieku
w nocy (Ln) w wysokosci 50dB wartosci te wynoszg 41400 mieszkancéw (ok. 25% ludnosci). Nalezy
zaznaczyé, iz w odniesieniu do wartosci dopuszczalnych liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny
hatas okreslony wskaznikiem Lown Wynosi ok. 12%, za$ w przypadku wskaznika Ly — ok. 4% ludnosci
zamieszkatej w Rzeszowie. Dane w 2022 r. zostaty przedstawione na ,Strategicznej Mapie Hatasu Miasta

Rzeszowa”®..

Rysunek 5.25. Strategiczna mapa hatasu - imisja hatasu drogowego Ldwn w 2022 r. w Rzeszowie
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych UM Rzeszéw

81 http://mapaakustyczna.erzeszow.pl/layout/MainMeasure.aspx?t=0&src=1, (19.11.2024 r.).
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Rysunek 5.26. Strategiczna mapa hatasu - imisja hatasu drogowego Lh w 2022 r. w Rzeszowie

Legenda
Przedziaty imisji Ly

50,0 - 54,9 dB
55,0 - 59,9 dB
60,0 - 64,9 dB
65,0 - 69,9 dB
70,0 - 74,9 dB

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych UM Rzeszéw

Wedtug danych Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Wojewddztwa
Podkarpackiego® przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu mierzone wskaZnikiem Lown W ciggu
dnia wystepuje na wszystkich osiedlach. Najwieksze przekroczenie — w zakresie 10-15 dB wystepuje na
Osiedlu Tysigclecia i obejmuje 8 budynkéw. Taka wartoéé zanotowano takze na osiedlach Srédmiescie,
Gen. Grota Roweckiego, Staroniwa, Staromiescie, Stocina, Przybyszowka czy Pogwizdow Nowy.
Przekroczenie rzedu 5-10 dB w najwiekszym stopniu dotykajg osiedla: Zalesie, Drabinianka, Biata,
Staroniwa, Gen. Grota Roweckiego. Przekroczenie 1-5 dB w wieksze] skali wystepuje na osiedlach:
Przybyszéwka, Zalesie czy Stocina. Najmniejsze przekroczenia wystepujg na osiedlu Nowe Miasto, czy
Bzianka. Przekroczenia nie wystepujg jedynie na osiedlu Mitocin.

Biorac pod uwage przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu, mierzonego wskaznikiem Ly w nocy
najwieksze — rzedu 10-15dB wystepuje na osiedlu Sréddmiescie, nastepnie w zakresie 5-10 dB —
wystepujg na osiedlu Gen. Grota Roweckiego, Staroniwa i 1000-Lecia. Przekroczenia nie wystepujg na
osiedlu Baranéwka Bzianka. taczna szacunkowa liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas

drogowy w ciggu dnia to ok 3400 oséb, a w nocy 2200 osdb.

62 program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Wojewédztwa Podkarpackiego na lata 2024-2028.



Tabela 5.5. Opis i usytuowanie terenéw zagrozonych hatasem na terenie Rzeszowa

Przekroczenia Ln

Przekroczenia Lown

,_
T
Osiedle

Gen Grota Putaskiego Srédmiescie

Roweckiego

Dabrowski
ego

Staroniwa

Kmity

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 49 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegaja 6 budynkéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegaja 81 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 56 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 34 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegaja 1 budynku chronionego.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 26 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 50 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegajg 1 budynku chronionego.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
nie siegajg zabudowy chronione;.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 2 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 10 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 12 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegaja 34 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 167 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 51 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegaja 4 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 12 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
nie siegajg zabudowy chronione;.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 54 budynkdow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 47 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegaja 4 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajq 80 budynkoéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 56 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 32 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajq 22 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 50 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 10 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 3 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 34 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 6 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 7 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 85 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 21 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 1 budynku chronionego.

> Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB nie Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
< & siegaja zabudowy chronionej. Przekroczenia w siegajg 5 budynkdéw chronionych.
& -§ zakresie od 1 dB do 5 dB siegajg 10 budynkéw

BS chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 7 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 54 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegajg 2 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 137 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 32 budynkdéw chronionych.

Staromiescie

Piastow
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Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 32 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegaja 8 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 45 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 71 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 4 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 19 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 128 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegaja 23 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 3 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 106 budynkéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
nie siegaja zabudowy chronione;.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 13 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegajg 3 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 222 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 37 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajq 107 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 233 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
nie siegajg zabudowy chronionej.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegajg 1 budynku chronionego. Przekroczenia
w zakresie od 5 dB do 10 dB siegajg 28
budynkéw chronionych. Przekroczenia w
zakresie od 1 dB do 5 dB siegajg 260
budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 16 budynkdow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 11 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 41 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 6 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 30 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 43 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 21 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 18 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
siegajg zabudowy chronione;j.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 4 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 47 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 6 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
siegajg zabudowy chronionej. Przekroczenia w
zakresie od 10 dB do 15 dB nie siegajg
zabudowy chronionej.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 27 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 4 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 9 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 58 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 133 budynkéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 2 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 3 budynkdw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajq 56 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB nie
siegajg zabudowy chronione;j.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 5 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 20 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB nie

siegajg zabudowy chronionej. Przekroczenia w

zakresie od 1 dB do 5 dB siegajg 10 budynkow
chronionych.
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Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajq 218 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 70 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
nie siegajg zabudowy chronione;.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 26 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 2 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 33 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 6 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 92 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 6 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 2 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 88 budynkdw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 50 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 133 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegaja 2 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB nie
siegajg zabudowy chronionej.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 33 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 248 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 1 budynku chronionego.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 18 budynkdow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 78 budynkdow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 49 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
nie siegajg zabudowy chronionej.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 19 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 18 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 40 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 6 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 100 budynkéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 3 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 7 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegaja 2 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajq 14 budynkdéw chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 15 budynkow chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 84 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 6 budynkdéw chronionych.

Brak przekroczen.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 54 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 1 budynku chronionego.

Brak przekroczen.

Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 28 budynkow chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB nie
siegajg zabudowy chronionej.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB nie

siegajg zabudowy chronionej. Przekroczenia w

zakresie od 1 dB do 5 dB siegajg 23 budynkdéw
chronionych.

Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB
siegajg 2 budynkdéw chronionych.
Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB
siegajg 25 budynkow chronionych.



Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB

\g siegaja 2 budynkéw chronionych. siegaja 2 budynkéw chronionych.

T £ Przekroczenia w zakresie od 5 dB do 10 dB Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB

b;,, 2 siegajg 6 budynkéw chronionych. siegajg 5 budynkéw chronionych.

I~ Przekroczenia w zakresie od 1 dB do 5 dB Przekroczenia w zakresie od 10 dB do 15 dB
siegajg 10 budynkdow chronionych. siegajg 1 budynku chronionego.

Zrodto: Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2024-2028

Ze wzgledu na brak systemowych danych dotyczgcych przekroczenia poziomu dopuszczalnego

hatasu drogowego nie jest mozliwa kompleksowa analiza tej problematyki na poziomie kazdej z gmin.
Przygotowywane sg jedynie analizy pojedynczych odcinkéw drég w danym zarzadzie — ogdlny,
catosciowy oglad nie jest mozliwy.
Wedtug danych zawartych w Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
podkarpackiego na lata 2024-2028% mozliwe jest przedstawienie stanu istniejgcego zanieczyszczenia
hatasem jedynie na poziomie powiatowym. Dane dla powiatéw, w obrebie ktérych jest wyznaczona
granica ROF zostaty przedstawione w ponizszych tabelach (sgsiedztwo drég wg Podkarpackiego Zarzadu
Drég Wojewddzkich (PZDW) i GDDKIA).

Tabela 5.6. Szacunkowa liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas przy gtéwnych drogach
zarzadzanych przez PZDW wyrazonych wskaznikiem LDWN (dzien) i LN (noc)

Przekroczenie LDWN [dB] Przekroczenie LN [dB]
1-5 5

5,1-10 10,1-15 >15 il= 51-10 10,1-15 >15

powiat taricucki 200 0 0 0 0 0 0 0
powiat rzeszowski 100 0 0 0 0 0 0 0
powiat strzyzowski 100 0 0 0 0 0 0 0
powiat m. Rzeszéw 0 0 0 0 0 0 0 0

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Wojewddztwa Podkarpackiego na
lata 2024-2028

Tabela 5.7. Szacunkowa liczba oséb narazonych na ponadnormatywny hatas przy gtéwnych drogach
zarzgdzanych przez GDDKiA, Oddziat w Rzeszowie wyrazonych wskaznikiem LDWN (dzien) i LN (noc)

| Okres | 15d8 | 5110d8 | 10115d8 | pow1sds | sumA |

powiat fancucki

Noc (Ln) 0 0 0 0
Dzien (Lown) 0 0 0 200
powiat rzeszowski
Noc (Ln) 0 0 0 500
Dzien (Lown) 100 0 0 500

powiat strzyzowski

Noc (L) 100 0 0 400
Dzien (Lown) 100 0 0 500
powiat m. Rzeszow

Noc (Ln) 0 0 0 0 0
Dzien (Lown) 0 0 0 0 0

Zrddto: opracowanie BRMR na podstawie Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Wojewddztwa Podkarpackiego na
lata 2024-2028

63 https://bip.podkarpackie.pl/informacja-o-srodowisku/ochrona-przed-halasem/elektroniczna-baza-danych-
dotyczaca-programow-ochrony-srodowiska-przed-halasem/6677-program-ochrony-srodowiska-przed-halasem-
dla-wojewodztwa-podkarpackiego-na-lata-2024-2028, (30.10.2024 r.).



https://bip.podkarpackie.pl/informacja-o-srodowisku/ochrona-przed-halasem/elektroniczna-baza-danych-dotyczaca-programow-ochrony-srodowiska-przed-halasem/6677-program-ochrony-srodowiska-przed-halasem-dla-wojewodztwa-podkarpackiego-na-lata-2024-2028
https://bip.podkarpackie.pl/informacja-o-srodowisku/ochrona-przed-halasem/elektroniczna-baza-danych-dotyczaca-programow-ochrony-srodowiska-przed-halasem/6677-program-ochrony-srodowiska-przed-halasem-dla-wojewodztwa-podkarpackiego-na-lata-2024-2028
https://bip.podkarpackie.pl/informacja-o-srodowisku/ochrona-przed-halasem/elektroniczna-baza-danych-dotyczaca-programow-ochrony-srodowiska-przed-halasem/6677-program-ochrony-srodowiska-przed-halasem-dla-wojewodztwa-podkarpackiego-na-lata-2024-2028

BRM

Na terenie Rzeszowa istnieje mozliwos¢ skorzystania ze stacji tadowania pojazdow

elektrycznych. Ogdlnodostepne miejsca potozone sg na dziatkach miejskich — jest to 30 wyznaczonych

miejsc, zawierajgcych 64 punkty tadowania, objete nadzorem Urzedu Dozoru Technicznego.

Jednostkami odpowiedzialnymi za dzierzawe terendw inwestorom, pod nowe lokalizacje stacji sg Biuro

Gospodarki Mieniem (BGM) i Miejski Zarzad Drég (MZD). Istniejg plany obejmujace poszerzenie listy

dostepnych punktéw tadowania — w tym zakresie prowadzone sg procedury inwestycyjne na réznych

etapach. Pozostate miejsca do tadowania pojazdéw zlokalizowane sg na dziatkach prywatnych.

Na terenie gmin poza rdzeniem ROF réwniez funkcjonujg wyznaczone miejsca ze stacjami

tadowania pojazdéw elektrycznych. W wiekszosci sg one zlokalizowane przy wazniejszych generatorach

ruchu lub osiedlach mieszkaniowych — jednak ich ilo$¢ ma charakter marginalny®.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Ponad 40 % emisji tlenkéw azotu (NOx) oraz ponad 11% emisji drobnych czgstek PM25
pochodzi z transportu drogowego w Europie.

Zanieczyszczenie powietrza zwigzane z emisjg spalin ma bezposredni wptyw na podniesienie
sSredniej temperatury Ziemi, srednia temperatura w Polsce rosnie szybciej niz srednia liczona
dla catego $wiata.

Zanieczyszczone powietrze jest przyczyng probleméw w obrebie uktadu oddechowego,
z absorbcjg tlenu we krwi, obnizenia odpornosci, uszkodzen narzadéw wewnetrznych,
probleméw z ptodnoscig czy nawet nowotwordw.

Ponad 50% mieszkarncow obszaréw miejskich z panstw Europy jest zagrozonych hatasem
w ciggu catego dnia na poziomie co najmniej 55 decybeli.

Gtéwne czynniki oddziatujace na poziom hatasu drogowego to m.in. natezenie ruchu, srednia
predkos¢ pojazdéw, ptynnosé ruchu, udziat pojazdéw ciezkich, geometria drogi oraz rodzaj
i stan jej nawierzchni.

Do poprawy jakoSci powietrza moze przyczynié sie wyznaczenie strefy czystego transportu,
ktéra obejmuje ograniczenia ruchu pojazdéw o napedzie spalinowym i ustalenie preferencji dla
pojazddw o napedzie elektrycznym.

Gtéwne cele SCT obejmuja m.in. poprawe jakosci powietrza, zmniejszenie skutkéw zmiany
klimatu, poprawe jakosci zycia mieszkancow.

Jakos$¢ powietrza badana jest m.in. dzieki rocznej ocenie jakosci powietrza w odniesieniu do
obszaru strefy : podkarpacka i miasto Rzeszéw (niebedgce aglomeracja, o liczbie mieszkancow
pow. 100 tys.).

W strefie miasto Rzeszow ocena wykazata dotrzymanie obowigzujgcych poziomow
dopuszczalnych dla stezen: dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, tlenku wegla, benzenu
(klasa A).

Ok. 50% ludnosci zamieszkatej w Rzeszowie eksponowana jest na dtugotrwaty hatas
pochodzacy od ruchu kotowego (wskaznik Lown Wyzszy niz 55dB).

Liczba ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas okreslony wskaznikiem Lpwn Wynosi
ok. 12%, za$ w przypadku wskaznika Ly — ok. 4% ludnosci zamieszkatej w Rzeszowie.

Ze wzgledu na brak systemowych danych dotyczacych przekroczenia poziomu dopuszczalnego
hatasu drogowego na terenie pozostatych gmin ROF nie jest mozliwa kompleksowa analiza

problematyki zwigzanej z zanieczyszczeniem hatasu.

64 https://eipa.udt.gov.pl/, (30.10.2024 r.).
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B Na terenie Rzeszowa zlokalizowanych jest 30 miejsc ogélnodostepnych miejsc, zawierajgcych
64 punkty tadowania pojazdéw elektrycznych, objete nadzorem Urzedu Dozoru Technicznego
(potozone na dziatkach miejskich), funkcjonujg takze stacje na dziatkach prywatnych.

B Na terenie gmin ROF rdwniez funkcjonujg wyznaczone miejsca ze stacjami fadowania pojazdéw

elektrycznych, jednak ich ilos¢ jest niewielka.

Racjonalne, przemyslane kreowanie polityki parkingowej w miastach jest kluczem do
wiasciwego funkcjonowania. Dzieki odpowiednim rozwigzaniom w tym zakresie mozna znaczaco
poprawi¢ efektywnos$¢ poszczegdlnych systemoéw transportowych i wptyngé na zwiekszenie
atrakcyjnosci poruszania sie po miescie. Sama budowa miejsc postojowych i zaspokajanie popytu jest
niewystarczajace, jesli nie istniejg rozwigzania, ktére sg uzupetnieniem i wsparciem catego systemu.
Budowa duzej ilosci miejsc generuje jeszcze wiekszy ruch samochoddéw i powoduje spadek
zainteresowania Srodkami komunikacji zbiorowe;j wsréd uczestnikéw ruchu.
Podstawowym srodkiem regulujgcym parkowanie w miastach jest wyznaczenie stref ptatnego
parkowania, w ramach ktdrych budowane sg miejsca postojowe najczesciej w obrebie centrum oraz
jego sgsiedztwie. Aby system funkcjonowat efektywnie bardzo istotne sg dziatania rownolegte takie jak
budowa parkingéw przesiadkowych typu P&R (Park&Ride, czyli Parkuj i JedZ) na obrzezach oraz ich
integracja z systemem transportu zbiorowego czy rowerowego - miejsca w systemie B&R. Dodatkowo
istotne jest lokalizowanie parkingdw typu P&G (Park&Go, czyli Parkuj i idz). Sg to parkingi buforowe,
bezptatne, zlokalizowane najczesciej na granicy stref ptatnego parkowania. Ich stosunkowo bliskie
wzgledem centrum pofozenie jest istotnym czynnikiem wptywajacym na ich popularnos¢. Zamiast
parkowania w samym centrum oraz uiszczania optaty, kierowca moze zaparkowac¢ pojazd bezptatnie,
ale nieco dalej — dzieki czemu wjazd samochoddéw do centrum jest ograniczony. Rozwigzaniem
wspierajgcym miejski system parkowania jest lokalizowanie miejsc krétkotrwatego postoju typu K&R
(Kiss&Ride, czyli Pocatuj i Jedz). Kluczem ich efektywnego funkcjonowania jest umieszczanie ich
w sgsiedztwie istotnych generatoréw ruchu takich jak: dworce kolejowe i przystanki kolejowej, gtéwne
wezty przesiadkowe, placéwki edukacyjne, ochrony zdrowia czy obiekty ustugowo-handlowe. Miejsca
postojowe tego typu wyznaczane s3, aby kierowcy mogli wysadzi¢ lub zabra¢ pasazera/pasazeréow
w krétkim okresie czasu, zazwyczaj do kilku minut i odjecha¢, tym samym wymuszajgc intensywng
rotacje pojazdéw.

Ksztattowanie polityki parkingowej wymaga sformutowania jasnych zasad dotyczgcych
przeznaczenia i utrzymywania odpowiedniej liczby miejsc parkingowych w zakresie poszczegdlnych
rozwigzan P&R, P&Go, K&R oraz liczby miejsc dostepnych w ramach Strefy Ptatnego Parkingu (SPP).
W zwigzku z tym niezbedne jest wyznaczenie puli miejsc parkingowych, ktdra bedzie restrykcyjnie
utrzymywana. Takie postepowanie umozliwi nie tylko zapanowanie nad niekontrolowanym wzrostem
ruchu drogowego w obszarach, w ktérych wystepujg utrudnienia komunikacyjne ale réwniez pozwoli
oddac¢ przestrzen parkingowa dla innych uzytkownikdéw w przypadku powstania nowego parkingu
buforowego lub P&R.

Sporym wyzwaniem jest takze egzekwowanie przepiséw dot. parkowania w strefach. Brak
dziatan w tym zakresie prowadzi do wzrostu patologicznych zachowan — nielegalnego parkowania
i zajmowania przestrzeni przeznaczonej najczesciej dla najstabszych uczestnikédw ruchu — pieszych.
Problemem moze by¢ takze coraz wiekszy rozmiar samochodéw, dostepnych na rynku. Popularnos¢
samochoddéw z nadwoziem typu SUV — (ang. sport utility vehicle) zwigzana jest z komfortem

uzytkowania oraz ich bezpieczenstwem. Jednak z punktu widzenia ich funkcjonalnosci w przestrzeni



miejskiej, obraz przedstawia sie zupetnie inaczej. Auta te majg czesto wieksze rozmiary niz typowe
miejsca postojowe wyznaczane w Polsce, regulowane przez Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury®.
W efekcie kierowcy zajmujg wiecej niz jedno miejsce, a w przypadku parkowania réwnolegtego pojazdy
wystajg poza granice skrajni miejsca, niejednokrotnie blokujgc chodnik czy uniemozliwiajac przejazd
np. tramwajom. SUVy czy samochody terenowe sg tez wyzsze i ciezsze w poréwnaniu z pojazdami
kompaktowymi i posiadajg wiecej martwych punktéw — w srodowisku miejskim stanowig wieksze
niebezpieczenstwo, zwtaszcza dla pieszych. W przypadku zderzenia pieszy jest bardziej narazony na
uderzenia czy odniesienie powazniejszych, a nawet $miertelnych obrazen®. Pozostaje takze kwestia
wiekszego niz w przypadku aut kompaktowych negatywnego wptywu na s$rodowisko. Dlatego
w europejskich miastach zauwazalny jest trend zwigzany z wprowadzaniem optat parkingowych
uzaleznionych od masy i wielko$ci pojazdéw®’.

Rzeszéw

Na terenie Rzeszowa na mocy Uchwaty Nr XVIII/372/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17
listopada 2015 r.°® funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania. Obejmuje obszar wyznaczony na rysunku
(Rysunek 5.27) i jest podzielona na cztery podstrefy: Podstrefe | — niebieska, Podstrefe Il —
pomaranczowy, Podstrefe Ill — zielong i Podstrefe IV — czerwong. SPP zarzadzana jest przez Miejska
Administracje Targowisk i Parkingdw, a jej zasady okresla regulamin, bedacy zatgcznikiem ww. uchwaty.
W ramach SPP zostato wydzielonych 3419 miejsc przykraweznikowych.

Tabela 5.8. Zestawienie liczby miejsc postojowych w Podstrefach SPP

Liczba miejsc postojowych

| (Niebieska) 1427

Il (Pomaranczowa) 520
Il (Zielona) 968

IV (Czerwona) 504

Ogotem w SPP 3419

Zrédto: Raport czesciowy 7 RBR, PRz, Rzeszoéw 2023

85 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie.

8 https://theconversation.com/suv-and-ute-sales-slowed-due-to-nzs-clean-car-discount-expect-that-to-reverse-
under-a-new-government-215983. (03.12.2024r.).

67 https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/paryz-18-euro-za-godzine-parkowania-suv-bedzie-
referendum--81231.html. (03.12.2024r.).

68 Uchwata Nr XVI11/372/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie ustanowienia na
drogach publicznych miasta Rzeszowa strefy ptatnego parkowania pojazdéw samochodowych oraz
wprowadzenia wysokosci opfat za postdj pojazdow, wysokosci optaty dodatkowej i sposobu ich poboru.



https://theconversation.com/suv-and-ute-sales-slowed-due-to-nzs-clean-car-discount-expect-that-to-reverse-under-a-new-government-215983
https://theconversation.com/suv-and-ute-sales-slowed-due-to-nzs-clean-car-discount-expect-that-to-reverse-under-a-new-government-215983
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/paryz-18-euro-za-godzine-parkowania-suv-bedzie-referendum--81231.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/paryz-18-euro-za-godzine-parkowania-suv-bedzie-referendum--81231.html

Rysunek 5.27. Terytorialny zakres strefy ptatnego parkowania w Rzeszowie
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Zrédto: Raport czesciowy 7 RBR, PRz, Rzeszow 2023
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Zgodnie z przepisami parkujgcy w SPP kierowca zobowigzany jest do uiszczenia optaty za postdj
na wyznaczonych miejscach od poniedziatku do pigtku w godzinach od 08.00 do 20.00 za pomocga
jednego ze sposobow:

B wykupienie biletu parkingowego w parkomacie z jednoznacznie okreslonym czasem postoju
oraz numerem rejestracyjnym parkujgcego pojazdu;
wykupienie abonamentu mieszkanca;
wykupienie abonamentu zwyktego;

wykupienie abonamentu dla osoby niepetnosprawnej;

whiesienie opfaty za pomocg systemu ptatnosci mobilnych.

Tabela 5.9. Stawki optat za parkowanie [zt] w Strefie Ptatnego Parkowania w Rzeszowie

Podstrefa | Podstrefa Il Podstrefa | Podstrefa

Typ op{aty ]| v
(zielona) | (czerwona)

(niebieska) | (pomaranczowa)

Za pierwszg godzine
Za drugg godzine

Za trzecia godzine
Za czwartg i kazda kolejng godzine 5 3
Abonament miesieczny zwykty 300 200

Abonament miesieczny dla pojazdéw o
napedzie hybrydowym

150 100

Abonament miesieczny za parkowanie dla
mieszkaricow SPP:

1., 2. pojazd 10 (kazdy)
3. i kazdy kolejny pojazd 100 (kazdy)

Abonament miesieczny dla oséb
niepetnosprawnych

1

Optata dodatkowa:

Ptatna nie pdzniej niz do 3. dni od dnia
sporzgdzenia wezwania o hieoptaconym 70
postoju
Ptatna miedzy 4. a 7. dniem od dnia
sporzgdzenia wezwania

150

Ptatna w pdZniejszym terminie (po 7. dniach) 200

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Uchwaty Nr XVIII/372/2015 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 17 listopada 2015 r.
w sprawie ustanowienia na drogach publicznych miasta Rzeszowa strefy ptatnego parkowania pojazdéw samochodowych
oraz wprowadzenia wysokosci optat za postoj pojazddow, wysokosci optaty dodatkowej i sposobu ich poboru z pézn. zmianiami,
Rzeszow 2023

Bilet jednorazowy mozna kupic takze przy pomocy aplikacji mobilnych takich jak AnyPark, City
Park APP, E-Park, FlowBird, moBILET, MobiParking oraz MPay.

Niestety korzystanie z systemu ptatnosci w parkomatach czesto zwigzane jest z utrudnieniami
tj. mozliwosc ptatnosci tylko do petnych godzin, awarie terminali ptatniczych, dtugi czas oczekiwania na
zaakceptowanie ptatnosci w przypadku korzystania z karty. Pod koniec roku 2023 rozpoczeta sie jednak

wymiana terminali w 218 parkomatach, co ma znaczgco poprawié jako$¢ korzystania z systemu®.

8 https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,30311598,parkometry-w-rzeszowie-czeka-wymiana-terminali-
platniczych.html. (03.12.2024r.).



https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,30311598,parkometry-w-rzeszowie-czeka-wymiana-terminali-platniczych.html
https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,30311598,parkometry-w-rzeszowie-czeka-wymiana-terminali-platniczych.html

Rysunek 5.28. Rozmieszczenie parkomatéw w granicach strefy ptatnego parkowania w Rzeszowie
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Zrédto: Raport czesciowy 7 RBR, PRz, Rzeszéw 2023

Mozliwos¢ wykupienia abonamentu mieszkarica dostepna jest dla oséb fizycznych, ktérych
miejsce zamieszkania jest zlokalizowane na terenie Rzeszowa, w nieruchomosci potozonej w obrebie
danej podstrefy, i ktdore rozliczajg podatek dochodowy od oséb fizycznych na rzecz Gminy Miasto
Rzeszéw. Jedna osoba moze wykupi¢ maksymalnie jeden abonament, w ramach ktdrego moze

parkowac tylko na ulicy zamieszkania oraz dwdch najblizej z nig sgsiadujgcych.



BRM

Poza miejscami przykraweznikowymi wyznaczonymi w pasie drogowym w SPP zlokalizowane
sg miejsca w ramach wydzielonych parkingéw powierzchniowych. Dzielg sie one na bezptatne (1105
miejsc) — utrzymywane przez miasto oraz ptatne (1023 miejsca) — zarzadzane przez prywatnych
wtascicieli. Parkingi te sg w wiekszosci usytuowane rdwnomiernie na obszarze centrum i zréznicowane
pod katem pojemnosci.
Najwieksze pod wzgledem pojemnosci bezptatne parkingi znajdujg sie gtéwnie w sgsiedztwie istotnych
generatorow ruchu: przy ul. Podpromie i ul. Kilara obok Hali Podpromie (442 miejsca), ul. Partyzantéw
w sgsiedztwie Powiatowego Urzedu Pracy i Szpitala Miejskiego (181 miejsc), ul. K. Putaskiego obok hali
sportowej oraz basenéw ROSIiR (93 miejsca), przy ul. K. Hoffmanowej obok duzego osiedla
mieszkaniowego oraz zaktadow pracy (95 miejsc), przy ul. Stowackiego pod budynkiem Elektromontazu
(77 miejsc), przy ul. M. Langiewicza obok budynku bytego zaktadu Zelmer (65 miejsc),a takze przy
ul. Bozniczej po dwdch stronach budynku Biura Wystaw Artystycznych (64 miejsca). Parkingi bezptatne
o mniejszej skali znajdujg sie bezposrednio w okolicy $cistego centrum: m.in. na placu Farnym (25 miejsc
postojowych), a takze przy ul. Stowackiego bezposrednio obok budynku Ratusza (32 miejsca).
Biorgc pod uwage parkingi ptatne, najwieksze z nich znajdujg sie przy ulicach: J. Sobieskiego pod
powierzchnig Ogrodéw Bernardynskich (185 miejsc), Siemiradzkiego w rejonie ZUS i placowek
medycznych (tacznie 170 miejsc), Szpitalnej obok PI. Garncarskiego (150 miejsc), F. Szopena obok 11l LO
(115 miejsc) oraz parking Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego pod Dworcem PKP (100 miejsc).
Natomiast mniejsze z nich znajdujg sie przy ul. Batorego (47 miejsc) czy ul. Asnyka pod budynkiem
centrum handlowego Europa Il (56 miejsc).
Tak duza liczba miejsc na wszystkich parkingach powierzchniowych (bezptatnych i pfatnych)
w wiekszosci na terenie Scistego centrum ma bezposredni wptyw na zwiekszone natezenie ruchu na
ulicach w tym obszarze, co przyczynia sie do wzrostu poziomu zanieczyszczenia powietrza i hatasem.
Dodatkowe obcigzenie ruchu samochodowego w centrum generujg rowniez duze obiekty handlowe,
ktére posiadajg prywatne powierzchniowe parkingi (najczesciej bezptatne podczas robienia zakupdw,
ptatne powyzej okreslonego czasu). Najwiekszy z nich nalezy do centrum handlowego Galeria Rzeszow,
gdzie dostepnych jest az 1200 miejsc postojowych.
Jedynym parkingiem, ktdry jest zlokalizowany nieco dalej od $cistego centrum i spetnia kryteria
parkingu typu P&Go jest parking na ul. Podpromie. Cieszy sie on duzym zainteresowaniem kierowcow,
mimo, ze jest zlokalizowany przy samej granicy SPP. Takie zachowania wskazujg na duzy wzrost
zapotrzebowania na tego typu parkingi w miescie. Mogg tez swiadczy¢ o akceptacji i Swiadomosci
wyboru przez kierowcdw miejsc bardziej oddalonych wzgledem centrum, ale za to bezptatnych.
Dodatkowo warto zwrdci¢ uwage, ze miejsca postojowe na prywatnych parkingach stanowig niemal
50% sumy wszystkich miejsc na ogdlnodostepnych parkingach powierzchniowych, a ich atrakcyjne,
w wiekszosci centralne potozenie, duza ilos¢ dostepnych miejsc oraz tatwos¢ zakupu biletu na
prywatnych parkingach stanowi silng konkurencje dla miejskiej SPP.
W obrebie SPP wystepuje takze wiele parkingéw powierzchniowych, ktérych wtascicielami sg prywatne
firmy lub instytucje, do ktérych dostep majg jedynie ich pracownicy (np. parking pod Urzedem
Marszatkowskim, Wojewddzkim, Teatrem im. W. Siemaszkowe]) — jednak ich liczba oraz napetnienie
jest trudna do weryfikacji. Niestety w ramach strefy nie funkcjonuje zintegrowany system zarzgdzania
parkingami powierzchniowymi—m.in. przez znaczne rozdrobnienie i duzy udziat prywatnych parkingéw

kontrola nie jest mozliwa.



Rysunek 5.29. Parkingi powierzchniowe w granicach SPP w Rzeszowie
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Rysunek 5.30. Procentowy udziat miejsc bezptatnych i ptatnych na ogélnodostepnych parkingach
powierzchniowych w granicach SPP w Rzeszowie

ptatny
48%

bezptatny
52%

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Raportu czesciowy 7 RBR, PRz, Rzeszéw 2023

Niestety duza czes¢ kierowcow, chcac unikngc optat, bardzo czesto pozostawia samochody w miejscach
niedozwolonych. Takie praktyki powodujg zabieranie przestrzeni pieszym, zwtaszcza w rejonach
skrzyzowan o zwiekszonych potokach ruchu pieszego, ma to tez wptyw na ograniczenie widocznosci.
Nagminng praktyka wsrdd kierowcow jest takze parkowanie pojazdédw na chodnikach w rejonie zatok

autobusowych.

Fotografia 5.22. Nieprawidtowo zaparkowane samochody przy skrzyzowaniu ul. Sobieskiego i Okrzei
- barier- blokowanie przestrzeni dla pieszych, wrak widocznosci

0l y

Zrédto: BRMR

Dlatego istotng role ma tutaj skuteczne egzekwowanie zasad SPP i kontrola kierowcéw przez stuzby
miejskie, ktora obecnie jest niewystarczajgca. Aby przeciwdziata¢ praktykom ,dzikiego parkowania”
w miescie punktowo na chodnikach montowane s3g stupki, uniemozliwiajgce wjazd (np. przy



ul. Gatezowskiego, Sobieskiego, Placu Wolnosci, al. Pitsudskiego). W zwigzku z pojawieniem sie optat
w ramach funkcjonowania SPP juz poza strefg, tuz przy jej granicach powstajg nieformalne parkingi
P&R. Warto podkreslic, ze duze znaczenie w funkcjonowaniu SPP majg takie wysokosci optat
dodatkowych za brak optaconego miejsca. Niestety sg one niskie w stosunku do samych stawek
godzinowych za postdj jak i sporo nizsze w poréwnaniu np. do wysokosci kar naktadanych wskutek
braku posiadania waznego biletu w komunikacji miejskiej. Niskie stawki optat dodatkowych moga wiec
przyczyniac sie do rezygnowania z ptatnosci za postéj.

Analizujgc wyniki badan przeprowadzonych przez Politechnike Rzeszowska w Ramach

Rzeszowskiego Badania Ruchu w 2023 r.”° warto podkresli¢, ze w obrebie Podstrefy | wystepuje bardzo
duze wykorzystanie miejsc postojowych — okoto 80-90% wyznaczonej powierzchni parkingowej. Duzo
nizszy poziom napetnienia w poréwnaniu z Podstrefg | odnotowano w Podstrefie Il, Il i 1V, gdzie
wystepuje takze niski wskaznik rotacji. Ze wzgledu na to, nieco trudniej jest tam znalez¢ miejsce
w obszarach mieszkalnych. Dane z okresu 12 miesiecy poprzedzajgcych podniesienie stawki w styczniu
2023 r. potwierdzity zasadno$é wprowadzenia zmian — wystgpit znaczny spadek dtugosci czasu postoju
pojazdéw, wzrost wykonywanych transakcji. Zwiekszyta sie tez liczba parkowanych pojazdéw co ma
przetozenie we wzroscie wartosci wskaznika rotacji. Wyniki badan ankietowych prowadzonych
w ramach RBR wykazaty, ze w Podstrefie | duza czes¢ oséb nie akceptuje podwyzszenia stawki
godzinowej za postdj (72% ankietowanych). Akceptacja wysokosci optat wzrasta wraz z odlegtoscia od
centrum — w Podstrefie IV ponad potowa ankietowanych zadeklarowata gotowos$¢ do ptacenia nawet
wyzszej stawki, jesli miatoby to podwyzszy¢é warunki parkowania w miejscu zamieszkania. Z kolei
wysokie napetnienie np. parkingu Podpromie (ok. 85%) w pierwszej potowie dnia roboczego oraz niska
warto$¢ wskaznika rotacji parkingowej pokazuje, ze kierowcy sg sktonni zostawi¢ samochdd dalej
wzgledem sSrédmiescia, gdzie nie muszg uiszcza¢ optaty za postdj. Parkowanie ma tutaj dtuzszy
charakter, i jest zwigzane np. z pozostawieniem samochodu na czas przebywania w pracy.
Wyniki badan ankietowych wskazaty niestety niepokojacy trend: bardzo duza liczna oséb w obszarze
Podstrefy Il (28%) i IV (43%) zadeklarowata, ze unika optat za postdj. Z kolei bardzo duza liczba
ankietowanych (89-96%) korzysta z tradycyjnej metody optacenia postoju w parkomacie. Przyczyna
znikomej liczby oséb korzystajacych z aplikacji mobilnej (4-11%) moze by¢ mato intuicyjny sposéb
obstugiwania a takze szeroki zakres wymaganych uprawnieri aplikacji e-Parking Rzeszéw’®. Ponadto
przeprowadzone badania wykazaty nieszczelnos¢ strefy ptatnego parkowania — odnotowano duzg
liczbe pojazdéw zaparkowanych niezgodnie z przepisami. Dlatego niezwykle potrzebne jest
wprowadzenie dziatan edukacyjnych w celu podniesienia sSwiadomosci spotecznej w kwestii zwrdcenia
uwagi na pozostatych uczestnikow ruchu — szczegélnie pieszych.

Miejsca postojowe wyznaczone na obszarze strefy objete sg inteligentnym systemem detekcji,
ktory wykorzystujgc elementy sztucznej inteligencji oparte na sieciach neuronowych, gromadzi
i analizuje dane o ich zajetosci.”? Dane pochodzg bezpo$rednio z kamer z analitykg obrazu,
skierowanych kierunkowo na konkretne obszary, oraz pokazujgcych obraz w 360°. Informacje
przekazywane przez umieszczone na miejscach sensory oraz kamery przesytane sg do aplikacji mobilnej
— e-Parking Rzeszéw, dzieki czemu kierowcy za pomocg nawigacji mogg znalezé wolne miejsce
postojowe. Aplikacja umozliwia takze sprawdzanie tresci na elektronicznych tablicach informacyjnych

rozmieszczonych na terenie miasta, a takze uiszczenie optaty za postdj.

70 Raport cze$ciowy 7 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
7 Na podstawie opinii uzytkownikéw, ktérzy korzystali z aplikacji po pobraniu za posrednictwem Google Play.
72 Raport cze$ciowy 7 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
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Mozliwe jest tez ustawienie przypomnienia o zblizajgcym sie koncu czasu parkowania czy

zgtaszanie zdarzen usprawniajacych dziatanie strefy.
Najbardziej istotng funkcjonalnoscig ITS jest informacja o warunkach parkowania przekazywana na
biezgco. Pozwala on na uzyskanie danych o tym, ile razy w ciggu godziny nastepuje wjazd/wyjazd do/z
zatoki parkingowej oraz procentowy udziat zajetosci poszczegdlnych miejsc. Aktualnie system
monitorowania miejsc parkingowych obejmuje petng kontrole nad dwoma podstrefami SPP:
| (Niebieskg) i Il (Pomaranczowg), ktére stanowig 62% catkowitej powierzchni strefy ptatnego
parkowania.

Uzupetnieniem systemu parkingowego powinny by¢ rozmieszczone strategicznie parkingi typu
Park&Ride. Obecnie w Rzeszowie nie funkcjonujg parkingi tego typu. Brak dziatan w tym zakresie
znaczaco wptywa na wzrost ilosci samochoddw w centrum, co skutecznie obniza jakos¢ funkcjonowania
komunikacji zbiorowej, rowerowej i pieszej, jak i catego organizmu miejskiego. Istniejg jednak plany
w zakresie budowy parkingdw strategicznych P&R na terenie miasta, zintegrowanych z pozostatymi
systemami transportu. Ich lokalizacje przewidziano gtéwnie przy najwazniejszych trasach
prowadzacych do centrum’®. Powierzchnie pod parkingi w typie P&R zostaly zarezerwowane
w obowigzujgcych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego:

B przy ul. Lwowskiej (zmiana Nr 208/20/2010 Miejscowego Planu Zagospodarowania
Przestrzennego Nr 175/2/2009 ,Wilkowyja-Kamionka” przy ulicy Lwowskiej w Rzeszowie);

B przy ul. Warszawskiej (MPZP Nr 101/9/2005 - | ,,Staromiescie-Brzeznik-Zachéd” w Rzeszowie;

B przy przystanku kolejowym PKA Rzeszéw Pobitno (MPZP Nr 284/7/2016 —-I-A ,Kopiec
Konfederatdow Barskich” w Rzeszowie);

B przy projektowanej drodze KDL na pétnocny wschdd od skrzyzowania al. Sikorskiego
i ul. Biatogodrskiej (MPZP Nr 251/3/2013 — czes$¢ 1 w rejonie ul. Biatogdrskiej w Rzeszowie).

W ramach Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej w obrebie poszczegdlnych perondéw tak jak
w przypadku rowerdw, zostaty oddane parkingi dla samochoddw, umozliwiajgce sprawng przesiadke
w przypadku podrézy tgczonych. Skorzystanie z miejsc postojowych mozliwe jest przy przystankach
kolejowych Rzeszéw Zwieczyca (20 miejsc postojowych), Rzeszéw Pobitno (20 miejsc postojowych)
i Rzeszow Dworzysko (10 miejsc postojowych). Rozwigzania dot. parkingdw typu P&R zostaty ujete
w podrozdziale 5.2.4.4 Integracja przesiadkowa.

W miescie zlokalizowane sg takze miejsca postojowe typu Kiss&Ride, ktére dzieki czasowym
regulacjom (bezpfatny postdj dozwolony na czas do 3 minut) zwiekszajg rotacje parkingowg w i tak juz
mocno zattoczonych miejscach — wiecej oséb moze skorzystac z udogodnienia, jednoczesnie nie ptacac
za krétkotrwaty postdj. Kilka takich miejsc funkcjonuje w Rzeszowie gtdwnie w pdétnocno-wschodniej
czes$ci miasta nieopodal obszaru centrum:

B przy ul. Bernardynskiej — 2 miejsca postojowe w sgsiedztwie jednej ze szkét podstawowych
wyznaczone w celu odprowadzenia lub zabrania dziecka przez opiekundéw w sasiedztwie Szkoty
Podstawowej nr 1;

B przy ul. Kochanowskiego — 2 miejsca postojowe w poblizu dworca kolejowego w tym przejscia
podziemnego pod torami do perondw i dworca wyznaczone w celu sprawnego wysadzenia lub
odebrania pasazerdow;

B przy. ul. Putaskiego — 2 miejsca postojowe w sgsiedztwie Ztobka nr 8, Przedszkola nr 7 i Szkoty
Podstawowej nr 31, wyznaczone w celu odprowadzenia lub zabrania dziecka przez opiekundéw;

B przy ul. Krakowskiej — 3 miejsca w sgsiedztwie przedszkola, wyznaczone w celu odprowadzenia

lub zabrania dziecka przez opiekunéw;

73 SUiKZP, Rzeszéw 2023.



B przy stacji kolejowej Rzeszéw Gtéwny — 15 miejsc na parkingu podziemnym Rzeszowskiego
Centrum Komunikacyjnego;

B przy przystanku PKA Rzeszéw Zachodni — 1 miejsce postojowe.

Fotografia 5.23. Lokalizacja miejsc typu K&R przy przystanku PKA Rzeszéw Zachodni (po lewej)
i na parkingu podziemnym Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego przy stacji Rzeszow Gtéwny
(po prawej)

Zrédto: BRMR

Wyznaczone zostaty takze miejsca postojowe dla autobuséw i autokaréw w dwadch
lokalizacjach:
B przy ul. Zamenhoffa w sgsiedztwie Rynku — 2 miejsca przeznaczone do postoju dla pojazdéw
przewozgcych zorganizowane grupy w celu umozliwienia bezpiecznego wysiadania/wsiadania
pasazeréw oraz postoju podczas oczekiwania na grupy pasazeréw;
B na parkingu powierzchniowym przy ul. Podpromie — 10 miejsc postojowych przeznaczonych
w celu obstugi grup odwiedzajacych podczas imprez sportowych oraz wielu innych wydarzen
organizowanych w Regionalnym Centrum Sportowo - Widowiskowym im. Jana Strzelczyka (tzw.
Hala Podpromie). Ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo wzgledem S$cistego centrum, miejsca te
umozliwiajg bezpieczne wsiadanie/wysiadanie réwniez zorganizowanych grup turystycznych.
Polityka parkingowa dotyczy takze sposobu prowadzenia dostaw przez przedsiebiorcow.
Zgodnie z zapisami Zarzgdzenia’ po przedstawieniu odpowiednich dokumentéw zaopatrzeniowcy
moga na okreslonych zasadach korzystac z postoju w strefie ruchu A oraz bez zezwolenia w strefie B.
Szczegdtowe informacje dot. stref znalazty sie w podrozdziale 5.3 Logistyka miejska.

W przypadku lokalizowania i wyznaczania liczby nowych miejsc parkingowych w miescie

obowigzujg regulacje zawarte w Zarzadzeniu Prezydenta Miasta Rzeszowa w sprawie ustalenia

74 Zatacznik do Zarzadzenia Nr VI1/1915/2018 Prezydenta Miasta Rzeszowa z dnia 11 pazdziernika 2018 r. w
sprawie utworzenia Strefy Ruchu Pieszego ,,A” i Strefy Ograniczonego Ruchu ,,B” oraz wydawania zezwolen na
wjazd w w/w strefy.
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standarddow wskaznikdw parkingowych’. Zarzadzenie okresla standardy wskaznikdw parkingowych
w celu ujednolicenia zapisow w decyzjach administracyjnych — wydawanych decyzji o warunkach
zabudowy, a takze w projektach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego. W zatgczonej
do Zarzadzenia tabeli wymienione sg wartosci wskaznikdéw, ktére muszg by¢ spetnione w przypadku

powstajgcych inwestycji z uwzglednieniem ich rodzaju — m.in. budynki ustugowe, mieszkalne czy
produkcyjne.

tancut

Na terenie ROF-u jedyng gming, ktdra wprowadzita regulacje dotyczace parkowania jest miasto
tancut. Pierwsze kroki dotyczgce utworzenia strefy podjeto juz w 2014 roku’® — zaczeto pobierac opfaty
za postdj na Placu Sobieskiego (60 miejsc postojowych). Od listopada 2019 roku na mocy Uchwaty’” na
terenie centrum obowigzuje strefa ptatnego parkowania, ktéra obejmuje obszar ograniczony ulicami
Danielewicza, Dominikaniskg, Farng, Kowalskg, Ottona z Pilczy, Paderewskiego, Placem Sobieskiego,
Rejtana, Rynkiem, RzeZniczg, Sokofa i Zamkowa. Strefa obejmuje ok.600 miejsc postojowych
i administrowana jest przez Miejski Zarzgd Budynkdéw w tancucie.

Rysunek 5.31. Terytorialny zakres strefy ptatnego parkowania wraz z rozmieszczeniem parkomatéw
w tanicucie
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Zatgcznika Nr 1 do Uchwaty Nr XI1/86/2019 Rady Miasta taricuta z dnia 26 czerwca
2019 r. oraz materiatow Gminy Miasta tancut

a
er

75 Zarzadzenie Nr 0050/76/2024 Prezydenta Miasta Rzeszowa z dnia 13 lutego 2024 r. w sprawie ustalenia
standardow wskaznikdw parkingowych.

76 https://nowiny24.pl/w-lancucie-wprowadzono-strefe-platnego-parkowania/ar/5735984. (03.12.2024r.).

77 Uchwata Nr 1X/69/2019 RADY MIASTA tANCUTA z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie ustanowienia na
drogach publicznych miasta tancuta strefy ptatnego parkowania pojazdéw samochodowych oraz wprowadzenia
wysokosci optat za postdj pojazddw, wysokosci optaty dodatkowej i sposobu ich poboru z pézn. zmianami.



https://nowiny24.pl/w-lancucie-wprowadzono-strefe-platnego-parkowania/ar/5735984

Obowigzkiem kierowcow parkujgcych w SPP na wyznaczonych miejscach w dni powszednie od
poniedziatku do pigtku w godzinach 08.00-16.00 jest uiszczenie optaty za postdj za pomocay jednego ze
sposobdw:

B wykupienie biletu parkingowego w parkomacie (23 parkomaty wchodzgce w sktad strefy i dwa
poza strefg: na parkingu Centrum Komunikacji Miejskiej Miasta tancuta oraz parkingu
Miejskiego Domu Kultury) z jednoznacznie okreslonym czasem postoju oraz numerem
rejestracyjnym parkujgcego pojazdu. Optate wnosi sie za caty przewidywany czas postoju
(ptatnosc gotéwka — bilon od 0,20 do 5,00 zt, kartg ptatniczg oraz telefonem z wtgczong funkcja
komunikacji bliskiego zasiegu (NFC));

B wykupienie abonamentu mieszkanca;

B wykupienie abonamentu zwyktfego.

Uiszczenie optaty mozliwe jest takze za pomocg aplikacji mobilnej SkyCash.

Tabela 5.10. Stawki optat za parkowanie [z1] w Strefie Ptatnego Parkowania w tancucie

o opiaty

Za pierwszg godzine 2
Za drugg godzine 2,4
Za trzecig godzine 2,8

Za czwartg i kazdg kolejng godzine 2
Abonament miesieczny zwykty 250

Abonament miesieczny za parkowanie
dla mieszkarncéw SPP:

1. pojazd 20 (kazdy)
2. pojazd 80 (kazdy)
3. i kazdy kolejny pojazd 200 (kazdy)

Optata dodatkowa

Ptatna miedzy 2. a 7. dniem od dnia sporzadzenia
wezwania

30

Ptatna w pdzniejszym terminie (po 7. dniach) 50

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Uchwata Nr IX/69/2019 RADY MIASTA tANCUTA z dnia 17 kwietnia 2019 r. w sprawie
ustanowienia na drogach publicznych miasta tancuta strefy ptatnego parkowania pojazdéw samochodowych oraz
wprowadzenia wysokosci optat za postdj pojazddw, wysokosci optaty dodatkowej i sposobu ich poboru z péZzn. zmianiami

Abonament mieszkafica mozna wykupi¢ pod warunkiem posiadania adresu zamieszkania
w nieruchomosci potozonej w obrebie strefy ptatnego parkowania w tancucie, po wczesniejszym
przedstawieniu dokumentéw poswiadczajgcych miejsce zamieszkania oraz uprawniajgcych do
prowadzenia pojazdu.

Skutki wprowadzenia strefy ptatnego parkowania w tancucie byty widoczne juz w pierwszych
dniach jej funkcjonowania. Ruch na obszarze centrum stat sie bardziej ptynny, wzrosta takze rotacja

pojazddw, dzieki czemu sprawne znalezienie miejsca postojowego jest tatwiejsze niz wczesniej.

Pozostate gminy

Na terenie pozostatych gmin parkowanie pojazdéw odbywa sie gtéwnie na wyznaczonych
miejscach w granicach paséw drogowych. Duzym zainteresowaniem kierowcéw cieszg sie miejsca
postojowe zlokalizowane na gruntach poszczegdlnych gmin, w sasiedztwie budynkéw uzytecznosci
publicznej (Urzedy Gminy, szkoty, przedszkola, biblioteki, domy kultury, przychodnie, centra sportowe),
ustug (sklepy, restauracje, kawiarnie) budynkéw kosciotéw oraz cmentarzy. W wiekszosci przypadkow
ilos¢ wyznaczonych miejsc pod obiektami ustug publicznych w gminach niestety jest niewystarczajgca

w poréwnaniu do potrzeb. Wyznaczane w pasie drogowym miejsca przykraweznikowe czesto lokowane
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sg przy gtéwnych placach miejskich, rynkach, gdzie stanowig istotng bariere komunikacyjna dla pieszych
— jedyna w miejscowosci przestrzen publiczna zostaje zawtaszczona przez samochody. Ponadto ze
wzgledu na niewielkg ilos¢ wyznaczonych miejsc kierowcy zastawiajg chodniki, parkujg pojazdy

w granicach pasa drogowego, niejednokrotnie famigc przepisy.

Fotografia 5.24. Parkowanie pojazddow przy placu miejskim w Gtogowie Matopolskim

Zrédto: google.com/maps

Parkingi powierzchniowe lokowane sg gtéwnie przy przystankach PKA, gdzie stanowig punkt
przesiadkowy dla kierowcdéw chcacych skorzysta¢ z ustug kolei i dostaé sie najczesciej do rdzenia
obszaru funkcjonalnego — Rzeszowa. Parkingi P&R wyposazone sg rowniez w miejsca rowerowe w typie
B&R umozliwiajgce pozostawienie roweru i szybkg przesiadke na kolej. Przyktadem jest zlokalizowany
w bezposrednim sasiedztwie przystanku PKA parking w Gtogowie Matopolskim, z ktérego korzystajg
osoby przesiadajgce sie nie tylko na kolej, ale tez na autobusy. Stanowi on funkcje integracji réznych
srodkéw komunikacji, tworzagc wezet intermodalny. Zagadnienie intermodalnych weztéw
przesiadkowych zostanie rozwiniete w podrozdziale 5.2.4 ,Integracja transportu publicznego”.
Obecnie na terenie gmin okalajgcych rdzen obszaru funkcjonalnego funkcjonuje réwniez bardzo wiele
nieformalnych parkingdw w typie P&R w sgsiedztwie przystankow PKA. Niestety brakuje odpowiedniej
infrastruktury — miejsca postojowe nie sg wydzielone, nawierzchnia czesto nieutwardzona, brakuje
bezpiecznego dojscia do perondéw. Mimo tego popyt na zostawienie samochodu przy przystanku oraz
przesiadke jest spory — Swiadczy o tym duza ilo$¢ pojazdéw pozostawiona w poblizu, parkingi te czesto
sg przepetnione.

Nieco inaczej wyglada kwestia montowania stojakéw rowerowych przy przystankach
kolejowych — przy wiekszosci przystankéw zlokalizowano stojaki rowerowe. Jednak dla poprawienia
komfortu uzytkownikéw powinny by¢ one zadaszone, a ich liczba odpowiadaé na potrzeby
podrdézujgcych. Powinny byé takze potgczone okoliczng infrastrukturg czytelnymi, bezpiecznymi ciggami

pieszymi.



Fotografia 5.25. Brak powigzania niezadaszonych stojakéw rowerowych z istniejgcym przystankiem
PKA w Gtuchowie (nieczytelne, niebezpieczne i niewygodne dojscie)

Zrédto: google.com/maps

Fotografia 5.26. Stojaki rowerowe bezposrednio przy chodniku (czytelne, bezpieczne dojscie)

Zrédto: google.com/maps

Parkingi w typie P&R w gminach okalajacych Rzeszéw zlokalizowane sg takze w sgsiedztwie
przystankdéw komunikacji autobusowej. Przyktadem miejsc postojowych petnigcych funkcje

nieformalnego parkingu P&R s3 pojedyncze miejsca wyznaczone przy zajezdni autobusowej
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»Grunwald” w Boguchwale. Innym przyktadem tego typu parkingu jest parking powierzchniowy przy

budynku osrodka sportu w Chmielniku, w ktérego bliskim sasiedztwie znajdujg sie przystanki

komunikacji zbiorowej. Podobng funkcje petni takze parking przy ul. Pitsudskiego w tancucie.

W wymienionych przypadkach kierowcy zostawiajg swoje pojazdy i przesiadajg sie w inne formy

komunikacji — najczesciej autobusowej. Moze to swiadczy¢ o potencjale takich rozwigzan i szansie na

wyzsze wykorzystanie alternatywnych do samochodu $rodkéw transportu mieszkarncéw ROF spoza

Rzeszowa w przysztosci. W tym zakresie potrzebne sg jednak szeroko zakrojone dziatania z zakresu

budowy dedykowanej pod parkingi P&R infrastruktury ale tez edukacji i promowania takich zachowan

transportowych wsrdd wszystkich mieszkaricow catego ROF-u.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Budowa kolejnych miejsc postojowych generuje jeszcze wiekszy ruch samochoddw i ma wptyw
na spadek zainteresowania srodkami komunikacji zbiorowej wsrdd uczestnikéw ruchu.
Skutecznym sposobem na regulacje zasady parkowania jest wprowadzenie strefy ptatnego
parkowania.

Bardzo istotnym wsparciem dla systemu parkowania jest budowa parkingéw przesiadkowych
typu Park&Ride na obrzezach oraz ich integracja z systemem transportu zbiorowego
i rowerowego, a takze lokalizowanie miejsc Kiss&Ride w sgsiedztwie waznych generatoréw
ruchu, a takze parkingéw buforowych typu Park&Go.

Kluczem do efektywnego dziatania systemu jest egzekwowanie przepisdw dot. parkowania
w strefach, brak kontroli kierowcow generuje wzrost patologicznych zachowan — parkowania
w niedozwolonych miejscach, unikania ptatnosci za parkowanie.

Istotnym aspektem w ksztattowaniu polityki parkingowej jest odpowiednie planowanie
kontrolowanej liczby miejsc parkingowych w obszarach, na ktérych wystepujg problemy
komunikacyjne. Rozwdj systemu parkingowego powinien utrzymywac odpowiednig liczbe
dostepnych miejsc parkingowych niezaleznie od rozbudowy w systemy typu P&R czy P&Go.
Nielegalne parkowanie wigze sie z zastawianiem przez samochody chodnikéw, co negatywnie
wptywa na najstabszych uczestnikdéw ruchu — pieszych.

Rosnie popularno$¢ samochoddw z nadwoziem typu SUV — wiekszych i ciezszych niz
samochody kompaktowe, stanowig wieksze niebezpieczerstwo dla pieszych.

W europejskich miastach wprowadzane sg optaty parkingowe uzaleznione od masy i wielkosci
pojazddw.

W Rzeszowie na mocy uchwaty Rady Miasta od 2015 roku funkcjonuje Strefa Ptatnego
Parkowania podzielona na cztery podstrefy, obowigzujgca od poniedziatku do pigtku
w godzinach od 08.00 do 20.00.

W rzeszowskiej SPP wyznaczonych jest 3419 miejsc postojowych.

Wysokos¢ optat jest okreslona w regulaminie — koszt optaty w | Podstrefie za pierwszg godzine
to 5 zt za kolejne 6 zt, 7,20 zt, za czwartg i kazdg nastepng 5 zt, w przypadku pozostatych Podstref
sg to koszty odpowiednio 3 zt, 3,60 zt, 4,30 zti 3 zt.

Opfate za parkowanie mozna uregulowac w parkomacie, poprzez wykupienie abonamentu lub
z wykorzystaniem aplikacji mobilnej.

W SPP poza wydzielonymi miejscami przykraweznikowymi funkcjonujg miejskie parkingi
powierzchniowe, ktére dzielg sie na bezptatne i ptatne.

Najwiekszy pod wzgledem pojemnosci bezptatny parkingi powierzchniowy znajduje sie przy

ul. Podpromie i ul. W. Kilara, a najmniejszy przy Placu Farnym.



Najwieksze pod wzgledem pojemnosci ptatne parkingi powierzchniowe znajdujg sie przy
ul. Sobieskiego i Siemiradzkiego, a najmniejszy przy ul. Batorego.

Tak duza ilos¢ miejsc na parkingach powierzchniowych na terenie Scistego centrum
bezposrednio wptywa na zwiekszone natezenie ruchu na ulicach, a w konsekwencji przyczynia
sie do wzrostu poziomu zanieczyszczenia powietrza i hatasem.

Parkingiem ktory jest poftozony na granicy SPP i spetnia funkcje P&Go jest parking przy
ul. Podpromie i Kilara.

Miejsca postojowe na ogdlnodostepnych prywatnych parkingach stanowig niemal 50% sumy
wszystkich miejsc na ogdélnodostepnych parkingach powierzchniowych.

W obszarze SPP funkcjonuje wiele parkingdw powierzchniowych zarzadzanych przez prywatne
firmy i instytucje, do ktérych dostep majg jedynie pracownicy.

W ramach strefy nie funkcjonuje zintegrowany system zarzadzania parkingami
powierzchniowym.

Duza czes¢ kierowcdw unikajac opfat za postdj, zastawia chodniki i uniemozliwia swobodne
przejscie zwtfaszcza w rejonie skrzyzowan, zatok autobusowych - ma to tez wptyw na
ograniczenie widocznosci.

Egzekwowanie zasad SPP oraz kontrola kierowcow jest niewystarczajaca.

Poza strefg, tuz przy jej granicach powstajg nieformalne parkingi P&R.

Unikanie optat za postdj moze by¢ takze zwigzane ze zbyt niskg wysokoscig optaty dodatkowe;j.
Wedtug badan w ramach RBR w obrebie Podstrefy | wystepuje bardzo duze wykorzystanie
miejsc postojowych, w Podstrefach Ili lll poziom napetnienia jest duzo nizszy, zmniejsza sie tez
rotacyjnos¢ miejsc.

Akceptacja wysokosci optat przez ankietowanych jest wyisza w Podstrefach Il i lll niz
w Podstrefie |, mieszkarcy wolg ptaci¢ wiecej za postdj, jesli gwarancja znalezienia wolnego
miejsca w okolicy domu bedzie wyzsza.

Bardzo duza cze$¢ kierowcéw optaca postd] za posrednictwem parkomatu, ptatnosé za
posrednictwem aplikacji mobilnej nie jest popularna.

W Rzeszowie funkcjonuje inteligentny system detekcji ITS — informacje na podstawie danych
z czujnikéw i kamer sg na biezgco przekazywane kierowcom na elektronicznych tablicach
zmiennej tresci, a takze w aplikacji mobilnej e-Parking, system obejmuje 62% catkowitej
powierzchni strefy ptatnego parkowania.

Miasto ma w planach budowe parkingdw P&R zlokalizowanych gtdwnie przy najwazniejszych
trasach prowadzacych do centrum, a takze parkingdw buforowych na granicach SPP (zapisy
obowigzujgcego SUIKZP oraz MPZP).

Funkcjonujg juz parkingi typu P&R usytuowane w sagsiedztwie niektdrych przystankéw PKA.
Gtéwnie w strefie Srddmiejskiej funkcjonujg miejsca postojowe typu K&R, jednak ich ilos¢ jest
niewystarczajgca w stosunku do zapotrzebowania i obecnych probleméw z parkowaniem
(zwtaszcza w centrum).

llos¢ miejsc postojowych w ramach budowy nowych inwestycji (m.in. ustugowych,
mieszkaniowych) reguluje Zarzadzenie Nr 0050/76/2024 Prezydenta Miasta Rzeszowa
w sprawie ustalenia standardéw wskaznikéw parkingowych.

W tancucie na mocy uchwaty Rady Miasta od 2019 roku funkcjonuje Strefa Ptatnego
Parkowania, obowigzujaca od poniedziatku do pigtku w godzinach od 08.00 do 16.00;
tancucka SPP obejmuje ok. 600 miejsc postojowych.

Wysokos¢ optat jest okreslona w regulaminie — koszt opfaty za pierwszg godzine to 2 zt za

kolejne 2,40 zt, 2,80 zt, za czwartq i kazdg nastepna 2 zt.
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B Optate za parkowanie mozna uregulowac w parkomacie, poprzez wykupienie abonamentu lub
z wykorzystaniem aplikacji mobilne;j.

B W pozostatych gminach ROF poza Rzeszowem miejsca postojowe zlokalizowane sg gtéwnie na
parkingach powierzchniowych w sgsiedztwie budynkéw uzytecznosci publicznej — urzedodw,
szkot, przedszkoli, bibliotek, osrodkdw kultury, sportu, zdrowia.

B Pojedyncze miejsca przykraweznikowe w pasie drogowym sg lokalizowane przy placach
miejskich, parkach, tworzac istotng bariere architektoniczng.

B Duza czesc kierowcow pozostawia swoje pojazdy w miejscach niedozwolonych: na chodnikach,
w rejonie skrzyzowan, zatok autobusowych — ograniczajgc bezpieczne i swobodne poruszanie
sie pieszym.

B Na terenach gmin okalajagcych Rzeszow wystepujg miejsca, w ktdrych tworzg sie nieformalne
parkingi P&R, co swiadczy o popycie na miejsca postojowe w sasiedztwie przystankéw
autobusowych/petli wsrdd kierowcow.

Wsréd  wszystkich  uczestnikdbw ruchu, to piesi oraz rowerzySci sg niechronionymi
uzytkownikami drdg. Poruszanie sie pieszo lub rowerem nie wymaga odpowiednich uprawnien, jest
najbardziej dostepng, rowng wobec wszystkich formg przemieszczania sie. Warto podkresli¢, ze ze
wzgledu na mase, konstrukcje oraz mozliwg predkosc pojazdy silnikowe dominujg w ruchu drogowym,
stanowigc gtdwne zrddto zagrozenia dla pozostatych jego uczestnikbw — nastgpito zachwianie
rownowagi pomiedzy uczestnikami. Dlatego ksztattujac polityke bezpieczeristwa w miastach nalezy
wzigé pod uwage szereg nastepujgcych czynnikdw, ktére mogg bezposrednio wptywaé na jej efekty’®:

B znajomos¢ przepiséw ruchu drogowego;

B <$wiadomo$é niebezpieczenstwa, konsekwencji swoich zachowaé w ruchu;

B popetniane btedy wynikajgce ze zmeczenia, braku koncentracji;

B trudnosci w poruszaniu sie poszczegdlnych uczestnikdw — oséb starszych, dzieci, o szczegdlnych
potrzebach.

Biorac pod uwage dominacje ruchu samochodowego, priorytetowo nalezy podja¢ dziatania
w zakresie ograniczenia faworyzowania tego ruchu w obszarach, gdzie niechronieni uczestnicy ruchu
wymagajg szczegdlnego wsparcia (tj. obszary centralne, osiedla mieszkaniowe). W konsekwencji
przyczyni sie to do podniesienia jakosSci zycia mieszkancéw obszaréw zurbanizowanych. Umiejetne
ksztattowanie polityki przestrzennej, zarzadzanie, projektowanie uniwersalne, uwzgledniajgce
potrzeby wszystkich uczestnikéw, a takze efektywne egzekwowanie ustalonych przepisow moze
skutecznie wptynaé na poprawe ich bezpieczeristwa.

Sposobem, ktdry moze pomdc w ksztattowaniu przestrzeni dostepnej dla kazdego uczestnika
ruchu drogowego jest stosowanie metod ruchu uspokojonego. Celem wdrazania jego elementdéw jest
zmniejszenie predkosci pojazdéw i ograniczenie liczby wypadkéw, umozliwienie wszystkim
uzytkownikom osiggniecia tatwego celu podrdzy, ograniczenie zanieczyszczenia Srodowiska, a takze
przywrécenie funkcji spotecznych przestrzeni publicznych. Realizacja efektywnych stref uspokojenia
ruchu wymaga stosowania jednoczesnie odpowiednich, kompleksowych rozwigzan prawnych z zakresu
organizacji ruchu jak i tych inzynierskich’ Zastosowanie takich rozwigzah wybidrczo nie przyniesie

spodziewanego efektu.

78 M. Dagbrowska-Loranc, P. Skoczyriski, A. Zieliriska, Bezpieczeristwo w ruchu drogowym, IRMiR, Warszawa-
Krakow 2023.
7° R. Korasiewicz, Publikacja Stowarzyszenia Akcja Miasto, Uspokojenie ruchu, Wroctaw 2015.



Fotografia 5.27. Rzeszow, ul. Architektéw — samo ustawienie znaku D-40 nie wptywa na efektywne
uspokojenie ruchu (brak odpowiedniego zagospodarowanie przestrzeni, diugie odcinki proste,
separacja ruchu, brak pierwszenstwa dla pieszych i rowerzystéw)

Zrédto: google.com/maps

Tabela 5.11. Przyktady narzedzi pozwalajacych na uspokojenie ruchu — organizacyjne i fizyczne

Organizacyine

B  Montowanie progdéw zwalniajgcych.

B Wyniesienie przejs¢ dla pieszych, catych
skrzyzowan.

B Zwezanie pasow jezdni.

. Zmiana geometrii jezdni i ,esowanie” —
B Wprowadzenie strefy Tempo 30 - o . .
. . wygiecie jezdni, wprowadzenie rond,
wydzielonego  obszaru, w  ktorym o o ]
L, . ustawianie ogranicznikbw w postaci
dopuszczalna predkosc¢ WYNOSi o L
) kwietnikdw, tawek, czy  stojakéw
maksymalnie 30 km/h. )
) ) ) rowerowych (tworzenie prostych,
B Wprowadzenie  stref  zamieszkania, ) o ) i
) ) szerokich odcinkdow sprzyja wzrostowi
oznaczonych znakiem D-40 nadajacych o o o
] i ) ) T predkosci, kierowcy czujg sie pewniej).
pierwszenstwo pieszym i ograniczajacy . . o ]
. B Utworzenie przestrzeni wspotdzielonej —
predkos¢ do 20  km/h oraz ) o ) ]
] ) ulica staje sie przestrzenig wspdlng (ang.
uporzadkowanie parkowania. )
] ) shared space), w tym samym stopniu
B  Wprowadzenie priorytetu dla transportu B
) ) wykorzystywang przez réznych
zbiorowego -  wydzielone pasy o
uczestnikéw ruchu.
autobusowe. . . ) )
B Zagospodarowanie ulicy  przyjaznej

do mieszkania, multifunkcyjnej
i dostosowane]j do potrzeb mieszkarcow,
z  pierwszenstwem dla pieszych

i rowerzystéw — woonerf.

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie R. Korasiewicz, Publikacja Stowarzyszenia Akcja Miasto, Uspokojenie ruchu, Wroctaw
2015



Wymienione wyzej dziatania pozwolg nie tylko na wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu,
ale tez na realizacje polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego ,Wizji Zero” — ktdrej zatozeniem jest

dazenie do zmniejszenia liczby ofiar wypadkéw drogowych do minimum?®.

Fotografia 5.28. Przyktad uspokojenia ruchu - przeksztatcenie na woonerf ul. Krupniczej w Krakowie

Zrédto: https://lifeinkrakow.pl/qalerie/w-miescie/2203, piekna-metamorfoza-ulicy-krupniczej-pierwszy-taki-woonerf-w-
krakowie#2203-4 (25.08. 2023 r.)

Dane statystyczne

Z roku na rok liczba ofiar smiertelnych wypadkéw drogowych w Polsce spada. W ciggu ostatnich
10 nastapit spadek o 47%. W 2012 r. na polskich drogach zgineto 3571 oséb, natomiast w 2022 roku,
po raz pierwszy w historii, liczba ta spadtfa ponizej 1900 (1896). Polska zostata po raz pierwszy laureatem
nagrody Europejskiej Rady Bezpieczeristwa Transportu (ETSC) Road Safety Performance Index (PIN)
Award?®®. Jednak mimo sukcesywnego spadku liczby ofiar drogowych w Polsce, statystyki europejskie
sg bardzo niepokojgce — w Polsce liczba ofiar drogowych na milion mieszkarncow weciaz jest jedng
z najwyzszych w Europie ®.

Bioragc pod uwage bezpieczenistwo ruchu drogowego w Rzeszowie od 2018 r. do 2021 r.
wystepowat wzrost liczby zdarzen drogowych (zaktdcony zmniejszonym natezeniem ruchu w 2019 .
w zwigzku z pandemig COVID-19). Dopiero w 2022 roku, w stosunku do poprzednich lat widoczny jest
wyrazny spadek. Niestety liczba osdb, ktére zmarty w wypadkach na miejscu i w ciggu 30 dni od
zdarzenia w ciggu ostatnich lat utrzymuje sie na podobnym poziomie. Niestety od 2021 r. wzrostfa
réwniez liczba osdb z ciezkimi obrazeniami po wypadkach. Jedynie liczba oséb lekko rannych od 2021
r. ulegta zmniejszeniu. Jednak okres badan po pandemii COVID-19 jest zbyt krétki, zeby stwierdzié
jakikolwiek trend.

80 p. Bany, Wizja zero jako paradygmat bezpieczeristwa ruchu drogowego, Instytut Transportu Samochodowego,
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Warszawa 2019.

8 https://etsc.eu/poland-wins-international-road-safety-award-as-deaths-fall-by-half-in-ten-years/.
(25.08.2023r.).
8https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20190410STO36615/statystyki-smiertelnosci-na-
drogach-w-ue-infografika. (03.12.2024r.).



https://lifeinkrakow.pl/galerie/w-miescie/2203,piekna-metamorfoza-ulicy-krupniczej-pierwszy-taki-woonerf-w-krakowie#2203-4
https://lifeinkrakow.pl/galerie/w-miescie/2203,piekna-metamorfoza-ulicy-krupniczej-pierwszy-taki-woonerf-w-krakowie#2203-4
https://etsc.eu/poland-wins-international-road-safety-award-as-deaths-fall-by-half-in-ten-years/
https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20190410STO36615/statystyki-smiertelnosci-na-drogach-w-ue-infografika
https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20190410STO36615/statystyki-smiertelnosci-na-drogach-w-ue-infografika

Tabela 5.12. Zdarzenia drogowe w Rzeszowie w latach 2018-2022

Liczba oséb
zmartych na
miejscu i w ciggu
30 dni od
zdarzenia

Liczba zdarzen

Liczba oséb ciezko Liczba osdb lekko

drogowych rannych rannych

2018 4065

2019 4263 6 52 317
3386 5 39 229
2021 3854 5 28 246
3257 6 38 232

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Sewik.pl, (25.08.2023 r.).

Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku bezpieczenstwa ruchu drogowego na obszarze ROF
z wytgczeniem Rzeszowa. Tak jak w przypadku Rzeszowa od 2018 r. do 2021 r. wystepowat wzrost liczby
zdarzen drogowych (zaktdcony pandemig COVID-19). Natomiast w 2022 r. liczba zdarzen drogowych
spadta. Bardzo niepokojacy jest fakt prawie dwukrotnego wzrostu liczby oséb zmartych na miejscu
i w ciggu 30 dni od zdarzenia w roku 2022 wzgledem 2018. Liczba 0séb ciezko rannych w 2022 r. réwniez
jest wyzsza w porédwnaniu z danymi z 2018 r. Jedynie liczba oséb lekko rannych w wyniku wypadkéw
w 2022 r. nieznacznie spadta w stosunku do roku 2018.

Warto zauwazy¢, ze liczba zdarzen drogowych w Rzeszowie w 2022 r. byta ponad dwa razy
wieksza niz w przypadku wszystkich pozostatych gmin ROF. Liczba oséb ciezko i lekko rannych réowniez
byta wyzsza. Sg to bardzo niepokojace zaleznosci, swiadczagce o duzym braku bezpieczenstwa
drogowego na ulicach Rzeszowa. Jedynie liczba osdb zmartych na miejscu i w ciggu 30 dni od zdarzenia
w 2022 r. byta niemal trzy razy nizsza niz na terenie pozostatych gmin ROF. Przyczyng mniejszej liczby

zgondw moze by¢ nizsza niz w przypadku obszaréw niezabudowanych dozwolona predkos¢ pojazddw.

Tabela 5.13. Zdarzenia drogowe w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym z wyfgczeniem Rzeszowa
w latach 2018-2022

Liczba oséb
zmartych na
miejscu i w ciggu
30 dni od
zdarzenia

Liczba zdarzen
drogowych

Liczba oséb ciezko Liczba oséb lekko

rannych rannych

2018 1895 9

2019 1924 20 36 165
1599 15 36 155

2021 1853 9 27 199
1523 16 29 179

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Sewik.pl, (04.09.2023 r.).

Poréwnujac sumaryczne dane zebrane dla Rzeszowa, pozostatych gmin, ROF-u, wojewddztwa,
kraju oraz panstw Unii Europejskiej, mozna stwierdzi¢, ze najnizsza $miertelnos¢ w wypadkach
drogowych(w przeliczeniu na 10 000 mieszkancéw) wystepuje wtasnie w Rzeszowie. Jest ona znacznie
nizsza niz wartos¢ dla Polski. Ponad dwa razy wiecej ofiar $miertelnych w wypadkach wystepuje
w pozostatych gminach ROF. Szersze i proste odcinki drég majg wptyw na podniesienie poczucia
pewnosci kierowcdw, uspienie czujnosci, a takze tendencji do brawury, a w efekcie osigganie wyzszych
predkosci. Dodatkowym czynnikiem podwyzszajgcym liczbe zgondw w wyniku wypadkéw drogowych
moze byc takze stabsze niz w przypadku miejskich ulic oswietlenie a takze mniejsza liczba elementéw
uspokojenia ruchu. Widoczna jest réwniez do$¢ nieznaczna rdznica miedzy wartosciami dla catego
ROF-u i panstw Unii Europejskie;j.



Tabela 5.14. Smiertelnos¢ w wypadkach drogowych dla wybranych obszaréw, w przeliczeniu
na 10 000 mieszkancéw (dane za 2022 rok)

Liczba ofiar
Smiertelnych

Unia Europejska* 0,559

0,502

Woj. Podkarpackie 0,423
0,552

ROF z wytgczeniem Rzeszowa 0,796
0,304

*dane dla 2019 r.
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Banku Danych Lokalnych oraz danych Eurostat.

Wedtug najnowszych danych z Polskiego Obserwatorium Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego?®?
z 2023 r. najwiecej osdb lekko i ciezko rannych w wypadkach na obszarze catego ROF-u byto
w Rzeszowie. Stosunkowo duzy udziat oséb poszkodowanych w wypadkach w 2023 r. odnotowano
przede wszystkim w gminach: Trzebownisko, Gtogéw Matopolski (miasto), tancut (miasto), Krasne,
Swilcza. Niewielka liczba 0séb lekko i ciezko rannych w wyniku zdarzer wystgpita w Tyczynie (obszar
wiejski), Gtogowie Matopolskim (obszar wiejski), Czarnej, Lubeni, Chmielniku i Czudcu.

Biorac po uwage wypadki, na skutek ktdrych ich uczestnicy poniesli Smieré — na miejscu badz
w ciggu 30 dni od zdarzenia w 2023 r. na obszarze ROF, dwa z nich wystgpity w Rzeszowie, dwa w gminie
Btazowa (obszar wiejski). Pojedyncze wypadki ze skutkiem $miertelnym miaty miejsce w gminach:
Chmielnik, Czudec, Gtogdw Matopolski (miasto), Hyzne, taicut (obszar wiejski), Swilcza i Trzebownisko.
W pozostatych gminach nie odnotowano osdb, ktére poniosty smieré¢ w wyniku wypadku (na miejscu
badz w ciggu 30 dni od zdarzenia).

8 https://obserwatoriumbrd.pl/app/?lang=pl, (30.09.2024 r.).
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Rysunek 5.32. Lokalizacja miejsc wypadkow drogowych z udziatem lekko i ciezko rannych oraz ofiar
Smiertelnych na obszarze ROF w 2023 r.

Legenda
granica Rzeszowskiego Obszaru lekko i ciezko ranni (liczba oséb)
Funkcjonalnego . 1-2

—— granice gmin ROF S 3-10

Wypadki drogowe . 11 - 21

/\  ofiary $miertelne

‘ 22 - 84

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie mapy online Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego
https.//obserwatoriumbrd.pl/app/?lang=pl, (30.09.2024 r.).

Warto podkresli¢, ze niemal potowa ofiar wypadkéw $miertelnych na obszarze ROF w 2023 r.
z wytgczeniem Rzeszowa to wynik najechania przez pojazd na pieszego. Istotne znaczenie moze mie¢
takze miejsce wystepowania wypadkéow — w wiekszosci sg to drogi o parametrach sprzyjajacych

rozwijaniu duzych predkosci.


https://obserwatoriumbrd.pl/app/?lang=pl

Tabela 5.15. Wypadki na terenie ROF w 2023 r., w wyniku ktérych ich uczestnicy poniesli Smier¢ na
miejscu lub w ciggu 30 dni od zdarzenia

Btazowa (obszar Pielnia najechanie na pieszego samochdd osobowy, pieszy
wiejski) Kakoléwka wywrdcenie sie pojazdu samochdd osobowy
iechani bari ,
Chmielnik Wola Rafatowska najechanie na barlere samochdéd osobowy
ochronng
Babica - DK 19 najechanie na pieszego samochdd ciezarowy, pieszy
Gtogéw Matopolski Gtogdéw Matopolski - zderzenie pojazdéw autobus inny, samochéd
((WER )] autostrada A4 boczne osobowy
Brzezowka wywrdcenie sie pojazdu rower
tancut (obszar Sonina zderzenie pojazdow samochod osobowy,
wiejski) czotowe hulajnoga elektryczna
Rondo Kuronia zderzenie pojazdow samochqd osobowy,
boczne samochdd osobowy
al. Wyzwolenia zderzenie pojazdow samochdd osobowy,
boczne motocykl
Swilcza - DK94 najechanie na pieszego samochdd osobowy, pieszy
Jasionka - DW869 najechanie na pieszego samochdd osobowy, pieszy
Zrédfto: opracowanie BRMR na podstawie danych z mapy online Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego

https://obserwatoriumbrd.pl/app/?lang=pl, (30.09.2024 r.).

Na szczegdlng uwage zastuguje bezpieczenstwo pieszych. Na terenie samego Rzeszowa mozna

stwierdzi¢, ze od roku 2019 do 2021 wystgpita zauwazalna poprawa w tym zakresie. Niestety w 2022 r.

. Liczba LICZPa. 0S0b Liczba oséb
. . W tym liczba z ciezko
Liczba zdarzen . zmartych w lekko rannych
udziatem . rannych w .
drogowych . wyniku ) w wyniku
pieszym . wyniku .
zdarzenia s zdarzenia
zdarzenia
2018 4 065 89 (2,19%) 8 54 297
2019 4263 110 (2,58%) 6 52 317
m 3386 79 (2,33%) 5 39 229
2021 3854 68 (1,76%) 5 28 246
m 3257 76 (2,33%) 6 38 232

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie Sewik.pl, (22.08.2023 r.)

Najwieksza liczba wypadkdw w 2022 r. miata miejsce w nastepujgcych lokalizacjach®:

B ul. Kwiatkowskiego;

B ul. Krakowska;

B al. Cieplinskiego;

B al. Sikorskiego;

B al. Powstarncow Warszawy.

Nalezy zwréci¢ uwage, ze do duzej ilosci zdarzen w 2022 r. dochodzito na przejsciach dla

pieszych(36 zdarzen). Niestety swiadczy to o braku bezpieczeristwa pieszych nawet w miejscach, gdzie
powinni by¢ uprzywilejowani. Drugg niebezpieczng lokalizacjg jest jezdnia (29 zdarzen), co moze

8 Sewik.pl, (23.01.2024 r.).
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Swiadczy¢ o braku uwaznosci pieszych, tendencji do skracania drogi nawet kosztem przekraczania ulic

w niedozwolonych miejscach a takze zbyt matej liczby oznakowanych przejs¢ dla pieszych.

Warto takze podkresli¢, ze az 84% tych zdarzen z udziatem pieszych w 2022 r. stanowity te, w wyniku

ktérych wystapito najechanie na pieszego®.

Wykres 5.4. Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych w Rzeszowie z podziatem na miejsce
wystgpienia w 2022 r.

Przystanek komunikacji publicznej JJj 1

Przejécie dla pieszych | 3o
Przejazd dla rowerzystéw [l 2

Parking, plac, MOP ] 1

Jezdnia | 2o

Droga, pas ruchu, $luza dla roweréw . 1

Chodnik, droga dla pieszych | NI ©

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie Sewik.pl (23.01.2024 r.)

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Pojazdy silnikowe dominujg w ruchu drogowym — ze wzgledu na mase, konstrukcje oraz
mozliwg predkos¢ stanowig gtdwne zrddto zagrozenia dla pozostatych jego uzytkownikdow.
Ograniczenie ruchu samochodowego na ulicach przyczyni sie do poprawy bezpieczerstwa oraz
podniesienia jakosSci zycia mieszkancow.

Sposobem ksztattowania przestrzeni réwnej, dostepnej dla wszystkich mieszkancow jest
stosowanie metod ruchu uspokojonego.

Od 2018 do 2021 r. w Rzeszowie wystepowat wzrost liczby zdarzen drogowych, w 2022 r.
w stosunku do poprzednich lat wystgpit spadek.

Liczba oséb zmartych na miejscu wypadku oraz w ciggu 30 dni od zdarzenia od 2018 r.
utrzymuje sie na podobnym poziomie.

W Rzeszowie od 2021 r. wzrosta liczba osdéb z ciezkimi obrazeniami w wyniku wypadkdéw.

W Rzeszowie od 2021 r. liczba osdb lekko rannych w wypadkach spadta.

Na obszarze gmin ROF z wytgczeniem Rzeszowa od 2018 do 2021 r. wystepowat wzrost zdarzen
drogowych, w 2022 r. liczba zdarzen spadta.

Na obszarze gmin ROF z wytgczeniem Rzeszowa w 2022 r. Wystgpit niemal dwukrotny wzrost
liczby oséb zmartych na miejscu i w ciggu 30 dni od zdarzenia w stosunku do roku 2018.
Liczba osdb ciezko rannych w 2022 r. réwniez jest wyzsza w poréwnaniu z danymi z 2018 .
Liczba oséb lekko rannych w wyniku wypadkéw w 2022 r. nieznacznie spadta w stosunku do
roku 2018.

Liczba zdarzen drogowych w Rzeszowie w 2022 r. byta ponad dwa razy wieksza niz w przypadku

pozostatych gmin ROF, wyzsza byta tez liczba oséb ciezko i lekko rannych.

8 Sewik.pl, (23.01.2024 r.).
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B W Rzeszowie liczba oséb zmartych w wypadkach na miejscu i w ciggu 30 dni od zdarzenia
w 2022 r. jest niemal trzy razy nizsza niz na terenie pozostatych gmin ROF.

B Najnizsza smiertelnos¢ (w przeliczeniu na 10 000 mieszkaicéw) w poréwnaniu z pozostatymi
gminami ROF, wojewddztwem, krajem i panstwami Unii Europejskiej wystepuje wtasnie
w Rzeszowie.

B Smiertelno$¢ w wypadkach w przeliczeniu na 10 000 mieszkaficéw jest ponad dwa razy nizsza
w Rzeszowie niz w pozostatych gminach ROF.

B W 2023 r. najwiecej 0sdb poszkodowanych (lekko i ciezko rannych) w wypadkach na obszarze
catego ROF-u byto w Rzeszowie.

B Duza liczba poszkodowanych (lekko i ciezko rannych) w wypadkach w 2023 r. byto w gminach:
Trzebownisko, Gtogdw Matopolski (miasto), taricut (miasto), Krasne, Swilcza, a najmniejsza
w gminach: Tyczyn (obszar wiejski), Gtogdw Matopolski (obszar wiejski), Czarna, Lubenia,
Chmielnik i Czudec.

B W 2023 r. wypadki ze skutkiem $miertelnym miaty miejsce na terenie ROF w Rzeszowie oraz w
gminie Btazowa (obszar wiejski), Chmielnik, Czudec, Gtogéow Matopolski (miasto), Hyzine,
tancut (obszar wiejski) Swilcza i Trzebownisko.

B W 2023 r. nie odnotowano ofiar $miertelnych wypadkéw w gminach: Btazowa (miasto),
Boguchwata (miasto i obszar wiejski), Czarna, Gtogéw Matopolski (obszar wiejski), Krasne,
Lubenia, tancut (miasto) i Tyczyn (miasto i obszar wiejski).

B Niemal potowa ofiar wypadkéw $miertelnych na obszarze ROF w 2023 r. z wytgczeniem
Rzeszowa to wynik najechania przez pojazd na pieszego.

B Mozna stwierdzi¢, ze od roku 2019 do 2021 wystepuje zauwazalna poprawa w kwestii
bezpieczenstwa pieszych w Rzeszowie.

B Liczba zmartych w wyniku zdarzenia w Rzeszowie utrzymuje sie od 2019 r. na podobnym
poziomie.

B Do najwiekszej liczby wypadkéow w Rzeszowie doszto na ul. Kwiatkowskiego, Krakowskiej,
al. Cieplinskiego, Sikorskiego i Powstarncow Warszawy.

B Duzailos¢ zdarzen miata miejsce na przejsciach dla pieszych, ale tez na jezdni.

B 84% zdarzen z udziatem pieszych dotyczyta najechania na pieszego.

Aby miasto dobrze funkcjonowato konieczna jest poprawa efektywnosci i wydajnosci
transportu publicznego. Potrzebne jest odejscie od wspierania i promowania pojazdéw silnikowych
zgodnie z ideg ekomobilnosci®, a takze zmiana podejécia do wspdlnej przestrzeni miejskiej — po to aby
stuzyta jej uzytkownikom i jak najmniej wykluczata®’. W celu zréwnowazenia transportu miasta
decyduja sie wspiera¢ dziatania z zakresu mobilnosci wspdtdzielonej. Jej zatozeniem jest korzystanie
z ustug pozwalajgcych na wypozyczenie indywidualnych pojazdéw oferowanych we flocie danego
operatora® za pomoca wspétdzielonych pojazddw, takich jak samochody wynajmowane na minuty,
takséwki, skutery, rowery miejskie i cargo czy hulajnogi. Skuteczng metodg réwnowazenia transportu
jest wiasnie system wspétdzielenia aut — car sharing. Wedtug danych z raportu Stowarzyszenia Mobilne

7 89

Miasto ,,6 lat car sharingu w Polsce” ®° — o ile systemy wypozyczania rowerdw, skuteréw czy hulajnég

8 Metody utatwiajgce korzystanie z pojazddw niskoemisyjnych: w ramach car sharingu, rowery, UTO i inne
zrbwnowazone srodki transportu oraz infrastruktura utatwiajaca przemieszczanie sie.

87 Publikacja Stowarzyszenia Mobilne Miasto Tytut Mobilnego Miasta 2022, Warszawa 2023.

8 D, Straub, P. Pistelok, Mobilnos¢ wspdtdzielona, IRMIR, Warszawa-Krakéw 2022.

8 Raport Stowarzyszenia Mobilne Miasto, 6 lat car sharingu w Polsce. Warszawa 2022.



cieszg sie wsrdd uzytkownikdw sporg popularnoscia, systemy car sharingu juz nie w takim zakresie.
W przypadku braku ofert komercyjnych badz niewielkg atrakcyjnoscig pojawia sie oddolna inicjatywa
polegajgca na organizowaniu wspélnych przejazdéw w jednym celu podrdzy z pozostatymi pasazerami
(prywatnie) - car sharing spotecznosciowy. Wcigz jednak wzrasta zainteresowanie systemami
wspotdzielenia, szczegdlnie dzieki zaletom, jakie wynikajg z korzystania:

B uwolnienie przestrzeni;

B oszczednos$é pieniedzy;

B pozytywny wptyw na srodowisko;

B obnizenie wskaznika motoryzacji indywidualne;j.

Istotng metodg réwnowazenia transportu jest wykorzystywanie urzadzen transportu osobistego
(UTO) — ,,pojazdy napedzane elektrycznie, bez siedzenia i pedatéw, konstrukcyjnie przeznaczone do
poruszania sie wytgcznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie (np. deskorolka
elektryczna, elektryczne urzadzenie samopoziomujace)” .

Warto zaznaczyé, ze Polacy przy podejmowaniu decyzji o korzystaniu z ustug mobilnosci
wspotdzielonej kierujg sie wygodg (93% wskazan) oraz wzgledami ekonomicznymi (87% wskazan).
Wzgledy ekologiczne majg niestety niewielki udziat (23% wskazan) — cho¢ mimo tego sporo
ankietowanych (az 85%) ma swiadomos¢, ze wspotdzielenie pojazdu moze wptywaé na redukowanie
negatywnego wptywy transportu na srodowisko.

Oprdcz ww. zalet, jakie wynikajg z korzystania z systemow wspétdzielenia nalezy podkresli¢, ze
dziatania z zakresu mobilnosci wspédtdzielonej opierajg sie gtéwnie na tworzeniu regulacji oraz
systemowej wspotpracy miedzy samorzgdem a dostawcami ustug mobilnosci i nie wymagajg radykalnej
reorganizacji czy przebudowy — sg to w wiekszosci interwencje punktowe oraz miekkie, polegajgce na
promowaniu same;j idei.

Niestety na terenie Rzeszowa aktualnie nie funkcjonuje miejska wypozyczalnia rowerdw.
Jednak warto wspomnie¢, ze w poprzednich latach podejmowano préby zorganizowania wypozyczalni.
W 2010 r. uruchomiono system RoweRes, obstugiwany przez prywatng firme, ktéry funkcjonowat do
2017 roku. Aby skorzysta¢ z systemu potrzebna byfa karta, bedaca nosnikiem stanu konta, ktérg
nalezato przytozy¢ do czytnika w momencie wypozyczenia, a nastepnie oddania roweru. Optata
pobierana przez system z karty byta zalezna od czasu wypozyczenia. Stacje wypozyczania rowerdw
rozmieszczone byty gtéwnie na obszarze centrum, ale takze w sgsiedztwie waznych generatoréw ruchu
poza jego obrebem. Przez kolejne 2 lata miasto zlecato organizacje systemu firmie Blinkee, a obstuga
byta prowadzona przez kilka miesiecy w danym roku. Oferte wynajmu przy pomocy aplikacji mobilnej
rozszerzono o mozliwos¢ wynajecia rowerdw i skuteréw elektrycznych, a nastepnie — hulajnég. Po roku
przerwy zwigzanej z pandemig COVID-19 w 2021 r. oraz 2022 miasto zrezygnowato z mozliwosci
wynajecia hulajnég, a firma ograniczyta obstuge do wypozyczania jedynie rowerdw i skuteréw
elektrycznych. Jesli chodzi o wynajem roweréw w 2023 r. miasto podjeto wspdtpracy z zadng z firm.
Komercyjny wynajem skupit sie przede wszystkim na udostepnianiu hulajnég elektrycznych (Bolt,
Uber+Lime, Blinkee) oraz skuteréow elektrycznych (Blinkee) za posrednictwem aplikacji mobilnych.
Coroczne zmiany zwigzane z obstugg systemu Swiadczg o braku jego stabilnosci - nie ma jednego,
jednolitego rozwigzania, z ktérym potencjalni uzytkownicy mogliby sie identyfikowaé. Duzym
problemem w przestrzeni miejskiej jest takze brak regulacji dotyczacych parkowania oraz wyznaczania
miejsc postojowych dla tych pojazdéw. Niejednokrotnie uzytkownicy pozostawiajg hulajnogi w sposéb

utrudniajacy swobodne przejscie, wystepuje niska Swiadomosé spoteczna w tym zakresie.

%0 https://www.gov.pl/web/infrastruktura/nowe-przepisy-dotyczace-hulajnog-elektrycznych-i-urzadzen-
transportu-osobistego, (07.11.2024 r.).
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Fotografia 5.29. Hulajnogi zaparkowane na chodniku przy skrzyzowaniu ul. Sobieskiego
i Grunwaldzkiej w Rzeszowie — brak spdjnych wyznaczonych punktéw do postoju hulajnég,
zwiekszenie chaosu przestrzennego oraz utrudnione przejscie

e

s i,

Zrédfo: BRMR

Podobna sytuacja jak w przypadku wypozyczania hulajndg dotyczy systemu wspoétdzielenia
transportu car sharing. W 2019 w Rzeszowie w wyniku wspdtpracy miasta z firma komercyjng 4Mobility
zostata uruchomiona miejska wypozyczalnia samochodéw na minuty. Catg flote stanowito
30 samochoddéw elektrycznych, zasilanych energig elektryczng pochodzacy ze zrédet odnawialnych®?.
Jednak ze wzgledu na pandemie COVID-19 mozliwo$¢ wypozyczania pojazdéw zostata zlikwidowana.
Obecnie na terenie Rzeszowa funkcjonuje wiele firm komercyjnych, ktére w swojej ofercie proponuja
mozliwos$¢ wypozyczenia samochoddw miejskich jak i dostawczych, takze elektrycznych.

Skutecznym sposobem na minimalizowanie chaosu zwigzanego z przypadkowym
pozostawianiem hulajndg w przestrzeni wspdlnej jest lokalizowanie multimodalnych hubodw
mobilnosci®2. Sg to wydzielone, specjalnie zaaranzowane miejsca, ktdre tacza oferte réznych ustug
wspotdzielonej mobilnosci. Wtasciwie zagospodarowanie takich miejsc, szczegdlnie w bliskim
sgsiedztwie istniejgcych weztdow przesiadkowych transportu zbiorowego, osiedli mieszkaniowych,
biurowcéw czy centréw handlowych wzbogaca oferte transportowag danej okolicy. W hubach
mobilnosci swoje miejsce mogg znalezé np. rézne pojazdy wypozyczane za posrednictwem aplikacji
(hulajnogi, rowery, skutery, auta z systemu carsharing), ale takze dodatkowa infrastruktura: urzgdzenia
do tadowania pojazddw elektrycznych, stojaki na rowery czy meble miejskie. Integracja tych elementéw
ma wptyw takze na wzrost atrakcyjnosci oraz wartosci danej przestrzeni.

W pozostatych gminach ROF nie funkcjonujg rozwigzania z zakresu mobilnosci wspétdzielonej.

°1 https://orpa.pl/4mobility-uruchamia-w-rzeszowie-car-sharing-pojazdow-elektrycznych/, (05.11.2024 r.).
%2 https://mobilne-miasto.org/huby-mobilnosci-w-miescie/, (05.11.2024 r.).
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Rysunek 5.33 Schemat funkcjonowania hubu mobilno$ci

Zrédto: https://magazyn.cartrack.pl/hyby-mobilnosci-centra-mobilnosc-przesiadkowe-cartrack/ (05.11.2024 r.)
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Zatozeniem mobilnosci wspétdzielonej jest korzystanie z ustug pozwalajgcych na wypozyczenie
indywidualnych pojazdéw oferowanych we flocie danego operatora za pomoc3
wspotdzielonych pojazdéw, takich jak samochody wynajmowane na minuty, taksowki, skutery,
rowery miejskie i cargo czy hulajnogi.

Skuteczng metodg zréwnowazenia transportu jest system wspétdzielenia aut — car sharing,
obstugiwany przez podmioty komercyjne.

Istnieje takze prywatna inicjatywa polegajaca na organizowaniu wspdlnych przejazdéw
w jednym celu podrdzy z pozostatymi pasazerami — car sharing spotecznosciowy.

Gtéwnymi zaletami car sharingu sg uwolnienie przestrzeni, oszczedno$¢ pieniedzy, pozytywny
wplyw na srodowisko czy obnizenie wskaznika motoryzacji.

Istotng metoda rownowazenia transportu jest wykorzystywanie UTO — np. deskorolka
elektryczna, elektryczne urzgdzenie samopoziomujace.

Dziatania z zakresu mobilnosci wspotdzielonej nie wymagajg radykalnej reorganizacji czy
przebudowy — sg to w wiekszosci interwencje punktowe oraz miekkie.

Na terenie Rzeszowa obecnie nie funkcjonuje miejska wypozyczalnia rowerdow.

Istnieje mozliwos¢ wypozyczania hulajnég oraz skuteréow elektrycznych za posrednictwem
komercyjnych aplikacji mobilnych.

Brakuje spdjnego systemu wypozyczania.

Pojawia sie problem dotyczacy braku regulacji zwigzanych z parkowaniem hulajnég czy
skuteréw — niestety niewielu uzytkownikow zwraca uwage na prawidtowe parkowanie.

Na terenie Rzeszowa nie funkcjonuje miejski system wypozyczania samochoddw car sharing.

Istnieje mozliwos¢ skorzystania z komercyjnych systemdow wypozyczania samochoddw.


https://magazyn.cartrack.pl/hyby-mobilnosci-centra-mobilnosc-przesiadkowe-cartrack/

B Skuteczng metodg pomocng w uporzadkowaniu systemow wypozyczania réznego rodzaju
pojazddéw oraz ich integracji w powigzaniu z weztami przesiadkowymi oraz generatorami ruchu
sg huby mobilnosci.

B Poza granicg Rzeszowa na terenie ROF nie funkcjonujg rozwigzania z zakresu mobilnosci
wspotdzielone;j.

BRM



5.2. Transport zbiorowy

Na terenie ROF funkcjonuje Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka im. Rodziny Ulméw -
miedzynarodowy port lotniczy, potozony w miejscowosci Jasionka w gminie Trzebownisko na pétnocy
Rzeszowa, oddalony okoto 12 km od centrum miasta. Zarzadcg lotniska jest powotana w 2007 roku
spotka Port Lotniczy ,,Rzeszéw—Jasionka” Sp. z 0.0., bedgca wtasnoscig Wojewddztwa Podkarpackiego
(53,94%) oraz panstwowej spétki Polskie Porty Lotnicze S.A. (46,06%).%

Regularne loty z Rzeszowa wykonywane sg do Warszawy, miast europejskich oraz do Nowego
Jorku, natomiast loty czarterowe oprdécz popularnych wakacyjnych destynacji w Europie obejmujg
réwniez azjatyckie i afrykanskie cele podrdzy oraz rozszerzenie oferty potgczen krajowych o lotnisko
w Gdansku.

Ruch pasazerski na rzeszowskim lotnisku stale rosnie, w 2023 roku osiggajgc pierwszy raz
w historii swojej dziatalnosci warto$¢ ponad miliona obstuzonych podréznych. Wyjatkiem byt rok 2020
i 2021, kiedy odnotowano ponad trzykrotny spadek pasazeréw rok do roku w zwigzku z wybuchem

pandemii COVID-19 a tym samym spadkiem podrdzy na catym swiecie.
Wykres 5.5. Ruch pasazerski na lotnisku Rzeszéw-Jasionka
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Zrédfto: https://www.rzeszowairport.pl/pl/lotnisko/statystyki-ruchu/ruch-pasazerski (15.01.2024 r.)

Potozenie lotniska na sieci drogowej i kolejowej zaprezentowano ponizej (Rysunek 5.34). Dojazd
do lotniska mozliwy jest bezposrednio z drogi wojewddzkiej nr 869, ktéra umozliwia dalszg podréz
droga krajowa numer 9, wojewddzkg 878, ekspresowg S19 i autostradg A4, co umozliwia dogodny
dojazd ze wszystkich kierunkéw wojewddztwa (po wybudowaniu dalszych etapéw S19 mozliwy bedzie

dojazd z potudnia wojewddztwa z pominieciem Rzeszowa).

% https://www.rzeszowairport.pl/pl/lotnisko/firma, (15.01.2024 r.).
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Rysunek 5.34. Potozenie lotniska Rzeszow - Jasionka
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Dojazd na lotnisko mozliwy jest rGwniez przy uzyciu transportu publicznego. Z przystanku przed
wejsciem do terminalu pasazerskiego mozna skorzystac z linii komunikacji miejskiej Rzeszowa (linia
nr 51) oraz linii publicznej komunikacji podmiejskiej (linie 224 i 225). Do terminalu pasazerskiego
zostata réwniez wybudowana jednotorowa linia kolejowa nr 626 (LK 626), oddana do uzytkowania
w 2023 roku, zakoriczona nieprzelotowo stacjg kolejowg Jasionka Lotnisko, oddalong okoto 250 metréw
od budynku terminalu. Przepustowos$¢ linii kolejowych na trasie do lotniska jest jednak mocno
ograniczona — jednotorowa LK 626 stanowi odgatezienie rowniez jednotorowe;j linii nr 71 w kierunku
Kolbuszowej i Stalowej Woli, na ktérej to linii kursujg pociagi regionalne (w tym aglomeracyjne),
miedzymiastowe, czyli InterCity oraz towarowe. Kursy do portu lotniczego wykorzystujg wiec niejako
wolng przepustowos$¢ po uwzglednieniu kursowania na LK 71 — nie zawsze sg wiec dopasowane do
godzin operacji na lotnisku. Ponizej zestawiono godziny przyjazdow (z Rzeszowa) i odjazdéw (do

Rzeszowa) kurséow komunikacji publicznej wraz z aktualnymi na listopad 2024 godzinami przylotéw
i odlotow.



Tabela 5.17. Godziny operacji na lotnisku wraz z godzinami przyjazdéw i odjazdéw transportu
zbiorowego

L Autobus Autobus

. Autobus miejski L o

Loty Pociagi ) podmiejski podmiejski

(linia 224) (linia 225)
07:45 05:35 00:40 00:20 05:34 06:16 06:13 06:57
08:05 05:40 05:47 06:27 04:35 05:20 - 07:58 09:25 10:15

09:00 06:00 06:25 07:34 05:32 06:20 13:17 14:04 12:25 13:10
09:20 08:35 07:50 08:16 06:02 06:50 15:08 15:51 15:58 16:45
09:35 09:10 10:32 11:09 06:32 07:20
09:45 10:00 12:03 12:39 07:05 07:50
10:20 10:10 13:41 14:44 07:35 08:20
10:45 10:45 14:41 15:22 08:35 09:20
11:25 11:10 16:07 16:28 09:40 10:20
12:25 12:05 17:43 18:19 10:40 11:20
13:00 12:15 19:16 19:45 11:40 12:20
13:15 13:15 21:42 22:39 12:42 13:20
13:35 13:40 22:37 23:28 13:37 14:20

13:40 14:05 23:45 14:07 14:50
14:15 14:20 14:37 15:20
14:20 15:00 15:09 15:50
14:30 15:05 15:39 16:20
15:25 15:15 16:39 17:20
16:05 15:50 17:35 18:20
16:30 16:45 18:40 19:20
17:25 17:00 19:37 20:20
20:50 17:50 20:37 21:20
20:55 18:20 21:32 22:20
21:00 21:10 22:02 22:50
21:40 21:20 22:32 23:20
22:20 21:25 23:35

22:30 22:00

23:30  22:05

00:05 22:45
22:55

Zrédto: opracowanie BRMR

Nie wszystkie przyloty i odloty sg skorelowane z rozktadem jazdy pociggdéw, co wynika ze
wspomnianej ograniczonej przepustowosci linii kolejowej 71. W przypadku planowania pofaczen
z portem lotniczym, oprdcz czasu potrzebnego na dojscie pasazera do terminalu, konieczne jest wziecie
pod uwage czasu trwania procedur lotniskowych, takich jak odprawa bagazowa, kontrola paszportowa
dla lotéw non-Schengen itp. Wiekszg elastycznoscig potaczen i dostosowaniem sie do zmiennego
rozktadu lotow sg linie autobusowe. Jednakze z tatwoscig ulegajg utrudnieniom w ruchu drogowym t;j.
zatory spowodowane kolizjami i wypadkami. Co moze wzbudzaé niepewnos¢ podczas wyboru tego
$rodka transportu w drodze na lotnisko.
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Ruch pasazerski na rzeszowskim lotnisku stale rosnie, w 2023 roku osiggajgc pierwszy raz
w historii swojej dziatalnosci warto$¢ ponad miliona obstuzonych podrdznych.

Dojazd do lotniska mozliwy jest bezposrednio z drogi wojewddzkiej nr 869, ktéra umozliwia
dalszg podrdéz drogg krajowag numer 9, wojewddzkg 878, ekspresowg S19 i autostradg A4, co
umozliwia dogodny dojazd ze wszystkich kierunkéw wojewddztwa.

Port lotniczy skomunikowany jest z Rzeszowem autobusowq linig miejskg, autobusowg linig
podmiejskg oraz kolejg aglomeracyjng poprzez nowo wybudowang linig kolejowg nr 626.
Przepustowos$¢ linii kolejowych na trasie do lotniska jest ograniczona — jednotorowa LK 626
stanowi odgatezienie rowniez jednotorowej LK 71 w kierunku Kolbuszowej i Stalowej Woli, na
ktorej to linii kursujg pociaggi regionalne (w tym aglomeracyjne), miedzymiastowe, czyli
InterCity oraz towarowe.

Nie wszystkie przyloty i odloty sg skorelowane z rozktadem jazdy pociggdw, co wynika ze
wspomnianej ograniczonej przepustowosci linii kolejowej 71.

Wiekszg elastycznoscig w dostosowaniu sie do dosy¢ zmiennego rozktadu lotdw sg pofaczenia
autobusowe, jednak sg one bardziej podatne np. na zatory drogowe spowodowane kolizjami
i wypadkami.

Poczatki kolei w ROF

Transport kolejowy na terenie Rzeszowszczyzny siega potowy XIX w., kiedy wytyczano trase

kolejowg z Krakowa do Lwowa. Poczatkowo miata ona przebiegaé przez miejscowosci Zaczernie

i Trzebownisko (na potnoc od Rzeszowa) ze stacjg w Zaczerniu. Starania wtadz miasta doprowadzity

jednak do odgiecia trasy do ksztattu, ktéry obecnie funkcjonuje, co pozwolito na uwzglednienie

Rzeszowa na kolejowej mapie. Obecnosc¢ kolei w Rzeszowie przyniosta w pézniejszych latach ogromne

korzysci gospodarcze. Linia z Krakowa do Lwowa byta pierwszg wybudowang linig kolejowa na terenie

dzisiejszego ROF, kolejno powstawaty: linia kolejowa do Jasta (koniec XIX w.) i linia kolejowa do

Tarnobrzega (XX w. w kilku etapach). Po kilkudziesiecioletniej przerwie w budowie nowych potaczen

kolejowych zbudowano linie, t3czacy Rzeszéw z lotniskiem w Jasionce, otwartg dla ruchu w 2023 roku.



Dane statystyczne

Liczbe odprawianych pasazeréw w wojewddztwie podkarpackim przedstawiono na wykresie
ponizej (Wykres 5.6) i waha sie ona pomiedzy 3,1 milionéw pasazeréw w 2015, kiedy odnotowano
najnizszg wartos¢ do 4,8 miliondw w latach 2010 i 2019. W 2020 roku zauwazalny jest spadek
pasazeréw do 2,9 milionéw, na co wptyw miata pandemia COVID-19 oraz wynikajgce z niej liczne
obostrzenia i ograniczenia. W roku 2021 zauwazy¢ mozna odbudowe potokdw pasazerskich na
podkarpackiej kolei, jednak nie uzyskano wartosci sprzed pandemii, tj. z roku 2019. Rok 2022 notuje
duzy wzrost, osiggajac 6,6 milionéw odprawionych pasazeréw. Powodem takiego stanu rzeczy moze
jednak by¢ nie zwiekszenie liczby pasazeréw za sprawg lepszej oferty kolejowej na terenie
wojewddztwa, lecz ze wzgledu na atak Federacji Rosyjskiej na Ukraine 24.02.2022 r. W konsekwencji
przyniosto to masowy naptyw uchodzcéw z Ukrainy i konieczno$¢ ich transportu z przejs¢ granicznych
z Polska. W tym celu podjeto nawet przyspieszone dziatania do awaryjnego udroznienia przejezdnosci
na linii kolejowej nr 108 z Nowego Zagdrza do przejécia granicznego w Kroécienku.%**> Byty to jednak
dorazne prace, wynikajgce z nietypowej sytuacji i nie doprowadzity one do odtworzenia regularnych
przejazdéw pasazerskich ani towarowych.

Dla porownania ogdlnych trendéw, w ujeciu catego kraju (Wykres 5.7) liczba odprawianych
pasazerow w catym okresie 2010-2019 rosta (z wyjatkiem roku 2013 i 2014, kiedy odnotowano spadki
rok do roku, jednak wcigz byt to wzrost wzgledem bazowego roku 2010), natomiast na podkarpaciu
tendencja od 2010 do 2015 byta zauwazalnie spadkowa. Nie sg znane jednak przyczyny takiego zjawiska
w wojewddztwie podkarpackim. Tendencje od 2020 roku, kiedy ogtoszono stan epidemii sg jednakowe

w ujeciu wojewddztwa podkarpackiego i catego kraju.
Wykres 5.6. Liczba pasazeréw odprawionych w wojewddztwie podkarpackim w latach 2010-2022
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Zrédto: Koleje pasazerskie w wojewddztwach. Dynamika zmian w latach 2010-2020, UTK, Warszawa 2021, dane zawierajgce
informacje o liczbie pasazeréw odprawionych w wojewddztwach w latach 2010-2022

%4 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/ekspresowa-decyzja-plk-naprawiaja-linie-zagorz--kroscienko-by-
pomoc-uchodzcom--106927.html, (22.08.2023 r.).

% https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/pociagi-do-kroscienka-juz-jutro-debiut-dm90-w-polsce-
106965.html, (22.08.2023 r.).



https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/ekspresowa-decyzja-plk-naprawiaja-linie-zagorz--kroscienko-by-pomoc-uchodzcom--106927.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/ekspresowa-decyzja-plk-naprawiaja-linie-zagorz--kroscienko-by-pomoc-uchodzcom--106927.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/pociagi-do-kroscienka-juz-jutro-debiut-dm90-w-polsce-106965.html
https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/pociagi-do-kroscienka-juz-jutro-debiut-dm90-w-polsce-106965.html

Wykres 5.7. Liczba pasazerow odprawionych w Polsce w latach 2010-2022
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Zrédto: Koleje pasazerskie w wojewddztwach. Dynamika zmian w latach 2010-2020, UTK, Warszawa 2021, dane zawierajgce
informacje o liczbie pasazerow odprawionych w wojewddztwach w latach 2010-2022
Wskaznik wykorzystania kolei, czyli iloraz liczby podrézy pasazerskich w wojewddztwie i liczby

mieszkancéw tego wojewddztwa na przestrzeni lat 2010-2022 ksztattuje sie jak na wykresie ponizej
(Wykres 5.8) a w zwigzku z tym, ze wynika on z liczby przejazdéw (Wykres 5.6), cechuje sie tymi samymi
zaleznosciami na przestrzeni lat:

B  spadek do 2015 roku;

B stopniowy wzrost w latach 2015-2019;

B nagty spadek w roku 2020 (pandemia);

B stopniowy wzrost w 2021 roku (wycofywanie obostrzen);

B duzy wzrost w 2022 roku (fala uchodzcow).
Liczba przejazdow kolejg na mieszkanca w wojewddztwie podkarpackim w kazdym
analizowanym roku ksztattuje sie znacznie ponizej sredniej dla Polski a w latach 2011-2014, w 2017
i w 2020 wskaznik osiggnat najnizszg wartos¢ w catej Polsce. W 2022 roku, pomimo nagtego wzrostu do
wartosci 3,2, wskaznik ten jest prawie trzykrotnie nizszy wzgledem sredniej dla Polski (9,1).

Wykres 5.8. Liczba przejazdéw kolejg na mieszkarica w latach 2010-2022
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Zrédto: Koleje pasazerskie w wojewddztwach. Dynamika zmian w latach 2010-2020, UTK, Warszawa 2021, dane zawierajgce
informacje o liczbie pasazeréw odprawionych w wojewddztwach w latach 2010-2022



W ujeciu na poszczegdlne wojewoddztwa (Wykres 5.9) wskaznik wykorzystania kolei na
podkarpaciu w 2022 osiggnat warto$¢ o$miokrotnie nizszg wzgledem lidera — wojewddztwa
pomorskiego, gdzie wynidst 27. Wartosé nizszg od wojewddztwa podkarpackiego przyjat tylko w dwéch

wojewddztwach: lubelskim (2,6) i podlaskim (1,9).

Wykres 5.9. Wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w 2022 roku
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Zrédto: dane zawierajgce wskaznik wykorzystania kolei w wojewddztwach w latach 2010-2022

Wiekszos¢ realizowanych na terenie wojewddztwa kolejowych przewozéw pasazerskich ma
charakter regionalny i aglomeracyjny (Wykres 5.10), jednak do czasu pandemii w mozna zauwazy¢
stopniowy wzrost udziatu przewozéw dalekobieznych. Przed pandemig stanowity one okoto 30%
wszystkich przewozéw. Od 2021 roku uruchomione zostaty pierwsze kursy w ramach Podkarpackiej
Kolei Aglomeracyjnej. Dzieki zwiekszeniu liczby lokalnych potaczen kolejowych mozna sie spodziewac

wzrostu dominacji przewozow regionalnych i aglomeracyjnych nad dalekobieznymi podrézami.

Wykres 5.10. Udziat kolejowych przewozéw regionalnych i aglomeracyjnych oraz dalekobieznych
w wojewaddztwie podkarpackim wg liczby pasazeréw w latach 2010-2020
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Zrédto: Koleje pasazerskie w wojewddztwach. Dynamika zmian w latach 2010-2020, UTK, Warszawa 2021



BRM

Przebiegi linii kolejowych

Przebiegi linii kolejowych na terenie ROF zaprezentowano ponizej (Rysunek 5.35). W niniejszym
rozdziale przedstawione zostang réwniez podstawowe informacje na temat poszczegdlnych linii
kolejowych oraz wymiana pasazerska na przystankach i stacjach kolejowych na podstawie danych
statystycznych Urzedu Transportu Kolejowego (UTK). Dla czesci przystankéw osobowych nie ma takich
danych, gdyz byty one w trakcie projektowania lub budowy, lub zostaty oddane do uzytkowania w ciggu

roku i nie byto mozliwosci pozyskania sredniorocznych danych.

Rysunek 5.35. Przebieg linii kolejowych na terenie ROF

Legenda
granica Rzeszowskiego Obszaru Linie klejowe jednotorowe
Funkcjonalnego zelektryfikowane

—— granice gmin ROF __Linie kolejowe jednotorowe

Linie klejowe dwutorowe niezelektryfikowane

zelektryfikowane

Zrédto: opracowanie BRMR

Linia kolejowa nr 91 — zelektryfikowana, dwutorowa (na terenie Krakowa przebudowana na
czterotorowg) magistralna linia kolejowa o znaczeniu panstwowym relacji Krakow Gtéwny — Medyka,
gdzie znajduje sie przejscie graniczne z Ukraing. Historycznie LK 91 jest odcinkiem sieci Kolei Galicyjskiej
im. Karola Ludwika, taczacej Krakow ze Lwowem. Obecnie jest czescig Transeuropejskiej sieci

transportowej TEN-T w ciggu linii kolejowej E 30, nalezgcej do Il Paneuropejskiego Korytarza



Transportowego o znaczeniu miedzynarodowym, taczagcym Niemcy, Polske i Ukraine. Linia E 30
przebiega przez teren Polski od Zgorzelca (granica z Niemcami), przez m.in. Wroctaw, Katowice, Krakow
i Rzeszow do Medyki (granica z Ukraing). Przebieg LK91 na terenie ROF przedstawiono ponizej
(Tabela 5.18).

Na terenie podkarpacia dopuszczalna predkos$¢ dla pociggdw pasazerskich wynosi 160 km/h na
odcinku od matopolski do Rzeszowa i 120 km/h na wschdd od Rzeszowa z wyjgtkiem lokalnych
ograniczen, np. w okolicy stacji Rzeszéw Gtéwny, gdzie wystepuje ograniczenie predkosci od 100 do
60 km/h.

Tabela 5.18. Przebieg linii nr 91 na terenie ROF

Srednia Srednia
Rodzaj; liczba Pozostate Wyml.ana dc.Jbowa I|c?ba’
. . .. pasaze- liczba pasazerow
peronéw/krawedzi linie )
eronowych kolejowe FOH zatrzy- fe
P (2022) man zatrzyma-
(2022) | nie (2022)
Przystanek
Lol 51,89 Trzciana osobowy, - 300-499 36 10-15
posterunek
odgateiny; 2/2
147,31 ERE $wilcza Przystanek - 50-99 36 25
osobowy; 2/2
0l 59,22 Rudna Wielka Przystanek - 20-49 36 0-2
{ osobowy; 2/2
Rzeszéw
152,27 EKIRY; Dworzysko Przystanek - ; ; -
. osobowy; 0/0
(projektowany)
Rzeszéw
154,44 63,34 Barandwka Przystanek - - - -
‘ . osobowy; 2/2
(projektowany)
RzeSI6W Przystanek
156,12 65,02 . osobowy; stacja 71,611 200-299 68 2-5
! Zachodni
towarowa; 2/3
2| 66,47 Rzeszow Stacjakolejowa; 21 106 11400 151 75
Gtéwny 3/6
Rzeszéw Przystanek
LA A 68,67 Pobitno* osobowy; 2/2 - b.d. b.d. b.d.
9| 71,45  Reeszow Zateze Przystanek - 100-149 46 25
osobowy; 2/2
166,16 LRV Strazow Stacja ';;’;ejowa‘ - 300-499 46 5-10
- Przystanek
171,59 80,49 Krzemienica 300-499 46 5-10
osobowy; 2/2
174,36 [JEERIS tarhcut Stacja ';7;‘0‘”3; - 1100 78 15
. Przystanek
178,10 87,00 Gtuchow 50-99 46 0-2
’ osobowy; 2/2
181,28 EELEE: Kosina Przystanek 150-199 46 25
’ osobowy; 2/2
Rogdino Stacja kolejowa;
184,09 184,09 k/takcuta 1/2 - 50-99 46 0-2

”j— przystanki oddane w 2023 r., brak danych w raporcie

Zrddto: Opracowanie BRMR na podst. atlaskolejowy.net (22.08.2023 r.) oraz Wymiana pasazerska - Dane o stacjach 2022, UTK
Linia kolejowa nr 71 - zelektryfikowana, jednotorowa pierwszorzedna linia kolejowa

0 znaczeniu panstwowym relacji Ocice — Rzeszéw Gtowny (przebieg przedstawiono ponizej — Tabela

5.19). Dopuszczalna predkosé dla pociggdw pasazerskich wynosi 120 km/h z wyjatkiem krdtkich

odcinkdéw w okolicach Rzeszowa i Ocic, gdzie predkos¢ maksymalna wynosi 100 km/h.



Tabela 5.19. Przebieg linii nr 71 na terenie ROF

Srednia . .
dobowa Srednia
. Rodzaj; liczba Pozostate Wymiana . liczba
Km osi . . o . liczba oy
" peronéw/krawedzi linie pasaze- —— pasazerow na
ogolem peronowych kolejowe | réw (2022) mar)ml zatrzyma-nie
(2022) (2022)
Budy Przystanek osobowy;
m Gtogowskie 1/1 20-49 22 0-2
Gtogdéw . : .
53,97 Matopolski Stacja kolejowa; 1/1 - 200-299 26 10-15
Gtogow .
Matopolski Przysw"i’;;’wmwy' - b.d. b.d. b.d.
Niwa*
Rogoznica Przystanek osobowy;
37,64 k/Rzeszowa 1/1 >0-99 26 25
60,16 Zaczernie  r7ystanek osobowy; 626 20-49 26 0-2
mijanka; 2/2
Rzeszéw Przystanek osobowy;
m Mitocin 1/1 i 20-49 26 0-2
Rzes_zo,w_ Przystanek osobowy; ) bd. bd. bd.
Staromiescie* 1/1
Rzeszow' Przy§tanek osobowy; 91, 611 200-299 63 9.5
Zachodni stacja towarowa; 2/3
66,78 Rzeszow Stacja kolejowa; 3/6 91, 106 11400 151 75
Gtowny

f — przystanki oddane w 2023 r., brak danych w raporcie
Zrédto: Opracowanie BRMR na podst. atlaskolejowy.net (22.08.2023 r.) oraz Wymiana pasazerska - Dane o stacjach 2022, UTK
Linia kolejowa nr 106 — niezelektryfikowana (za wyjatkiem krotkiego odcinka Rzeszow Gtéwny
— Rzeszéw Staroniwa na dojezdzie do zaplecza technicznego), jednotorowa pierwszorzedna linia
kolejowa o znaczeniu panstwowym relacji Rzeszéw Gtowny — Jasto (przebieg przedstawiono ponizej —
Tabela 5.20). Stanowi bezposrednie potgczenie stolicy wojewddztwa z jego potudniowg czescig. Pociggi
pasazerskie mogg porusza¢ sie z maksymalng predkoscia 80 lub 100 km/h z odcinkowymi
ograniczeniami tych predkosci nawet do 40 km/h w zaleznosci od ograniczen infrastrukturalnych.



Tabela 5.20. Przebieg linii nr 106 na terenie ROF

Rzeszéw
Gtowny
Rzeszéw
Centrum*
Rzeszéw
Staroniwa

Rzeszow
Politechnika*

Rzeszéw

Osiedle

Rzeszéw
Zwieczyca

Boguchwata

Boguchwata
11.33 Lutoryz

¢ (projektowany)

13,06 Wistoczanka
15,35 Babica

m Zabordéw Btonia

Babica Kolonia

Zaboréw

Rodzaj; liczba

peronéw/krawedzi
peronowych

Stacja kolejowa; 3/6

Przystanek osobowy;
1/1

Stacja kolejowa; 1/1

Przystanek osobowy,
posterunek
odgateiny; 1/2
Przystanek osobowy;
1/1
Przystanek osobowy;
1/1
Przystanek osobowy;
1/1
Stacja kolejowa; 1/2
Przystanek osobowy;
mijanka; 0/0
Przystanek osobowy;
1/1
Przystanek osobowy;
mijanka; 2/2
Przystanek osobowy;
1/1
Stacja kolejowa; 1/2
Przystanek osobowy;
1/1
Przystanek osobowy;
1/1

* — przystanki oddane w 2023 r., brak danych w raporcie
Zrédto: Opracowanie BRMR na podst. atlaskolejowy.net (22.08.2023 r.) oraz Wymiana pasazerska - Dane o stacjach 2022, UTK

Pozostate

linie

kolejowe

71,91

611

Wymiana

pasaze-

réw (2022)

11 400

b.d.

150-199

b.d.

150-199

10-19

b.d.
50-99

50-99

50-99

50-99
100-149

20-49

20-49

St Srednia
dobowa .
’ liczba
liczba oy
pasazerow
zatrzy-
man na zatrzyma-
(2022) nie (2022)
151 75
b.d. b.d.
11 15-20
b.d. b.d.
11 15-20
20 0-2
b.d. b.d.
11 5-10
11 5-10
11 5-10
11 5-10
11 10-15
0 0
11 2-5

Linia kolejowa nr 626 — zelektryfikowana jednotorowa pierwszorzedna linia kolejowa

0 znaczeniu panstwowym relacji Zaczernie — Jasionka Lotnisko (przebieg przedstawiono ponizej —

Tabela 5.21). Stanowi dojazd z kierunku Rzeszowa do Miedzynarodowego Portu Lotniczego Rzeszow —

Jasionka. Zostata oddana do uzytkowania w 2023 roku, a jej budowa byta jednym z elementow

utworzenia przez

Urzad Marszatkowski

Wojewddztwa

Podkarpackiego Podkarpackiej Kolei

Aglomeracyjnej. W zwigzku z tym brak jest sSredniorocznych danych statystycznych.



Tabela 5.21. Przebieg linii nr 626 na terenie ROF

Srednia Srednia
Rodzaj; liczba Pozostate Wymiana dobowa liczba
peronéw/krawedzi linie pasaze- liczba pasazerow
peronowych kolejowe | row (2022) zatrzyman na zatrzyma-
(2022) nie (2022)
. Przystanek osobowy;
Z 71
Glogow .
Matopolski Przystanek osobowy;

Potudniowy /1

Jasionka . .
m Lotnisko Stacja kolejowa, 1/2 -

Zrédto: Opracowanie BRMR na podst. atlaskolejowy.net (22.08.2023 r.)

Linia kolejowa nr 611 — niezelektryfikowana jednotorowa pierwszorzedna linia kolejowa
0 znaczeniu panstwowym relacji RzeszOw Staroniwa — Rzeszéw Zachodni (przebieg przedstawiono
ponizej — Tabela 5.22). Stanowi niespetna 900 metrowy facznik pomiedzy liniami z zachodu i pétnocy
(LK 91 i LK 71) z linig z potudnia (LK 106), umozliwiajac bezposrednie potgczenia z Jasta w kierunku
Krakowa czy Kolbuszowej z pominieciem stacji Rzeszéw Gtéwny. Jednak takie potfgczenia nie sg

wykonywane a LK 611 nie jest wykorzystywana do przejazdéw pasazerskich.

Tabela 5.22. Przebieg linii nr 611 na terenie ROF

Srednia Srednia liczba
Rodzaj; liczba Pozostate Wymiana dobowa asazeréw na
peronéw/krawedzi linie pasaze- liczba Zatrz ma-nie
peronowych kolejowe | row (2022) zatrzyman v
(2022) (2022)
Rzeszow' Przy.stanek osobowy; 71,91 200-299 63 9.5
Zachodni stacja towarowa; 2/3
| 2S2OW g kolejowa; 1/1 106 150-199 11 1520
Staroniwa

Zrédto: Opracowanie BRMR na podst. atlaskolejowy.net (22.08.2023 r.) oraz Wymiana pasazerska - Dane o stacjach 2022, UTK



Stacje kolejowe i przystanki osobowe

Stacje kolejowe oraz przystanki osobowe na terenie ROF wzdtuz LK 91, LK 71, LK 106 i LK 626
przedstawiono ponizej.

Rysunek 5.36. Stacje kolejowe i przystanki osobowe na terenie ROF
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Zrédto opracowanie BRMR

Infrastruktura przystankowa jest zunifikowana wedtug standardu PKP Polskich Linii Kolejowych
(PKP PLK). Starsze przystanki odbiegajg nieco wykonaniem i materiatami od nowych
i odremontowanych przystankéw. Stan techniczny jest dobry, wyposazenie jest poprawne, cho¢ w tym
przypadku standard bywa zrdznicowany. Przyktadowo wszystkie perony wyposazone sg w wiaty dla
podrdznych, lecz zadaszenie sektorowe wystepuje tylko na peronach Rzeszowa Gtéwnego i Rzeszowa
Zachodniego. Na pozostatych przystankach sg ustawiane zwykte wiaty. Chcgc zwieksza¢ potoki
pasazerskie i wymiane pasazerskg na przystankach takie wyposazenie moze nie by¢ wystarczajace

i zachecajace. Ponadto przy przystankach wyposazonych w system P&R brak jest elektronicznych tablic
dla pasazeréw i zapowiedzi gtosowych.



Lokalnie braki w infrastrukturze mogg wystepowaé po stronie samorzgddéw — niektore
przystanki nie posiadajg utwardzonego, oswietlonego dojscia (np. Rzeszéw Osiedle), a wzdtuz drég nie
ma chodnikéw (np. w Gtuchowie).

Ponizej (Tabela 5.23, objasnienie do tabeli: MOR oznacza miejsce obstugi rowerzystow (stacja

naprawy rowerow)) zaprezentowano szczegdétowa inwentaryzacje peronéw w Rzeszowie.

BRM



Infrastruktura przystankowa na terenie ROF, stan na listopad 2022 r.

Tabela 5.23.
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Rysunek 5.37. Zasieg 15-minutowego dojscia do przystankéw i stacji kolejowych w ROF (czes¢
poétnocno-wschodnia oraz centralna)
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Zrédto: opracowanie BRMR




Rysunek 5.38. Zasieg 15-minutowego dojscia do przystankéw i stacji kolejowych w ROF (czes¢
potudniowa oraz wschodnia)
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Na rysunkach powyzej (Rysunek 5.37, Rysunek 5.38) zaprezentowano zasieg dojscia pieszego
od przystankéw i stacji kolejowych w czasie 15 minut na tle zabudowy.

Dostepnos¢ piesza do kolei jest zalezna od uksztattowanej sieci drogowej oraz od struktury
zabudowy w danej miejscowosci. Przyktadowo zabudowa Kosiny nie jest oparta o przystanek kolejowy,
lecz uksztattowata sie w pasmach poprzecznych do drogi krajowej. Tym samym wiekszos$¢ zabudowy
nie ma dostepu pieszego do przystanku kolejowego. Podobny przypadek zaobserwowaé mozna
w Rogdinie. W Swilczy zabudowa jest bardziej zwarta i skoncentrowana przy przystanku kolejowym, co



zapewnia dostep wiekszej czesci mieszkancow. Podobnie sytuacja wyglagda np. w Strazowie, gdzie
wzdtuz drég bedacych dojsciem do kolei pojawita sie zabudowa. Tam jednak zabudowa jest bardziej
ekstensywna i tylko czes¢ miejscowosci faktycznie ma zapewnione dojscie do kolei w ciggu 15 minut.

Niektére z przystankéw wyposazone sg w bezkolizyjne przejscia dla pieszych w formie ktadek
lub przejs¢ podziemnych, niekiedy wykorzystywana jest bliskos¢ bezkolizyjnego uktadu drogowego,
np. w Swilczy, co zapewnia réwniez pieszym przejécie pod torami.

W tanicucie i Strazowie wybudowano kfadki dla pieszych, jednak s3 one jednostronne
(zapewniajg dojscie na peron tylko po jednej stronie toréw). Dobudowa kolejnego przesta pozwolitaby
na zapewnienie lepszej dostepnosci do peronéw. Podczas budowy nowych przystankdw Rzeszéw
Dworzysko oraz Rzeszéw Pobitno zostaty wybudowane przejscia podziemne a dostepnosé jest
zachowana po obydwdch stronach uktadu torowego.

Brak przepraw przez bariery zauwaza sie przede wszystkim na przystankach i stacjach: Rzeszow
Zateze, Rzeszéw Staroniwa i Boguchwata. Natomiast na zejsSciu z peronu Rzeszow Zachodni ktadka
mogtaby zapewnic szybkie i bezkolizyjne dojscie na drugg strone jezdni al. Wyzwolenia, utatwiajgc
przesiadki na autobusy miejskie.

Dworce kolejowe

Na terenie ROF funkcjonujg dwa czynne dworce kolejowe — w Rzeszowie i taniicucie. Nalezy
zwrdcic jednak uwage, ze od korica 2022 roku trwa duza przebudowa budynku dworca kolejowego przy
stacji Rzeszéw Gtéwny w ramach budowy Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego. W tym czasie dla
podrdznych udostepniony jest tymczasowy kontenerowy budynek dworca, zlokalizowany przy peronie
nr 1. Przebudowa powinna zakonczy¢ sie w 2025 roku a dzieki niej znaczaco poprawi sie komfort
korzystania z kolei. W ramach miejskiej czesci Rzeszowskiego Centrum Komunikacji (RCK) wybudowano
juz podziemny parking z postojem taxi i strefg Kiss&Ride, ktéry po zrealizowaniu zadania PKP potfaczy
sie w odremontowanym budynku dworca PKP z nowym holem na poziomie -1. Po przeprowadzeniu
inwestycji potgczony zostanie parking, dworzec i przejscie podziemne na perony, dzieki takim zmianom
w uktadzie funkcjonalnym korzystanie z dworca bedzie wygodniejsze.

Dworzec w tancucie znajduje sie przy ul. Kolejowej, po potudniowej stronie LK 91. W dworcu
znajdujg sie kasy, toalety oraz poczekalnia, zapewniajac pasazerom warunki do wygodnego
podrézowania. Na peron prowadzi ktadka, zlokalizowana obok dworca i jest ona wyposazona w windy.
Nie prowadzi jednak ona na drugg strone torowiska, gdyz jest ono niezagospodarowane i nie zapewnia
dostepu dla podréznych. Obok budynku zlokalizowano dwa niewielkie bezptatne parkingi, zbyt mate do
popytu na kombinowane podréze typu P&R, o czym Swiadczy duza liczba samochodéw zaparkowanych

wokét dworca, réwniez w sposdb nielegalny.

Tabela 5.24. Czynne dworce kolejowe na terenie ROF
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Na terenie ROF znajdujg sie réwniez nieczynne budynki dworcow. Znajdujg sie one przy stacjach

i przystankach:
B Trzciana; B Rzeszow Staroniwa;
B Rudna Wielka; B Boguchwata;
B Strazdw; B Wistoczanka;
B Krzemienica; B Babica;
B Rogdzno koto tancuta; B Czudec;
B Gtogdéw Matopolski; B Zaboroéw Btonia.

Budynki te majg zrdznicowang architekture i rézng powierzchnie uzytkowa. Obecnie s3
nieuzywane i niszczejg lub sg uzytkowane w innych celach, przyktadowo cze$¢ dworca Rzeszéw
Staroniwa wynajeta jest pod ustuge gastronomii. Odremontowanie takich budynkéw mogtoby miec
charakter rewitalizacji — oprécz poprawy architektury zrewitalizowane budynki dworcéw mogtyby
petni¢ funkcje dworcowg oraz inng (np. spoteczng lub handlowg), ozywiajagc tym samym rejon
przystanku a byé moze powodujgc zwiekszenie liczby podrdézy koleja.

Dwa z nieuzytkowanych budynkéw dworcowych, w Boguchwale i Gtogowie Matopolskim

zostaty gruntownie odremontowane, jednak nie spetniajg swojej funkcji.

Plany rozbudowy, modernizacji i przebudowy infrastruktury kolejowej na terenie ROF

Na terenie ROF planowana jest modernizacja linii kolejowej nr 91 na odcinku Rzeszéow —
Medyka, ktérej efektem ma by¢ podniesienie predkosci przewozéw pasazerskich ze 120 km/h do 160
km/h. Jest to jednak inwestycja na etapie przygotowania dokumentacji projektowe;.

W kwestii budowy nowych potgczen kolejowych istniejg plany w ramach Centralnego Portu

Komunikacyjnego, opisane w dalszej czesci rozdziatu.

Podkarpacka Kolej Aglomeracyjna

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego wraz ze spétkg PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. oraz gminami, ktére sg obstugiwane kolejg zrealizowat projekt Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjne;j.
W zakres projektu wchodzity roboty kolejowe, takie jak: budowa nowych przystankéw osobowych,
mijanek, nowej linii kolejowej do terminala portu lotniczego w Jasionce, budowa przy stacji Rzeszow
Staroniwa nowego zaplecza do obstugi taboru kolejowego (Fotografia 5.31) oraz budowa parkingéw
Park&Ride oraz Bike&Ride, a takze zakup 10 sztuk nowego taboru.

Gtéwnym celem PKA byta poprawa oferty kolejowej na terenie aglomeracji przez zwiekszenie
czestotliwosci kursowania pociggéw pomiedzy Rzeszowem a Kolbuszowa na pétnocy, Przeworskiem na
wschodezie, Strzyzowem na potudniu i Debicg na zachodzie oraz zapewnienie mozliwosci dojazdu koleja
do lotniska w Jasionce i pobliskiej strefy ekonomicznej. Dzieki potgczeniom aglomeracyjnym w ramach
projektu PKA, ktore uzupetniajg rozktad regularnych kurséw regionalnych, oferta przewozéw
regionalnych miata zapewnié pétgodzinny takt w godzinach szczytu, godzinny poza godzinami szczytu
oraz dwugodzinny w weekendy i $wieta. Potgczenia PKA nie majg jednak charakteru przelotowego przez
miasto, wszystkie operujg na relacjach, konczacych bieg na stacji Rzeszow Gtéwny. W dalszej
perspektywie mozliwy jest rozwdj PKA przez wykorzystanie potencjatu istniejgcej sieci kolejowej, w tym
poprzez uruchomienie nowych potgczen kolejowych o charakterze kolei miejskiej (przelotowych przez
Rzeszéw), wiagczenie LK 611 do przewozdw pasazerskich, czy podniesienie znaczenia stacji Rzeszow
Zachodni i Rzeszow Staroniwa w ruchu przesiadkowym. Konieczne bytoby wybudowanie ewentualnych
mijanek, zwrotnic, czy bocznic z torami odstawczymi. W ten sposéb PKA mogtaby nabraé¢ réwniez

charakteru szybkiej kolei miejskiej.



Potaczenia regionalne wojewddzkie i aglomeracyjne, wykonywane sg przez spotke Polregio S.A.
a organizowane przez Urzad Marszatkowski, zatem obowigzuje jeden cennik przewozéw oraz jeden
bilet.

Celem PKA, oprécz zwiekszenia dostepnosci do kolei poprzez zwiekszenie liczby par pociggéw,
byto réwniez zwiekszenie dostepnosci do kolei poprzez zadania infrastrukturalne: budowe nowych
przystankéw i poprawe dostepu do istniejgcych. Dostep do kolei dla pasazeréw zostat zwiekszony dzieki
budowie chodnikéw, oswietlenia, ustawianiu stojakéw rowerowych, czy utwardzaniu miejsc
postojowych dla samochoddéw w systemie P&R. Zagadnienie P&R zostanie szerzej opisane w rozdziale
poswieconym integracji transportu (rozdziat 5.2.4). W samym Rzeszowie wybudowano 6 nowych
przystankow (Rzeszow Dworzysko, Rzeszéw Barandwka, Rzeszéw Staromiescie, Rzeszéw Pobitno,
Rzeszéow Centrum, Rzeszow Politechnika). Réwniez na terenie ROF wybudowano nowe przystanki,
np. w gminie Boguchwata (Boguchwata Dolna, Lutoryz). W budowe i modernizacje infrastruktury
zaangazowane byty srodki PKP PLK oraz gmin, przez teren ktérych przebiegajg linie kolejowe. Dzieki
powyzszym inwestycjom poprawita sie dostepnosc¢ kolei dla mieszkancéw.

W ramach projektu PKA wybudowana zostata wspomniana linia kolejowa do lotniska
w Jasionce (LK 626 do stacji Jasionka Lotnisko). Stacja kolejowa (Fotografia 5.30) w swoim zatozeniu
stuzy¢ ma nie tylko do obstugi pasazerdw portu lotniczego, ale takze do obstugi pracownikéw pobliskiej
strefy ekonomicznej. Droga dojscia do trzech najwiekszych zaktadéw pracy wynosi jednak pomiedzy
750 m a nawet 1,5 km, co w jednostce czasu wynosi miedzy 9 a 18 minut dojscia pieszego. Czas dojscia
do zaktadu pracy oddalonego o 1,5 km od stacji kolejowej jest rowny czasowi przejazdu pociggu na
odcinku Rzeszéw Gtéwny — Jasionka Lotnisko, co moze nie by¢ atrakcyjng alternatywa dojazdu dla
pracownikéw. Dla lepszego funkcjonowania stacji kolejowej warto bytoby przetestowac¢ uruchomienie
w ramach biletu kolejowego autobusu dowozowego, ktérego zadaniem byloby rozwozenie

pracownikéw do pobliskich duzych zaktadéw pracy.

Fotografia 5.30. Stacja kolejowa Jasionka Lotnisko

Zrédto:  https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczeqoly/szybka-koleja-ze-stolicy-podkarpacia-
do-lotniska-w-jasionce-8801 (16.11.2024 r.)



https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/szybka-koleja-ze-stolicy-podkarpacia-do-lotniska-w-jasionce-8801
https://www.plk-sa.pl/o-spolce/biuro-prasowe/informacje-prasowe/szczegoly/szybka-koleja-ze-stolicy-podkarpacia-do-lotniska-w-jasionce-8801

Fotografia 5.31. Hala serwisowa przy stacji Rzesz6w Staroniwa wraz z bocznicg kolejowg

Zrédto: https://biznesistyl.pl/biznes/rzeszow-z-super-nowoczesna-hala-serwisowa-dla-kolei-aglomeracyijnej.html

(fot. Tadeusz Pozniak) (18.01.2024 r.)

Centralny Port Komunikacyjny

Plan Centralnego Portu Komunikacyjnego przewidywat skomunikowanie wojewdédztwa
Swietokrzyskiego i Podkarpackiego ciggiem (tzw. ,szprycha”) numer 6: CPK — Radom — Stalowa Wola —
Rzeszdw — Jasto/Krosno/Brzozéw — Sanok.

W ramach Programu Kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego na terenie ROF
planowana byta budowa nowej dwutorowej linii kolejowej nr 58 tetownia — Rzeszow Gtéwny
(w Rzeszowie na odcinku Rzeszow Gtéwny — Rzeszow Zateze dobudowa skrajnych toréw do LK 91 do
przekroju czterotorowego) oraz linii 632 na wschéd od LK 58 do istniejgcej stacji kolejowej Jasionka
Lotnisko na krancu nieprzelotowej LK 626.

W trakcie prac koncepcyjnych zostat wybrany wariant inwestorski inwestycji®®’,
zaprezentowany ponizej (Rysunek 5.39). W ramach inwestycji na terenie ROF miaty powstac cztery
nowe przystanki: Rzeszow Jasionka MPL, Stobierna, tukawiec Dolny i taka.

Aktualnie nie jest znany los planowanej inwestycji — w ramach rzadowego audytu CPK
zrezygnowano z budowy promienistych szprych do CPK, a w zamian tego zaplanowano budowe nowych
potaczed pomiedzy najwiekszymi miastami w standardzie kolei duzych predkosci (KDP)%:9%100,
W zwigzku z tym istnieje zagrozenie, ze LK 58 i LK 632 nie powstang w standardzie KDP lub projekt
zostanie catkowicie zaniechany lub odsuniety w czasie. Argumentem za rezygnacjg takiego potgczenia

% https://www.cpk.pl/pl/aktualnosci-2/szprycha-cpk-na-podkarpaciu, (18.01.2024 r.).

97 https://www.cpk.pl/pl/dla-mieszkancow/studium-techniczno-ekonomiczno-srodowiskowego-dla-budowy-
linii-kolejowej-nr-58-letownia-rzeszow, (18.01.2024 r.).

%8 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/jest-decyzja-rzadu-w-sprawie-cpk-119513.html, (19.07.2024).
% https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/klimczak-nowe-linie-do-rzeszowa-i-kielc-nadal-w-rzadowym-

planie-119679.html, (19.07.2024).

100 https://www.rynek-kolejowy.pl/wiadomosci/malepszak-ministerstwo-infrastrukturynowa-wizja-rozwoju-

kolei--119777.html, (19.07.2024).
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w ramach KDP mogg by¢ spodziewane niskie potoki pasazerskie w stosunku do charakteru linii KDP.
Linia KDP charakteryzuje sie duzymi odlegtosciami pomiedzy stacjami (umozliwienie rozwiniecia duzej
predkosci) oraz wysokimi kosztami budowy, utrzymania i eksploatacji — rozwijanie duzych predkosci
Zuzywa znaczgco wiecej energii, co przenosi sie wprost na cene biletu a to z kolei moze obnizy¢ popyt
wsrdd pasazerow.

Nowe potaczenie kolejowe moze by¢ duzg wartoscia w rozwoju wojewddzkich
i miedzywojewddzkich potgczen regionalnych oraz przede wszystkim aglomeracyjnych w ramach PKA.
Rezygnacja ze standardu KDP nie powinna catkowicie przekreslaé budowy nowego potgczenia
kolejowego, ktére moze by¢ duzym wsparciem w zmniejszaniu udziatu transportu indywidualnego
w podrdzach do Rzeszowa z pdétnocnych czesci ROF oraz wojewddztwa (potgczenie m.in. ze Stalowg
Wolj).

Rysunek 5.39. Orientacyjna lokalizacja planowanej inwestycji w ramach CPK

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru ——— planowane linie kolejowe nr 58 i 632

Funkcjonalnego % y =
@ planowane przystanki i stacje kolejowe
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie materiatow CPK



Wymiana pasazerska

Wymiane pasazerskg na stacjach i przystankach kolejowych przedstawiono ponizej

(Tabela 5.25). Dane pochodzg z pomiardw, przeprowadzonych 1.12.2022 roku.%

Tabela 5.25. taczna wymiana pasazerska na stacjach i przystankach kolejowych
Wymiana pasazerska (suma wsiadajacych
i wysiadajacych)
Nr stacji/ "Nazwa w okresie w okresie .
przystanku stacji/przystanku szczytu szczytu facznie
porannego popotudniowego [os/7 godz]
[os/3 godz] [os/4 godz]
Rzeszéw Gtéwny 2594 (2294%) 3525 (2972%) 6119 (5266%)
_ 91.9 taicut 340 (297%) 430 (348%) 770 (645*)
e 91 1 Trzciana 178 218 396
— 915 Rzesz6w 166 (166*) 173 (165*%) 339 (331%)
Zachodni
| 5 91 7 Strazéw 150 171 321
— 71.2 Glogéw 131 185 316
Matopolski
91_8 Krzemienica 120 167 287
| 8 | 91_11 Kosina 92 124 216
— 106_1 Rzeszow 101 97 198
Staroniwa
“ 106_2 Rzeszéw Osiedle 60 98 158
- 91 12 Rogézno k. 55 61 116
tancuta
“ 91_10 Gtuchéw 30 64 94
“ 71 3 Rogoznica 39 44 83
e 106_4 Boguchwata 22 42 64
| 15| 91 2 Swilcza 24 39 63
“ 106_5 Wistoczanka 21 41 62
91_4 Rzeszéw Zateze 19 30 49
“ 71.1 Budy Gtogowskie 13 20 33
“ 714 Zaczernie 10 12 22
| 20 | 71.5 Rzeszéw Mitocin 7 12 19
B 91_3 Rudna Wielka 10 8 18
“ 106_3 Rzeszow 4 9 13
Zwieczyca

Ogétem 9756

”j - wymiana tylko z uwzglednieniem pociggow regionalnych
Zrddfto: Raport czesciowy 3 RBR, PRz, Rzeszow 2023

Najwiekszg wymiane pasazerska odnotowano na stacji Rzeszow Gtéwny. W ciggu siedmiu
godzin pomiaréw wymiana pasazerska uwzgledniajagca dane ze wszystkich pociggéw (regionalnych
i dalekobieznych) wyniosta tutaj 6119 [0s/7 godz.], co stanowi 63% wymiany zarejestrowanej na
wszystkich stacjach i przystankach. Jezeli analize wymiany pasazerskiej ograniczylibysmy tylko do
pociggdw regionalnych, to na stacji Rzeszow Gtoéwny wyniostaby ona 5266 [0s/7 godz.], co stanowi 86%
tacznej wymiany pasazeréw na stacji.

Na drugiej pod wzgledem wymiany pasazerskiej stacji tancut taczna wymiana wyniosta
770 [0s/7 godz.], co stanowi ok. 8% odnotowanej wymiany ogdtem. Od 300 do 400 [os/7 godz.]

zarejestrowano na stacjach/przystankach Trzciana, Rzeszéw Zachodni, Strazéw i Gtogéw Matopolski.

101 Raport czesciowy 3 RBR, PRz, Rzeszéw 2023



BRM

Najmniejsza wymiana pasazerdw (ponizej 20 [os/7 godz.]) wystepuje na przystankach Rzeszéw
Zwieczyca, Rudna Wielka i Rzeszéw Mitocin. Przyczyny stosunkowo niskiego zainteresowania
mieszkancéw lokalnym transportem kolejowym sg rézne. Mozna wsréd nich wymienic:

B brak lub niewielkg pojemnos¢ parkingdw umozliwiajgcych przesiadke z samochodu na
transport kolejowy (np. Rudna Wielka);

B brak parkingdw rowerowych na przystankach (np. przystanek Rzeszéw Zwieczyca);

B oddalenie przystanku od centrum miejscowosci, utrudniajgce dotarciu do przystanku piechotg

lub rowerem (np. Budy Gtogowskie).

Rysunek 5.40. Potoki pasazerskie na kolei w ROF

Gtogow Matopolski

Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu

Na podstawie modelu makrosymulacyjnego dla ROF przedstawiono powyzej potoki pasazerskie
na kolei. Najwieksze wystepujg na osi wschéd — zachdd. Sporo mniejsze potoki pasazerskie odnotowuje
linia kolejowa na potnoc, w kierunku Kolbuszowej. Najmniejsze potoki pasazerskie widoczne sg na
potudnie od Rzeszowa, w kierunku Strzyzowa. Na tej linii zauwazalny jest spadek pasazeréw za stacjg
Boguchwata — mozliwe, ze czes$¢ potgczen w ramach poszerzenia oferty PKA powinno rozpoczynaé

i konczy¢ kursy na stacji Boguchwata, ktdra generuje skokowy wzrost podrdznych.



Bilety
Przejazdy pociggami REGIO na terenie podkarpacia objete sg specjalng taryfg biletowa o nazwie
JJaryfa Podkarpacka”, ktéra obniza optaty wzgledem taryfy podstawowej. Przyktadowo bilet
jednorazowy do 9 km wedtug taryfy podstawowe] kosztuje 6,60 zt a w Taryfie Podkarpackiej 3,50 zt,
zatem korzysci dla pasazeréw sg znaczace.%
Z taryfy moga korzystac¢ podrdzni wewngtrz wojewddztwa podkarpackiego oraz na odcinkach
poza granicami wojewddztwa, ograniczonych stacjami:
B Tarnéw, Gorlice (z wojewddztwa matopolskiego);
B Sandomierz (z wojewddztwa Swietokrzyskiego).
Na terenie przewozéw aglomeracyjnych w ramach PKA wprowadzono réowniez integracje
biletowg z biletami ZTM (komunikacja miejska w Rzeszowie). Zagadnienie to zostanie opisane

w rozdziale poswieconym integracji transportu.

Tabor kolejowy

Tabor kolejowy, wykorzystywany na terenie ROF do pasazerskich przewozéw wykorzystuje
naped zaréwno spalinowy, jak i elektryczny. W 2023 roku wprowadzono ponadto dwunapedowe
zespoty trakcyjne, czyli tzw. hybrydy, ktére po odcinkach zelektryfikowanych poruszajg sie
z wykorzystaniem napedu elektrycznego, natomiast poza trakcjg pantograf zostaje opuszczony a naped
stanowi silnik spalinowy. Dzieki zakupionemu taborowi hybrydowemu mozliwe jest wprowadzenie
wygodniejszych, bezposrednich!® potaczen na przyktad z niemal 60-tysiecznego Mielca do Rzeszowa,
co przy odpowiedniej ofercie moze ograniczy¢ naptyw samochoddéw do Rzeszowa.

Tabor kolejowy na podkarpaciu jest zdywersyfikowany pod wzgledem pojemnosci —
wykorzystywane sg pojazdy jedno-, dwu-, trzy- i czterocztonowe. Urzad Marszatkowski inwestuje
w nowy tabor kolejowy. Dzieki zrealizowanym przez UMWP zamdwieniom z koricem 2023 roku tabor,
bedacy w posiadaniu wojewddztwa jest w petni wystarczajgcy do realizacji przewozéw — zatem nie jest
konieczne wykorzystywanie starszych pojazdéw wykonawcy (Polregio). tgcznie wojewddztwo posiada

49 pojazddéw szynowych w charakterystycznych barwach logotypu podkarpacia.

102 https://polregio.pl/pl/oferty-i-promocje/oferty-regionalne/taryfa-podkarpacka/ (17.01.2024 r.)

103 Trasa z Mielca do Rzeszowa podzielona jest na dwa odcinki: niezelektryfikowany Mielec — Debica

i zelektryfikowany Debica — Rzeszow, ponadto w Debicy nastepuje zmiana kierunku jazdy. Podrdz na takiej trasie
wymaga wiec przesiadki na stacji w Debicy lub zmiany lokomotywy ze spalinowej na elektryczng i jednoczesng
zmiane czota pociggu (w przypadku sktadéw wagonowych). Dzieki zakupowi dwukierunkowych (dwie kabiny
maszynisty) dwusystemowych pojazdéw cata podrdéz moze odbywac sie w jednym pojezdzie a zmiana napedu

i kierunku jazdy na stacji w Debicy trwa krdcej, skracajac catg podréz z Mielca do Rzeszowa.



https://polregio.pl/pl/oferty-i-promocje/oferty-regionalne/taryfa-podkarpacka/

Fotografia 5.32. Elektryczny zespdt trakcyjny kolei regionalnej na podkarpaciu

FAWEDL-OBA N |

She e T

Zrédto: https://www.podkarpackie.pl/index.php/transport/aktualnosci/na-podkarpacie-dotarly-nowe-pociagi (17.01.2024 r.)

Fotografia 5.33. Standard wnetrza podkarpackiego sktadu kolejowego

© Anna Magda | Bitito B

Zrédto: https://www.podkarpackie.pl/index.php/transport/aktualnosci/na-podkarpacie-dotarly-nowe-pociagi (17.01.2024 r.)



https://www.podkarpackie.pl/index.php/transport/aktualnosci/na-podkarpacie-dotarly-nowe-pociagi
https://www.podkarpackie.pl/index.php/transport/aktualnosci/na-podkarpacie-dotarly-nowe-pociagi

Kolej waskotorowa

Przez teren ROF przebiega niewielki fragment kolei waskotorowej o rozstawie szyn 750 mm,

relacji Przeworsk Waskotorowy — Dynéw, funkcjonujgcej pod nazwg ,,Przeworska Kolejka Waskotorowa

Pogdrzanin”. W 2001 roku linia zostata wytgczona ze struktur PKP i zostata przejeta przez Starostwo

Powiatowe w Przeworsku. Obecnie wtascicielem pozostaje starostwo, natomiast zarzadcg jest

Powiatowy Zarzad Drég w Przeworsku®®. Linia kolejowa petni funkcje wytacznie turystycznej atrakcji

regionu o rosngcej popularnosci (Wykres 5.11).

W 2020 roku ulewa zniszczyta infrastrukture na kilku kilometrach trasy, co uniemozliwito

przejazdy. Poczgwszy od 2021 roku rozpoczeta sie kompleksowa rewitalizacja linii kolejowej i jej

odbudowa po powodzi, ktdra zakonczyta sie z koricem 2023 roku, przywracajac pierwotne parametry

linii kolejowej, czyli dopuszczalng predkosé pociggdw 35 km/h.1%

Wykres 5.11. Liczba przewozonych turystéw przez kolejke "Pogdérzanin"
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Zrédto: https://kolejka-pogorzanin.pl/2023/11/statystyki-sezon-2023/ (12.01.2024 r.)

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Najnowszg wybudowang linig kolejowa na terenie ROF jest LK 626 do Miedzynarodowego
Portu Lotniczego Rzeszow— Jasionka, otwarto jg dla ruchu w 2023 roku.

Przez obszar ROF przebiega 5 linii kolejowych: LK 71, LK 91, LK 106, LK 611, LK 626, przy czym
niespetna 900 metrowa linia numer 611 nie jest wykorzystywana w przewozach pasazerskich.
Wykorzystanie kolei na podkarpaciu w ostatnich latach ro$nie, cho¢ wskaznik wykorzystania
kolei na podkarpaciu jest okoto trzykrotnie mniejszy niz w skali catej Polski.

Infrastruktura przystankowa jest zunifikowana wedtug standardu PKP PLK, cho¢ lokalnie braki
w infrastrukturze mogg wystepowaé po stronie samorzgddw — niektore przystanki nie
posiadajg utwardzonego, oswietlonego dojscia (np. Rzeszéw Osiedle), a wzdtuz drég nie ma
chodnikéw (np. w Gtuchowie).

Niektére przystanki kolejowe nie sg w petni powigzane z zabudowg — uksztattowana struktura
zabudowy nie wykorzystuje w petni 15—-minutowego dojscia pieszego do przystankdw.
Infrastruktura towarzyszgca przystankom kolejowym nie wykorzystuje w petni mozliwosci

zapewnienia dostepu dla podréznych (np. brak ktadek, duze odlegtosci w przesiadkach itp.).

104 https://kolejka-pogorzanin.pl/historia/, (12.01.2024 r.).

105 https://pl.wikipedia.org/wiki/Przeworska Kolej Dojazdowa, (12.01.2024 r.).
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Na terenie ROF funkcjonujg dwa czynne dworce kolejowe — w Rzeszowie i tancucie oraz
12 nieczynnych, ktére po rewitalizacji mogtyby, oprécz funkcji kolejowej, petni¢ réwniez inne
funkcje, ozywiajac kolej.

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego wraz ze spotkg PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. oraz gminami ROF zrealizowat projekt Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej, ktérego celem
byta poprawa oferty kolejowej na terenie aglomeracji przez zwiekszenie czestotliwosci
kursowania pociggdw pomiedzy Rzeszowem a miastami satelickimi.

W ramach PKA wybudowano nowe osobowe przystanki na wszystkich liniach kolejowych wraz
z miejscami do parkowania samochodéw i rowerdéw.

Potaczenia PKA nie majg jednak charakteru przelotowego przez miasto, wszystkie operujg na
relacjach, koniczacych bieg na stacji Rzeszow Gtéwny.

W ramach PKA wybudowana zostata linia kolejowa nr 626 do lotniska w Jasionce (stacja
Jasionka Lotnisko).

Stacja kolejowa przy lotnisku ma obstugiwaé réwniez pobliskg strefe ekonomiczng, jednak
droga dojscia do zaktadéw pracy moze byé zbyt duza, aby kolej stanowita atrakcyjng
alternatywe dojazdu dla pracownikéw.

Rozwdj PKA mozliwy jest przez wykorzystanie potencjatu istniejgcej sieci kolejowej, w tym
poprzez uruchomienie nowych potgczen kolejowych o charakterze kolei miejskiej
(przelotowych przez Rzeszéw), wigczenie LK 611 do przewozow pasazerskich, czy podniesienie
znaczenia stacji Rzeszow Zachodni i Rzeszow Staroniwa w ruchu przesiadkowym.

W ramach Programu Kolejowego Centralnego Portu Komunikacyjnego na terenie ROF
planowana byta budowa nowej linii kolejowej w kierunku pétnocnym (LK 58), cho¢ aktualnie
nie jest znany los planowanej inwestycji.

Nowe potgczenie kolejowe (LK 58) moze stanowié duzg warto$¢ w rozwoju regionalnych
potgczen wojewddzkich i miedzywojewddzkich, a takze w ramach PKA — zwtaszcza w zakresie
potgczen aglomeracyjnych.

Najwiekszg wymiane pasazerska na terenie ROF odnotowano na stacji kolejowej Rzeszéw
Gtowny (6119 os/7 godz.) a najmniejsza na przystanku Rzeszéw Zwieczyca (13 os/7 godz.).
Drugg najbardziej popularng stacjg kolejowa jest tancut (770 os/7 godz.).

Najwieksze potoki pasazerskie wystepujg na osi wschéd —zachéd, sporo mniejsze na pétnoc od
Rzeszowa a najmniejsze na potudniu.

Przejazdy pociggami REGIO na terenie podkarpacia objete sg specjalna taryfa biletowg o nazwie
,Taryfa Podkarpacka”, ktdra obniza optaty wzgledem taryfy podstawowe;.

Na terenie przewozow aglomeracyjnych w ramach PKA wprowadzono integracje biletowa
z biletami ZTM (komunikacjg miejskg w Rzeszowie).

Urzad Marszatkowski inwestuje w nowy tabor kolejowy. Dzieki zrealizowanym przez UMWP
zamowieniom z koncem 2023 roku tabor, bedgcy w posiadaniu wojewddztwa jest w petni
wystarczajgcy do realizacji przewozow — zatem nie jest konieczne wykorzystywanie starszych
pojazdéw wykonawcy (Polregio).

Na terenie ROF funkcjonuje kolej waskotorowa, jednak petni ona funkcje wytgcznie atrakcji

turystycznej.



5.2.3.1. Komunikacja miejska

Organizatorem komunikacji

w Rzeszowie. ZTM organizuje komunikacje

Boguchwata, Lubenia, tarncut (wiejska), Tyczyn oraz Swilcza. Linie miejskie obstuguja ponadto tereny
gminy Gtogdw Matopolski oraz Trzebownisko, gdzie znajdujg sie duze zaktady pracy w strefach

ekonomicznych oraz Port Lotniczy Rzeszow—Jasionka. Zasieg linii autobusowych komunikacji miejskiej

przedstawiono ponizej.

miejskiej w Rzeszowie jest Zarzad Transportu Miejskiego

miejskg (wytgcznie autobusowa) na terenie miasta oraz
gmin, z ktérymi zawarto stosowne porozumienia. Porozumienia te zostaty zawarte z gminami:

Rysunek 5.41. Zasieg linii autobusowych organizowanych przez ZTM
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Zrédto: opracowanie BRMR

Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne

gminy ktore zawarly z gming miasto
Rzeszow porozumienia w zakresie
organizacji transportu publicznego
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Operatorem sieci miejskich linii autobusowych jest Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
— Rzeszéw Sp. z 0.0. (MPK), ktdre jest spétkg komunalng Miasta Rzeszowa a cata sie¢ linii organizowana
jest pod nazwa Rzeszowski Transport Miejski (RTM) — jest to marka, stworzona przez miasto, ktdra

skupia szereg ustug mobilnosci miejskiej.
Rysunek 5.42. Logo ZTM, RTM i MPK.
TM Zarzad Transportu >R™ Rzeszowski ~ ¥
)z Mieiski : Transport Miejski I‘
iejskiego w Rzeszowie

Zrédfto: ztm.erzeszow.pl, mpk.rzeszow.pl

W siatce potfaczen komunikacji miejskiej wyrdznia sie linie:

B autobusowe zwykte — numerowane od 0 do 57 (w tym dwie jednokierunkowe okrezne linie O

(tzw. , koto”, oznaczone alfanumerycznie OA oraz 0B));

B autobusowe nocne — N1, N2 i N3;
B autobusowe specjalne, np. organizowane w dniu Wszystkich Swietych — oznaczane literowo:

A B,CDFG,HK M,S;

B inne linie specjalne, oznaczane nazwga danego wydarzenia.

WSsrod linii autobusowych zwyktych, numerowanych w sposéb ciagty, jedno- i dwucyfrowy,
funkcjonujg zaréwno linie miejskie, jak i linie wyjezdzajace poza miasto, linie typowo osiedlowe
(przesiadkowe), czy linie do stref przemystowych i na lotnisko. Nie ma wiec zastosowanego zadnego
numerycznego podziatu na typy czy kategorie linii. Nowopowstajgce linie numerowane sg w sposéb
narastajgcy (porzadkowy) lub uzupetniajg luki w numeracji w przypadku zlikwidowania w przesztosci
innej linii.

Zgodnie z przeprowadzonymi w 2022 roku badaniami®

z komunikacji miejskiej w ciggu doby
korzysta okoto 112 tys. oséb. Na 60 linii w catej siatce potgczen autobusowych (lub na 57 linii dziennych)
11 najpopularniejszych linii przewozi ponad 50% wszystkich pasazeréw. Do najpopularniejszych wséréd
pasazerow linii nalezg linie:

B 19 18, faczace osiedla Baranéwka i Zalesie;

B 1334, faczace Kliniczny Szpital Wojewddzki nr 2 z osiedlami po zachodniej stronie miasta;

B (A 0B, okrgzajgce centrum miasta.

Linie nocne N1, N2, N3 majg najmniejsza frekwencje, przewozac ponizej 100 pasazerdéw kazda.

Pomiedzy liniami nie zawsze jest stata zalezno$¢ pomiedzy liczbg kurséw w ciggu doby a liczba
przewozonych pasazerdw. | tak linie OA i OB wykonujg 61 i 67 kurséw w ciggu doby, przewozgc
odpowiednio okotfo 4,5 tys. i 5,2 tys. pasazerdw a linia 12 wykonuje 90 kurséw w ciggu doby, przewozac
porownywalng liczbe pasazeréw — 4,4 tys.

W siatce potgczen istnieje sporo linii, ktdre zapewniajg bezposrednie dojazdy na danym
kierunku, czy pomiedzy konkretnymi obiektami, jednak w statystycznym ujeciu nie wykonujg znacznej
liczby kursdw w ciggu doby ani nie przewoza duzej liczby pasazerow. Taka charakterystyka siatki
potgczen moze wynikac z przyzwyczajen pasazerdw i nastawienia spoteczenstwa, ktore preferuje wiele
bezposrednich linii do konkretnych celéw podrézy zamiast jazdy z przesiadkami na lepiej obstuzonych
(z wyzszg czestotliwoscig) liniach.

Rozktad ruchu pasazerskiego w ciggu doby wskazuje szczyt poranny od godziny 6:00 do 9:00
z godzing szczytu pomiedzy 7:00 a 8:00 i liczbg pasazeréw okoto 10,5 tys. Godzina szczytu
popotudniowego przypada natomiast od 15:00 do 16:00 z liczbg pasazerdw rzedu 11 tys., przy czym

106 Raport cze$ciowy 2 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



szczyt popotudniowy jest wyraznie bardziej rozciggniety w czasie i trwa od 14:00 do 17:00. Okres
miedzyszczytowy trwa od godziny 9:00 do 14:00 i charakteryzuje sie stosunkowo statymi potokami
pasazerskimi na poziomie 6—7 tys. pasazerdw na godzine. Ponizej przedstawiono wykres godzinowy

przewozonych pasazeréw ze wskazaniem liczby wykonywanych kurséw.

Wykres 5.12. Dobowy rozkfad ruchu pasazerskiego w liniach komunikacji miejskiej
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Zrédto: Raport czesciowy 2 RBR, PRz, Rzeszéw 2023

Wymiana pasazerska
Wymiana pasazerska w Rzeszowie odbywa sie na okoto 650 przystankach, zlokalizowanych
w granicach miasta oraz gmin, obstugiwanych przez komunikacje miejskg. Najbardziej obcigzone

197 znajdujq sie w $cistym centrum miasta i obstugujg od 3,5 tys. do ponad 9 tys. pasazeréw

przystanki
w ciggu doby. Te przystanki to:

B Pl. Wolnosci 04 — 9,4 tys. pasazerow;
Pl. Wolnosci 01 — 8,7 tys. pasazerow;
Pitsudskiego U. Wojewddzki 03 — 6,5 tys. pasazeréw;
Pitsudskiego U. Marszatkowski 08 — 6,5 tys. pasazerow;
Lisa Kuli 02 — 3,7 tys. pasazeréw;
Cieplinskiego 01 — 3,7 tys. pasazeréw;

Cieplinskiego 02 — 3,5 tys. pasazeréw;

Lisa Kuli 01 — 3,5 tys. pasazeréw.

107 Raport cze$ciowy 2 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
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Struktura operacji na przystankach (wsiadajacy lub wysiadajgcy) jest zrdinicowana.
Zaobserwowac¢ mozna przypadki, w ktérych przystanek, czy tez zespdt przystankéw po przeciwnych
stronach ulicy, obcigzony jest przez pasazeréw wsiadajacych i wysiadajgcych w zblizonym stopniu
(przyktadowo PIl. Wolnosci) oraz przypadki, w ktérych jeden z przystankéw jest zdecydowanie bardziej
obcigzony pasazerami wysiadajagcymi a przystanek po przeciwnej stronie ulicy — pasazerami
wsiadajgcymi. Przyktadowo takimi przystankami sg: Cieplinskiego 01 — dominacja wysiadajgcych,

Cieplinskiego 02 — dominacja wsiadajgcych. Szczegdétowe dane zostaty przedstawione w zatgczniku.

Potoki pasazerskie, model ruchu

Rysunek 5.43. Potoki pasazerow w sieci miejskiego transportu zbiorowego na terenie ROF

Gtogow Matopolski

Trzebownisko
- tancut - miasto

tancut

Boguchwata

Btazowa

Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu
We wspomnianym makrosymulacyjnym modelu ruchu dla ROF zaimplementowane zostaty

réwniez linie autobusowe komunikacji miejskiej Rzeszowa. Na rysunku powyzej przedstawiono dobowe
potoki pasazerskie.

Najwiekszg popularnos¢ pozamiejskich linii autobusowych odnotowa¢ mozina w kierunku
Boguchwaty, Trzebowniska, Kraczkowej w gminie tarficut i Jasionki w gminie Trzebownisko.

W Rzeszowie (Rysunek 5.44) najwieksze potoki pasazerskie zauwazy¢ mozna na al. Pitsudskiego
— gtédwnej osi komunikacyjnej miasta w uktadzie wschdd — zachéd. Potwierdzeniem tego jest fakt, ze
najbardziej obcigzone przystanki w Rzeszowie (Pl. Wolnosci) potozone sg wtasnie przy al. Pitsudskiego.
Nalezy przy okazji zauwazyé takze, ze al. Pitsudskiego jest mocno obcigzona transportem

indywidualnym, co z pewnosciag wptywa negatywnie na funkcjonowanie transportu zbiorowego



(generowanie opdznien). W istniejgcym uktadzie drogowym nie ma czytelnej pétnocnej obwodnicy dla
centrum miasta — szansg na uzupetnienie ukfadu jest budowana tzw. Wistokostrada, czyli przedtuzenie
ul. Dworaka do ul. Cieptowniczej. Co prawda nie stworzy ona petnego uktadu obwodowego, ale
przeniesienie czesci ruchu z ciggu Krakowska — Pitsudskiego — Lwowska na cigg Wyzwolenia — Maczka —
Cieptownicza — Dworaka moze by¢ szansg na usprawnienie funkcjonowania transportu zbiorowego

przez centrum miasta.

Rysunek 5.44. Potoki pasazerow w sieci miejskiego transportu zbiorowego na terenie Rzeszowa

Krz

Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu

Bilety
W systemie biletowym komunikacji miejskiej mozna wyrdznic¢ trzy systemy taryfowe biletow:
B taryfa czasowa;
B taryfa okresowa;
B taryfa przystankowa.
Bilety w kazdej z powyzszych taryf (z dwoma wyjatkamil®®) podzielone sg cenowo na trzy strefy:
A, B i A+B w zaleznosci od potozenia przystanku. Strefa A obejmuje granice administracyjne miasta do
przystankow granicznych, natomiast strefa B pozostate przystanki poza strefg A. Strefa A+B obowigzuje
w przypadku podrdzy po obydwdch strefach.

108 \W taryfie czasowej bilety 90-minutowe i 24—godzinne dostepne sg dla strefy A oraz A+B, brak dla strefy B.
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W taryfie czasowej do wyboru sg bilety wazne przez 60 minut (traktowane sg rowniez jako
jednoprzejazdowe bez limitu czasu), 90 minut lub 24 godziny.

W taryfie okresowej mozna wyrdznic bilety 5-dniowe, miesieczne lub 30-dniowe, 90- i 180-
i studentow.

dniowe oraz semestralne studenckie, semestralne uczniowskie i wakacyjne dla dzieci, uczniéw

Rzeszowskiej

Taryfa przystankowa polega na optaceniu wytgcznie za przejechany dystans, liczony w liczbie
przebytych przystankéw i mozliwa jest tylko z wykorzystaniem tzw. elektronicznej portmonetki na
Karcie Miejskiej.

Funkcja ta polega na zarejestrowaniu przejazdu w formule
wejscie —wyjscie (check in — check out) w kasowniku przez zblizenie karty miejskiej. Taryfa
przystankowa pozwala na optacenie faktycznie przejechanej ilosci przystankéw (6 i wiecej liczone jest
jako jeden bilet jednoprzejazdowy),

ktore poruszajg sie na krotkie odlegtosci.

niestety nie ma jednak mozliwosci z przesiadania sie
i kontynuowania przejazdu w innym autobusie — po przesiadce i ponownym zblizeniu karty miejskiej
2,50 zt — z pewnoscig nie stanowi to zachety dla sporadycznych uzytkownikéw autobuséw lub oséb,

nastgpi skasowanie nowego biletu. Ponadto juz za jeden przystanek pobierana jest optata w wysokosci

Bilety w taryfie czasowe]j dostepne sg w wielu kanatach sprzedazy: w formie papierowe;j (kioski,
punkty obstugi podrdinego, biletomaty stacjonarne na przystankach i mobilne w pojazdach) oraz
w formie wirtualnej (aplikacje firm zewnetrznych, w tym

rowniez aplikacje bankowe oraz
w kasownikach przy wykorzystaniu zblizeniowych ptatnosci kartg, smartfonem czy zegarkiem z NFC).

Bilety wirtualne oraz optata maksymalna w elektronicznej portmonetce sg tansze wzgledem
papierowych odpowiednikéw o 20 groszy. Jest to obnizka 4% wzgledem regularnej ceny (na przyktadzie
biletu 60-minutowego). Warto zwrdci¢ uwage, ze przyktadanie do kasownika karty czy telefonu

powoduje zakup biletu czasowego i nie ma koniecznosci ponownego zblizenia w mysl systemu
wejscie — wyjscie. Ponowne zblizenie karty do kasownika spowoduje zakup drugiego biletu.

Wspomniana Rzeszowska Karta Miejska (RKM) jest nos$nikiem elektronicznych biletéw
okresowych oraz elektronicznej portmonetki. Jest to znany format zblizeniowej karty personalizowanej

dla kazdego pasazera (Rysunek 5.45). Dotadowanie portmonetki lub zakup biletu okresowego mozliwy

jest przez internet (ebilet.erzeszow.pl), w biletomacie stacjonarnym lub w punkcie u pracownika ZTM.

podstawy do korzystania z ulgowych przejazddw.

Pracownik ZTM moze réwniez zapisa¢ przystugujace pasazerowi ulgi, przyktadowo na podstawie
okazanej legitymacji studenckiej, dzieki czemu podczas kontroli nie trzeba kazdorazowo okazywac

Rysunek 5.45. Szablon Rzeszowskiej Karty Miejskiej
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Zrédfto: https://www.erzeszow.pl/45-mieszkancy/6782-zarzad-transportu-miejskieqo-w-rzeszowie-informuje.htm (28.12.2023
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Nowoscig w systemie zakupu biletéw jest rozbudowa serwisu ebilet.erzeszow.pl o imienne
konto pasazera wraz z nowg aplikacjg na smartfony ,E-bilet Rzeszéw”. Konto umozliwi zakup biletéw
czasowych i okresowych i zapisanie ich na wybranym nosniku, ktéorym moze by¢ aplikacja na
konkretnym smartfonie (réwniez innej osoby), karta ptatnicza plastikowa lub jej wirtualny odpowiednik.
W przysztosci, zgodnie z zapowiedziami wtadz miasta, planowane jest rozszerzenie funkcjonalnosci
aplikacji m.in. o dodanie taryfy przystankowe;j i elektronicznej portmonetki a takze powigzanie aplikacji
e-bilet z multifunkcyjng aplikacjg ogdlnomiejskg co umozliwi np. nagradzanie statych pasazeréw

znizkami na bilety komunikacji czy na korzystanie z innych ustug, takich jak miejski basen.

Tabor

Linie autobusowe obstugiwane sg taborem czesciowo nalezgcym do MPK a czesciowo do ZTM.
Liczba posiadanych autobuséw zmienia sie ze wzgledu na ciggtg wymiane przestarzatego taboru, jednak
oscyluje wokot liczby 230 pojazddw. Poczawszy od 2012 roku, kiedy do Rzeszowa dostarczano autobusy
z pierwszych projektow transportowych, nowo kupowane pojazdy przeszty rebranding — pojazdy
malowane sg w nowe barwy RTM, co symbolicznie podkresla nowg jako$¢ komunikacji miejskiej. Nowe
pojazdy wyposazone sg standardowo w komputer poktadowy wraz z systemami tacznosci i GPS,
systemy informacji pasazerskiej audiowizualnej, zliczania pasazeréw, nowoczesne kasowniki
z funkcjami zblizeniowymi, biletomaty, klimatyzacje i rampe dla wézkéw. Na przestrzeni ostatnich lat
dzieki wsparciu funduszy Unii Europejskiej do taboru rzeszowskiej komunikacji miejskiej wtgczono 210
pojazdéw za okoto 304 min zt'%, co pozwolito na wymiane starego, nieekologicznego
i niekomfortowego taboru. W planach miasta jest m. in. zakup pierwszych 20 autobuséw z wodorowymi
oghiwami paliwowymi w ramach Krajowego Planu Odbudowy?!*°.

Ponizej przedstawiono spis taboru do obstugi komunikacji miejskiej w Rzeszowie.

Tabela 5.26. Tabor wykorzystywany do obstugi komunikacji miejskiej w Rzeszowie

Lp. Marka i . Norma L. miejsc Rodzaj
typ . . EURO ogotem podtogi
pojazdu (siedzacych
+
stojacych)
Solaris 2 2023 1 elektryczny 6 18 120 niska Gmina
Urbino 18 (43 +77)
electric
Solaris 6 2023 1 elektryczny 6 9,3 58 niska Gmina
Urbino (27 +31)
9LE
electric
Autosan 10 2023 1 CNG 6 12 95 niska Gmina
Sancity (27 + 68)
M12LF
CNG
Solaris 2 2023 1 CNG 6 18 140 niska Gmina
Urbino 18 (45 + 95)
CNG
Hybrid
Autosan 20 2021 3 CNG 6 12 94 niska Gmina
M12LF (27 + 67)
CNG

109 https://ztm.rzeszow.pl/inwestycje-ztm-z-udzialem-pieniedzy-z-ue/, (27.12.2023 r.).
110 7tozony wniosek w ramach Ill edycji programu ,Zielony Transport Publiczny” na dofinansowanie zakupu 20
autobuséw wodorowych (catkowity koszt 79,60 min zt).
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Autosan 40 2020 4 CNG 6 12 94 niska Gmina
M12LF (27 + 67)
CNG
7. Solaris 10 2018 6 elektryczny 6 12 78 niska Gmina
Urbino 12 (27 +51)
electric
n Solaris 30 2018 6 ON 6 18 140 niska Gmina
Urbino 18 (42 +98)
Autosan 10 2018 6 ON 6 12 106 niska Gmina
Sancity (26 + 80)
12
)| Autosan 1 2016 8 CNG 6 12 94 niska MPK
Sancity (28 + 66)
M12LF
CNG
Autosan 1 2016 8 ON 6 12 105 niska MPK
Sancity (31 +74)
12LF
Mercedes 12 2013 11 CNG EEV 5 12 86 niska Gmina
Citaro (29 +57)
628 CNG
k) Mercedes 18 2013 11 CNG EEV 5 12 87 niska Gmina
Citaro (29 + 58)
628 CNG
Autosan 20 2013 11 ON EEV5 10,5 91 niska MPK
Sancity (21 +70)
10
Mercedes 30 2012 12 ON EEV 5 12 97 niska Gmina
Citaro (29 + 68)
628
JELCZ 6 2007 17 CNG 3 12 87 niska MPK
M121M/4 (28 + 59)
JELCZ 1 2006 18 CNG 3 12 85 niska MPK
M125M/4 (28 +57)
n JELCZ 3 2006 18 CNG 3 12 90 wysoka MPK
M120M/4 (29 + 61)
H Solaris 7 2006 18 CNG 3 12 90 niska MPK
Urbino 12 (29 + 61)
n Solaris 2 2002 22 ON 3 12 104 niska MPK
Urbino 12 (29 + 75)
Solaris 2 1999 25 ON 2 12 105 niska MPK
Urbino 12 (30 + 75)

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZTM w Rzeszowie

Posiadane pojazdy sg rdinej dtugosci — flota pojazdéw sktada sie zaréwno z autobusdow
przegubowych (18m), standardowych autobuséw klasy maxi (12m) i midi (9 i 10,5m), co pozwala na
dywersyfikacje taboru stosowanie do potokdw pasazerskich oraz przejezdnosci danej trasy. W taborze
brak jednak najmniejszych pojazdéw klasy mini o dtugosci 6 — 7m do obstugi peryferyjnych terendw,
waskich osiedlowych uliczek lub dowozowych linii osiedlowych o odpowiednio niskiej frekwenciji.

Sredni wiek autobusu na 2024 rok wynosi w zaokragleniu 8 lat. Trzon taboru na liniach
komunikacji miejskiej w Rzeszowie stanowig pojazdy w wieku 11-12 lat (Wykres 5.13, Wykres 5.14). Sg
to autobusy, dostarczane w ramach pierwszych projektéw transportowych (lata 2012-2013) i stanowig
okoto 34%. Najstarsze autobusy stanowig 9% taboru — sg to pojazdy nieekologiczne, czesto rowniez
niewygodne dla pasazerow (pozbawione klimatyzacji, petnego systemu informacji pasazerskiej oraz bez
niskiego wejscia (3 sztuki)). Sg to pojazdy przeznaczone do wymiany w pierwszej kolejnosci
(tacznie 21 sztuk).



Wykres 5.13. Liczba pojazdéw w taborze obstugujagcym linie RTM w zaleznosci od wieku pojazdéw
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZTM w Rzeszowie (stan na 08.2024r.)

Wykres 5.14. Podziat taboru obstugujacego linie RTM w zaleznosci od wieku pojazdéw
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZTM w Rzeszowie (stan na 08.2024r.)

Wiek autobusu o ile jest wazng informacjg przy planowaniu wymiany floty pojazddw, nie jest
wyznacznikiem ekologii — w tym celu mozna zastosowad poréwnanie wzgledem normy czystosci emisji
spalin EURO. Najnowszg, obecnie najbardziej surowg norma jest EURO 6 (ogdlnie, norma ta stopniowo,
w kilku etapach wprowadzata coraz mniejsze limity substancji). Wykres 5.15 przedstawia podziat
obecnego taboru w zaleznosci od spetnianej normy emisji spalin. Ponad potowa taboru, ktdrym
obstugiwane sg linie RTM spetnia najnowszg norme EURO 6 (w norme EURO 6 wliczono réwniez pojazdy
o napedzie elektrycznym). Tym samym 101 pojazdéw nie spetnia normy EURO 6 — te pojazdy nalezy
wymieni¢ w perspektywie kilku najblizszych lat.



Wykres 5.15. Podziat taboru obstugujgcego linie RTM w zaleznosci od normy emisji spalin
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZTM w Rzeszowie (stan na 08.2024r.)

Ponad potowa taboru, obstugujgcego sieé linii RTM jest napedzana sprezonym gazem ziemnym
(CNG), okoto 8% posiada naped elektryczny, natomiast reszta (okoto 40%) to klasyczne diesle, co
zaprezentowano ponizej (Wykres 5.16). Taki mix paliwowy spowodowat jednak znaczny wzrost kosztow
wozokilometra na przestrzeni lat 2022-2023 ze wzgledu na skokowy wzrost cen gazu, o wiele wiekszy
niz w przypadku oleju napedowego®!12, Wzrost ten spowodowany byt perturbacjami w $wiatowe;j
gospodarce, zwigzanej z atakiem Federacji Rosyjskiej na Ukraine i péZniejszym naktadaniem sankcji na
Rosje, co spowodowato zakoriczenie importu tafszego rosyjskiego gazu.

Wykres 5.16. Podziat taboru obstugujgcego linie RTM w zaleznosci od rodzaju paliwa
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZTM w Rzeszowie (stan na 08.2024r.)

Ponizej (Fotografia 5.34 — Fotografia 5.37) zaprezentowano nhajnowsze pojazdy,
w obowigzujgcych barwach komunikacji miejskiej w ramach marki Rzeszowski Transport Miejski.

111 https://transinfo.pl/infobus/mpk-rzeszow-koszt-przejechania-100-km-przez-autobus-cng-to-850-zI-rok-temu-
118-z1/, (27.12.2023 r.).

112 https://transinfo.pl/infobus/ceny-paliw-na-koniec-2022-rok-temu-litr-on-kosztowal-prawie-2-zl-mniej/,
(27.12.2023 r.).
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https://transinfo.pl/infobus/mpk-rzeszow-koszt-przejechania-100-km-przez-autobus-cng-to-850-zl-rok-temu-118-zl/
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Standardem wnetrza (Fotografia 5.38) rzeszowskich autobuséw stat sie mobilny biletomat oraz dualne
kasowniki, obstugujace tradycyjne papierowe bilety, zblizeniowg karte miejskg oraz ptatnosci

zblizeniowe w technologii NFC.

Fotografia 5.34. Autosan Sancity 12LF CNG

Zrédto: https://www.facebook.com/konradfijolek.info (fot.: Grzegorz Bukata) (28.12.2023 r.)

Fotografia 5.35. Autosan Sancity 12LF CNG, na pierwszym planie stanowiskowa stacja tankowania
CNG
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Zrédto: https://www.facebook.com/konradfijolek.info (fot.: Grzegorz Bukata) (28.12.2023 r.)
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Fotografia 5.36. Solaris Urbino 18 CNG mild hybrid

Fotografia 5.37. Solaris Urbino 9 LE electric

Zrédfto: https://www.facebook.com/konradfijolek.info (fot.: Grzegorz Bukata) (28.12.2023 r.)
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Fotografia 5.38. Standard wnetrza autobusu RTM na przykfadzie modelu Autosan Sancity 12LF CNG

Zrédto: https://www.facebook.com/konradfijolek.info (fot.: Grzegorz Bukata) (28.12.2023 r.)

Infrastruktura dworcowa i przystankowa, obstuga pasazeréw

Infrastruktura przystankowa na terenie miasta jest sukcesywnie rozbudowywana — miasto od
kilku lat przebudowuje zatoki autobusowe oraz montuje jednolite wiaty. Zagadnienie to szerzej bedzie
opisane w odpowiednim rozdziale poswieconym infrastrukturze dworcowej i przystankowe] (rozdziat
5.2.4.3).

Obstuga komunikacji miejskiej odbywa sie na przystankach, te w granicach miasta zarzadzane
sg przez stuzby miasta, natomiast zarzadcg przystankéw podmiejskich jest odpowiedni zarzadca drogi,
zgodnie z jej kategorig (gminna, powiatowa, wojewddzka, krajowa).

Obstuga podréznych odbywa sie réwniez w Punktach Obstugi Podréznych (POP), prowadzonych
przez ZTM oraz niektérych Punktach Obstugi Mieszkancéw (POM), prowadzonych przez Urzad Miasta.

W punktach tych mozna wyrobic karte miejskg, kupié bilet oraz zapisac lub przedtuzy¢ waznos¢ ulg.

Baza autobusowa

Spoétka MPK, bedaca jedynym operatorem komunikacji miejskiej, posiada jedng baze przy ulicy
Lubelskiej, w pdétnocnej czesci miasta, przy granicy z gming Trzebownisko. Baza ta jest miejscem
,garazowania” wszystkich pojazdéw oraz nocnego fadowania autobuséw elektrycznych (wolne
tadowanie przez ztacze plug in). W sktad zaplecza wchodzi réwniez warsztat, myjnia, budynki
administracyjne, socjalne, ogdlnodostepna stacja paliw MPK (w tym réwniez CNG) oraz Okregowa

Stacja Kontroli Pojazdow.


https://www.facebook.com/konradfijolek.info
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W zwigzku z planem zakupu autobuséw wodorowych konieczne jest uzupetnienie bazy
o niezbedng infrastrukture do tankowania wodoru. W tym celu MPK Rzeszéw ogtosito zamdwienie na
dostawe i dystrybucje paliwa wodorowego na okres 15 lat. Zgodnie z ogtoszong informacjg o wyborze
najkorzystniejszej oferty wybudowaniem stacji tankowania wodoru i ostawg paliwa wodorowego dla
rzeszowskich autobuséw zajmie sie spétka Polenergie H2HUB Nowa Sarzyna Sp. z 0.0.113

Ze wzgledu na ograniczony teren planowana jest budowa drugiej bazy w innej cze$ci miasta, co
moze usprawni¢ logistyke organizacji kurséw poprzez skrocenie przejazdéw technicznych na niektérych

liniach.

113 hitps://ezamowienia.gov.pl/mp-client/search/list/ocds-148610-4aa198aa-d7e9-11ee-8305-7e4937eb936d,
(10.10.2024 r.).



https://ezamowienia.gov.pl/mp-client/search/list/ocds-148610-4aa198aa-d7e9-11ee-8305-7e4937eb936d

5.2.3.2. Komunikacja podmiejska publiczna

Tereny gmin sasiadujacych z Rzeszowem, oprécz linii RTM, obstugiwane sg przez linie,
organizowane przez kolejnego organizatora publicznej komunikacji autobusowej. Jest nim Zwigzek
Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” (ZG PKS). Powstat on w 2009 roku i zrzeszat
poczatkowo 5 gmin, obecnie tworzony jest przez 18 podrzeszowskich gmin, w tym réwniez gminy spoza
ROF. W sktad Zwigzku wchodzg gminy: Btazowa, Boguchwata, Chmielnik, Czarna, Czudec, Gtogdéw
Matopolski, Hyzne, Kamien, Krasne, Kurytéwka, Lezajsk (wiejska), Lubenia, Niebylec, Ranizéw, Sokotéw
Matopolski, Swilcza, Trzebownisko i Tyczyn. Ponadto Zwigzek organizuje publiczng komunikacje
autobusowg poza swoim obszarem terytorialnym, zgodnie z zawartymi porozumieniami. Porozumienia
te zawarte zostaty z powiatami: rzeszowskim, faricuckim i ropczycko-sedziszowskim, przejmujac
organizacje powiatowych przewozdw pasazerskich. Zwigzek organizuje rdwniez przewozy z doptata
z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Zasieg terytorialny zwigzku przedstawiono ponizej
(Rysunek 5.46).

Rysunek 5.46. Zasieg terytorialny Zwigzku Gmin "PKS"
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Zwigzek Gmin organizuje sie¢ autobusowg pod nazwg Miedzygminna Komunikacja
Samochodowa (MKS), natomiast operatorem potgczen jest spotka PKS w Rzeszowie S.A. (z siedzibg
w Trzebownisku), ktorej Zwigzek jest 100% udziatowcem. Podwykonawcg na liniach 6XX jest
PKS Sp. z 0.0. w Lezajsku. Ponizej zaprezentowano logotypy uzywane w systemie komunikacji

podmiejskiej — Rysunek 5.47.

Rysunek 5.47. Logo ZG PKS, MKS i PKS
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Komunikacja Samochodowa RZESZOW S.A.

Zrédfto: zgpks.rzeszow.pl, pks.rzeszow.pl

W ramach siatki potgczen MKS wyréznia sie podstawowe linie autobusowe (ktorych
poszczegdlne kursy zgodnie z zapotrzebowaniem mogg miec¢ zmieniong trase przejazdu), oznaczone
w sposob numeryczny: 108, 193, 200 — 288, 300 — 317, 400 — 403, 500, 601 — 607. Numeracja ta nie
jest jednak systemem, podzielonym na kolejne serie liczb ze wzgledu na rodzaj czy kategorie linii.
W serii 1XX istniejg tylko dwie linie, podstawowy zakres linii, istniejgcy od powstania MKS, tj. 2XX
dotyczy wiekszosci gmin, jednak linie kursujgce do gminy Gtogéw Matopolski (zaréwno bezposrednie
linie do Rzeszowa, jak i przesiadkowe do/z Centrum Przesiadkowego w Gtogowie Matopolskim) zostaty
oddzielnie oznaczone serig 3XX a linie kursujagce do gminy Krasne oznaczono numerami 4XX. Jednak
i od tej zasady jest wyjgtek — do sotectwa Malawa w gminie Krasne jezdzi réwniez linia 206. Seria 6XX
to linie obstugujgce gminy Lezajsk i Kurytdwka, funkcjonalnie oddzielne od linii obstugujacych
podrzeszowskie tereny, stad odseparowanie inng serig numeréw wydaje sie by¢ zasadne. Pod koniec
2023 roku za posrednictwem operatora — spétki PKS zapowiedziano utworzenie pierwszej ekspresowe;j
linii numer 500 z trasg przez droge ekspresowq S19 i tym samym rozpoczeto serie 5XX. Nie tworzy to
jednorodnego systemu a tak duza liczba numeréw moze spowodowac zaktopotanie wsrdd
okazjonalnych pasazeréw. Warto, aby numeracja linii publicznej komunikacji autobusowej, zaréwno tej

podmiejskiej, jak i miejskiej tworzyta spdjny i czytelny system.



Wymiana pasazerska

Liczba przewozonych pasazeréw w komunikacji podmiejskiej zostata pomierzona podczas
pomiaréw 22 i 24. 11.2022 roku.** W przypadku linii komunikacji miejskiej uwzgledniona zostata
wyltgcznie liczba przewozonych pasazeréw na obszarze podmiejskiej gminy, do granicy z Rzeszowem.
Wyniki zestawiono ponizej (Wykres 5.17, Wykres 5.18).

Wykres 5.17. Liczba pasazeréw w komunikacji podmiejskiej
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114 Raport cze$ciowy 5 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.
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Godzina szczytu porannego w transporcie podmiejskim (wszyscy przewoznicy) przypada od
7:00 do 8:00 a szczytu popotudniowego od 15:00 do 16:00. Dla linii organizowanych przez ZG PKS
godziny szczytu réwniez przypadajg pomiedzy 7:00 a 8:00 oraz 15:00 a 16:00. Podczas porannego
szczytu linie MKS przewoza okoto 6,5 tysigca pasazeréw a w szczycie popotudniowym 5,9 tysigca.
Zestawienie 6,5 tys. pasazeréw w ciggu godziny szczytu na liniach MKS z 10,5 tys. pasazerdw na liniach
komunikacji miejskiej wydaje sie znaczgcg wartoscig, co moze swiadczy¢ o pozytywnej roli organizatora
publicznego transportu podmiejskiego, jakim jest Zwigzek i linie MKS, a takze o duzych potrzebach
przewozowych mieszkancéw z terendw podmiejskich. Tym samym moze to by¢ sygnat o koniecznosci
dalszego rozwoju sieci podmiejskich linii i zwiekszania czestotliwosci kursowania na istniejgcych liniach.
W badaniach ankietowych*® mieszkaficy ROF wskazali, Ze gtéwng przyczyng niekorzystania przez nich
z publicznego transportu zbiorowego jest przede wszystkim brak odpowiednich potgczen w rozktadzie
a w niektorych gminach takze zbyt wysoki koszt podrdzy. Jako czynnik motywujgcy do skorzystania
wskazywali za$ uruchomienie bezposredniego potaczenia, zwiekszenie czestotliwosci kursowania oraz
obnizenie kosztéw podrdzy. Wyniki tych badan moga byé podstawg do rozwoju linii MKS — uproszczenie
i zmiana stref biletowych, zmiany w trasowaniu i w rozktadach poszczegdlnych linii. Cho¢ mieszkarcy
wskazywali jako potrzebe uruchomienie bezposredniego potgczenia, dazenie do systemu
przesiadkowego w komunikacji podmiejskiej moze generowaé inne pozytywne zmiany dla
mieszkancéw. Przyktadowo: uruchomienie punktu przesiadkowego na granicy gminy i miasta
(integracja ZG PKS + ZTM) moze spowodowaé znaczgce zwiekszenie czestotliwosci kursowania
podmiejskich autobuséw w gminach, dzieki redukcji liczby wozokilometréw!!® na terenie miasta. W ten
sposéb mieszkarcy mogg zyska¢ nowe potaczenia w ciggu dnia. Taki system musi by¢ przede wszystkim
wygodny dla pasazera i nie powodowac¢ dodatkowych obcigzen, np. poprzez konieczno$¢ zakupu
dwdch, znacznie drozszych biletdw zamiast jednego lub przez niewygodng infrastrukture — najlepszym

rozwigzaniem jest przesiadka pomiedzy autobusami ,drzwi w drzwi” w obrebie jednego peronu.

115 Raport czesciowy 6 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.

116 \Wozokilometréw, czyli sumy przejechanych kilometréw przez caty tabor na wszystkich liniach, ktéra jest
podstawg do wyliczenia kosztéw, moze by¢ okreslana w réznej jednostce czasu, przyktadowo liczba
przejechanych wozokilometrow w miesigcu jest podstawg wystawiania comiesiecznych faktur pomiedzy
operatorem a organizatorem a szacunkowa liczba wozokilometréow w roku jest podstawg do planowania
budzetu gminy.



Potoki pasazerskie, model ruchu

Rysunek 5.48. Potoki pasazerow w sieci podmiejskiego transportu zbiorowego na terenie ROF
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Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu

W modelu ruchu dla ROF takze linie autobusowe komunikacji podmiejskiej zostaty

uwzglednione. Powyzej (Rysunek 5.48) przedstawiono dobowe potoki pasazerskie.

Najwieksze potoki wystepujg na kierunkach: Boguchwata, Trzebownisko, Tyczyn. Nieco

mniejsze na kierunkach: Gtogéw Matopolski i Krasne.

Na sieci ulic Rzeszowa (Rysunek 5.49) najwiekszy przeptyw pasazerdow wystepuje naturalnie na

al. Pitsudskiego i ul. Grottgera, ktore doprowadzajg autobusy na sieci linii MKS do Dworca

Autobusowego PKS. Sposrdd ulic wylotowych z centrum miasta najwieksze potoki pasazerskie

wystepuja na: ul. Marszatkowskiej, al. Rejtana, ciggu al. Cieplinskiego — Lisa—Kuli — Dgbrowskiego.
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Rysunek 5.49. Potoki pasazeréw w sieci podmiejskiego transportu zbiorowego na terenie Rzeszowa
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Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie cyfrowego modelu ruchu

Bilety

System biletowy na sieci MKS oparty jest o taryfe strefowg. Wyrdznia sie 17 stref biletowych,
od 0 do XVI, od ktdrych zalezne sg ceny biletéw. Cate miasto Rzeszéw w granicach administracyjnych
znajduje sie w strefie | a podziat na konkretne strefy na obszarze gmin zalezny jest od decyzji tych gmin,
gdyz wptywy z biletéw na odcinkach przypisanych funkcjonalnie do kazdej z gmin obnizajg koszty
przewozdéw, wynikajace z przejechanych wozokilometrow — zatem wyzisze ceny biletdw powinny
odcigza¢ napiete gminne budzety. Darmowa strefa 0 obowigzuje tylko na linii nr 200, ktéra jest
wewnetrzng linig gminy Trzebownisko.

Strefy i ich ceny nalezy odczytywaé jako naleznosc¢ za przejechanie pomiedzy dang n-tg strefa
a strefg I, czyli miastem Rzeszéw. Oprdcz biletéw miedzystrefowych, dla mieszkancéw dostepny jest
bilet gminny (niezaleznie jak na strefy podzielona jest gmina) oraz bilet miedzygminny z pominieciem
Rzeszowa. W takim systemie dostepne sg bilety jednorazowe, wieloprzejazdowe (cena ze znizka
w wysokosci 10% wzgledem wielokrotnosci biletu jednorazowego) oraz bilety miesieczne i okresowe
(wazne pomiedzy 5 a 60 dni, jednak bilety okresowe sg dostepne bez ulg ustawowych). Bilety
miesieczne, okresowe i wieloprzejazdowe zapisywane sg na nosniku w formie klasycznej plastikowej,
zblizeniowej karty o nazwie EM-karta jako bilety imienne trasowane i nalezy je kazdorazowo po wejsciu
do autobusu odczyta¢ na bileterce przy stanowisku kierowcy. Powoduje to koniecznos¢ wsiadania

pierwszymi drzwiami dla wszystkich pasazerdw, przez co wydtuza sie czas obstugi na przystanku. Zakup



i zakodowanie biletu elektronicznego na EM-karcie mozliwe jest w kasie w budynku dworca
w Rzeszowie oraz w punktach w Rzeszowie przy ul. Dgbrowskiego i w Gtogowie Matopolskim a takze
u kierowcy (tylko przedtuzanie waznosci biletu na kolejny okres).

Bilety jednoprzejazdowe mozna zakupi¢ u kierowcy za gotéwke, a w niektérych autobusach
rowniez bezgotdwkowo w terminalu ptatniczym. Bilety majg forme paragonu fiskalnego i obowigzujg
od przystanku, na ktérym pasazer wsiada do przystanku wybranego przez kierowce w bileterce.
Koniecznos¢ obstugi bileterki i wyboru przystanku docelowego i przystugujacej ulgi wydtuza czas obstugi
pasazeréw na przystanku, powodujgc opodzinienia kurséw i obnizajgc przepustowos¢ zatok
autobusowych. Taka forma wynika jednak z przepiséw i koniecznosci sprzedazy biletéw w formie
paragonu fiskalnego. Bilety jednorazowe oraz w ograniczonym zakresie bilety okresowe mozna zakupi¢
przez strone internetowg oraz aplikacje mobilng operatora — PKS Rzeszéw, jednak nawet w przypadku
biletu jednorazowego wymagane jest podanie swoich danych osobowych a do biletu doliczana jest
optata 0,99 zt. W planach zwigzku jest zrealizowanie projektu cyfryzacji ustug, polegajgca na budowie
platformy e-ustug, w tym miedzy innymi wprowadzeniu biletéw on-line.**’

Tabor autobusowy

Tabor autobusowy, wykorzystywany do realizacji potaczern na sieci MKS, podobnie jak
w przypadku komunikacji miejskiej Rzeszowa, nalezy zaréwno do operatora, jak i do organizatora, ktéry
dzierzawi go przewoznikowi. Do obstugi linii wykorzystuje sie 128 autobuséw.

Zwigzek w latach 2018-2019 zrealizowat projekt z dofinansowaniem z funduszy europejskich,
dzieki ktoremu radykalnie wzrosta jakos¢ obstugi pasazeréw. W projekcie m. in. zakupiono 54 spalinowe
(ON) autobusy wyposazone w system informacji pasazerskiej, klimatyzacje, komputer poktadowy
i systemy informatyczne zbiezne z systemami wykorzystywanymi przez miasto. Realizacja projektu
przyniosta réwniez rebranding Zwigzku i sieci MKS i umozliwita odswiezenie wizerunku publicznej
komunikacji podmiejskiej (Fotografia 5.39 — Fotografia 5.42), co wptyneto na wzrost jakosci
Swiadczonych ustug, a tym samym spotkato sie z pozytywnym odbiorem wsréd pasazerow. Oproécz
autobusow z projektu UE kolejne trzy pojazdy zostaty kupione ze srodkéw wtasnych Zwigzku a w planie
jest kupno kolejnych pojazdéw z wykorzystaniem srodkéw krajowych (Rzagdowy Fundusz Polski tad:
Program Inwestycji Strategicznych) i unijnych (Krajowy Plan Odbudowy (KPO)). tacznie ztozono wnioski
na dofinansowanie zakupu 42 autobuséw réznej wielkosci i o réznym napedzie:

B 4 spalinowych (ON) minibuséw!8;

B 31 autobuséw CNG klasy MAXI'?;

B 15 autobuséw elektrycznych klasy MAXI wraz infrastrukturg towarzyszacg (tadowarki
zajezdniowe, pojazd techniczny z tadowarkg mobilng)'%.

Szacunkowa wartos¢ wszystkich zaméwien wynosi okoto 117,17 min zt, w tym wnioskowane
dofinansowania 84,86 min zt. Cze$¢ z powyzszych zaméwien jest juz w fazie realizacji. Na rok 2025
przewidziano dostawe autobuséw CNG oraz minibuséw ON. Pozwoli to na podniesienie standardu

obstugi pasazeréow Miedzygminnej Komunikacji Samochodowej. Po zrealizowaniu powyzszych

117 Uchwata Nr XXX1.112.2023 Zgromadzenia Zwigzku Gmin ,,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”

z dnia 16.05.2023 w sprawie wyrazenia zgody na przystgpienie ZG PKS do realizacji projektow.

118 Rzgdowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych Edycja 6 PGR (tgczna warto$é 2,96 min,

w tym dofinansowanie 1,96 min).

119 2 sz7t. + 6 szt.: Rzadowy Fundusz Polski tad: Program Inwestycji Strategicznych Edycja 8 PGR (dwa wnioski

o tacznej wartosci 14,40 min w tym dofinansowanie 9,87 min;

23 szt.: Krajowy Plan Odbudowy w ramach inwestycji E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy
(autobusy) (tgczna wartos¢ 39,63 min, w tym dofinansowanie 29 min).

120 7 s7t. + 8 szt.: Krajowy Plan Odbudowy w ramach inwestycji E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy
(autobusy) (dwa wnioski o tgcznej wartosci 60,18 min, w tym dofinansowanie 44,03 min).



projektow taczna liczba nowych autobuséw, wprowadzonych przez Zwigzek Gmin wyniesie 99 sztuk.
Jest to duzy wktad w podnoszenie jakosci przewozéw autobusowych.
Operator podmiejskich przewozéw, PKS Rzeszéw, rdwniez odswieza swojg flote poprzez kupno
i leasing uzywanych, kilkuletnich autobusoéw, przy okazji wprowadzajgc do floty podmiejskich pojazdéw
pierwsze autobusy CNG oraz pierwszy autobus przegubowy. Dzieki temu systematycznie wzrasta
poziom ustug w ramach sieci MKS i mozliwe jest sukcesywne wycofywanie przestarzatych pojazdéw.
W najblizszych latach planowane jest kontynuacja wymiany taboru, czego przyktadem s3g dwie
kolejne inwestycje w ramach KPO!?, polegajgce na zakupie 16 pojazddw, w tym:
B 6 autobuséw elektrycznych;
B 10 spalinowych niskoemisyjnych autobusow.
Dzieki takim inwestycjom poprawi sie standard obstugi pasazerow — w taborze najstarsze
i najmniej wygodne autobusy zostang wymienione na pojazdy nowoczesne. tacznie z planowanymi
obecnie inwestycjami Zwigzku w latach 2025-2026 na liniach MKS pojawi sie 66 nowych pojazdéw za
186,01 min zt przy wnioskowanym dofinansowaniu z funduszy krajowych i europejskich na poziomie
135,23 min zt.
Stan obecnego taboru do obstugi komunikacji podmiejskiej w ramach sieci MKS przedstawiono
ponizej.

Tabela 5.27. Tabor wykorzystywany do obstugi komunikacji podmiejskiej MKS

Marka i typ Rodzaj | Norma L. miejsc Udogo-

prod paliwa EURO ogotem dnienia
(siedzacych
+ stojacych)

Isuzu 3 2023 9 53 rampa +
NovoCitl (22 +31) m. na
Life wozek
- Isuzu Kendo 2022 CNG Vi 13 70 brak

(64 + 6)

Isuzu 2020 CNG VI 13 96 rampa +
Citiport (28 + 68) m. na
GAZ wodzek

Isuzu 2020 ON VI 9 64 rampa +
NovoCitl (25 +39) m. na
Life wozek

Ilveco 2020 CNG VI 13 61 rampa +
Crossway (52+9) m. na
GAZ wodzek

Autosan 2019 ON VI 12 105 rampa +
12LF (30 +75) m. na
wozek

7. Iveco 2019 ON \ 10,8 94 rampa +
Crossway (33 +61) m. na
wozek

Ilveco 2018 ON VI 10,8 94 rampa +
Crossway (33 +61) m. na
wozek

Isuzu 2017 ON Vi 12 92 rampa +
CitiPort (31+61) m. na
wozek

10. Isuzu 2016 ON \ 12 92 rampa +
Citiport (31 +61) m. na
wozek

121 Krajowy Plan Odbudowy w ramach inwestycji E1.1.2 Zero- i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)

(tgczna wartosc 68,84 min, w tym dofinansowanie 50,37 min).
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MAN A21 1 2000 24 ON I 12 92 rampa +

(37 +55) m. na
wozek
MAN A21 1 1999 25 ON 1] 12 92 rampa +
(37 +55) m. na
wozek
MAN NL263 1 1999 25 ON 1] 12 102 rampa +
(37 + 65) m. na
wozek
Setra 1 1995 29 ON | 12 88 brak
S215SL (56 +32)
Setra 1 1994 30 ON | 13 88 brak
S215UL (56 +32)

Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZG PKS

Tabor na sieci MKS jest zdywersyfikowany pod wzgledem pojemnosci i typu autobusu — we
flocie pojawiajg sie gtdéwnie typowe autobusy klasy MIDI i MAXI (10 — 12 metréw). Ostatnie zakupy
uzupetnity flote réwniez o mniejsze autobusy, okoto 8-metrowe, dedykowane na linie o niskiej
frekwencji lub do wykonywania potgczen w soboty i niedziele, kiedy potoki pasazerskie sg wyraznie
mniejsze. Spotka PKS nabyta réwniez pierwszy autobus przegubowy i autokar, dedykowany dtuzszym
trasom. Nabywane na przestrzeni ostatnich lat pojazdy wystepujg w uktadzie typowo miejskim (wiecej
miejsc dla pasazerow stojacych) oraz podmiejskim (wiecej miejsc siedzgcych). Wszystkie posiadaja
niskg podfoge na przynajmniej czesci pojazdu z wyjgtkiem wspomnianego autokaru o wysokiej
podtodze i stopniach poprzecznych w wejsciach. Starsze pojazdy niestety w wiekszosci nie posiadajg
niskiego wejscia (tacznie 45 sztuk).

Wykres 5.19. Liczba pojazdéw, wykorzystywanych na sieci MKS z podziatem na wiek pojazdow
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZG PKS (stan na 08.2024r.)



Wykres 5.20. Podziat taboru obstugujacego linie MKS w zaleznosci od wieku pojazdéw
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZG PKS (stan na 08.2024r.)

Sredni wiek autobusu na 2024 rok wynosi w zaokragleniu 11 lat. Spory udziat w taborze (38,3%)
na liniach MKS stanowig pojazdy starsze niz 15 lat (Wykres 5.19, Wykres 5.20). Sg to autobusy
wyprodukowane poczatkiem lat 2000. Najnowsze autobusy, maksymalnie 4-letnie, stanowig 6%
taboru. Najwiekszg grupg sg pojazdy 5-, 6-letnie, stanowig 42% taboru i s to autobusy nabyte przez
Zwigzek w ostatnich latach, gtéwnie w ramach projektu UE.

W przypadku analizy emisyjnosci, podobnie jak w przypadku analizy taboru komunikacji
miejskiej, norme emisji spalin EURO 6 spetnia ponad potowa taboru — 57,8% (Wykres 5.21). Pojazdy
starsze niz 10-letnie, niespetniajgce normy emisji spalin EURO 6 stanowig 42,2% i sg to autobusy
przeznaczone do wymiany w pierwszej kolejnosci (tacznie 54 sztuki). Wiekszos¢ z nich nie posiada
rowniez udogodnien dla pasazeréow: rampy dla wdzkéow i bezpiecznego miejsca dla wodzkéw

inwalidzkich, klimatyzacji, czy petnego systemu informacji pasazerskiej.

Wykres 5.21. Podziat taboru obstugujacego linie MKS w zaleznosci od normy emisji spalin
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych ZG PKS (stan na 08.2024r.)



Fotografia 5.39. Iveco Crossway 10,8 LE
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Zrédfto: https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl PL (14.12.2023r.)

Fotografia 5.40. Isuzu Novociti Life

Zrédfto: https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl PL (14.12.2023r.)



https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl_PL
https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl_PL

Fotografia 5.41. Mercedes-Benz 0530G (Mercedes-Benz Citaro G)

Zrédto: https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl PL (14.12.2023r.)

Fotografia 5.42. Isuzu Kendo 13 CNG



https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl_PL
https://www.facebook.com/pkswrzeszowie?locale=pl_PL

BRM

Infrastruktura przystankowa i dworcowa, obstuga pasazeréw

Linie MKS obstugujg miasto wytacznie na wybranych przystankach, zgodnie z otrzymanymi
zezwoleniami. Cze$¢ przystankéw na terenie miasta wytgczona jest dla przewoznikdw innych niz
operatorzy miejskiej komunikacji autobusowej. Spowodowane jest to ograniczeniem przepustowosci
zatok autobusowych. Na przekroczenie tej przepustowosci czesto ma wplyw sprzedaz biletéw
jednorazowych u kierowcdw, co wydtuza czas postoju autobusu w zatoce.

Na terenie miasta istnieje rowniez para przystankéw autobusowych dedykowanych dla innych
przewoznikéw, z ktérych z kolei nie korzysta komunikacja miejska. Taka sytuacja wystepuje przy ulicy
Dabrowskiego. Z przystankdw Dabrowskiego koscidét 05 i 06 korzystajg pasazerowie linii MKS, natomiast
linie komunikacji miejskiej wykorzystujg zespoty przystankowe przed i za tg parg przystankow, skad
z kolei nie odjezdzajg linie MKS. Nie jest zatem mozliwa przesiadka w obrebie jednego peronu
przystankowego.

Baza autobusowa

Spotka PKS posiada wtasng baze autobusowag przy ulicy Wyzwolenia, gdzie znajduje sie réwniez
siedziba Zwigzku Gmin. Baza jest miejscem ,,garazowania” niektérych autobuséw (pozostate autobusy
na noc parkowane sg w okolicy petli autobusowych, skad rozpoczynajg pierwsze poranne kursy).
W sktad bazy autobusowej, oprdcz placu postojowego i zaplecza socjalno-administracyjnego, wchodzi
ponadto zaplecze techniczne, myjnia, Okregowa Stacja Kontroli Pojazdéw oraz stacja paliw PKS (w tym
CNG), po gruntownym remoncie dziatajgca pod szyldem Orlen. W planach jest rozbudowa budynkéw

zajezdni oraz budowa instalacji fotowoltaicznej.

5.2.3.3. Komunikacja podmiejska prywatna

Przewoznicy prywatni obstugujg potfaczenia lokalne, regionalne oraz dalekobiezne, w tym
miedzynarodowe. Wedtug stanu na dzien 22.11.2022r. pofaczenia autobusowe na terenie ROF

prowadzito 30 przewoZznikéw prywatnych. Sg to m. in.:1?2

B PKS w Rzeszowie S.A.; B WIESKOBUS Wiestaw Ostrowski:
B PKS Lezajsk sp. z0.0.; B BUS NATURA Jozef Hajduk;

B PKS Przemysl sp. z 0.0.; B  Transpoll Waldemar Czorniak;

B POLBUS, Bachérzec 84; B "REKORD";

® PLA POLUDNIE; B "Koliber";

B  Marcel sp. z 0.0. sk; B MARKPOL Mielegc;

B Kudlik Transport; B  Eurobus;

B AGMAR; B Flixbus;

B POLA; B Neobus.

Siatka linii przewoznikéw prywatnych z oczywistych wzgledow ksztattowana jest zgodnie
z najwiekszymi potokami pasazerskimi i najbardziej rentownymi liniami. Linie komunikacyjne prowadzg
przede wszystkim do Rzeszowa, ale takze do tancuta.

Wsréd przewoznikéw prywatnych jest bardzo duze zréznicowanie w obowigzujacych taryfach
i cennikach. Taryfy ksztattowane sg gtdwnie w oparciu o taryfe odlegtosciowg (kilometrowg), strefowa
lub jako odlegtos$¢, wyrazong w liczbie przejechanych przystankdw, niezaleznie od faktycznej odlegtosci.
Wsréd przewoznikdow jest rowniez bardzo duze zrdinicowanie w formie sprzedawanych biletow,

kanatach dystrybucji i ofercie biletéw okresowych.

122 Raport cze$ciowy 5 RBR, PRz, Rzeszéw 2023.



Bardzo duze zrdzinicowanie wystepuje rowniez w wykorzystywanym taborze — nie wszystkie
przedsiebiorstwa przewozowe inwestujg w nowe pojazdy, co skutkuje rézng jakoscig ustug i réznymi
skutkami dla otoczenia, zwtaszcza dla przechodnidéw i pasazerow oczekujacych na przystanku (hatas,

zanieczyszczenie powietrza).

5.2.3.4. Przewozy szkolne

Przewozy szkolne w gminach ROF co do zasady nie sg organizowane jako dedykowane,
zamkniete linie dla uczniéw. Potrzeby uczniéw w dojazdach do szkét sg zapewniane ogélnodostepnymi
liniami MKS i RTM, ktérych rozktady jazdy sg dopasowane do godzin funkcjonowania szkét.

W gminie Chmielnik organizowane sg linie MKS 235 i 242, dopasowane do potrzeb uczniéw,
lecz s one otwarte dla wszystkich pasazeréw i funkcjonujg jako ogélnodostepne linie.

Dodatkowe linie autobusowe organizowane sg w:

B Boguchwale na trasie od Zarzecza (budynek bytej szkoty podstawowej) do Lutoryza (budynek
szkoty podstawowej);
B Malawie na trasie od okolic adresu Malawa 993A do szkoty podstawowej w Malawie.

Ponadto w ZG PKS funkcjonuje specjalny, tafiszy bilet dla uczniéw a w ZTM darmowe przewozy

dla ucznidéw, ktérych opiekun jest zameldowany w Rzeszowie i spetnia wymagania odprowadzania

podatkéow w Rzeszowie.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

B Na terenie ROF funkcjonuje dwdch organizatoréow publicznego transportu zbiorowego: Zarzad
Transportu Miejskiego w Rzeszowie oraz Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa”.

B ZTM w Rzeszowie organizuje komunikacje miejskg na terenie miasta oraz gmin, ktore podpisaty
stosowane porozumienia przy pomocy operatora — spotki MPK Rzeszéw Sp. z 0.0.

B ZG PKS organizuje komunikacje podmiejskg na terenie zrzeszonych gmin przy pomocy
operatora — spétki PKS w Rzeszowie S.A.

B W trakcie godziny szczytu komunikacja miejska przewozi okoto 11 tys. pasazeréw a publiczna
komunikacja podmiejska 6,5 tys.

B Najbardziej obcigzony przystanek autobusowy w Rzeszowie (Pl. Wolnosci 04) obstuguje
dobowo 9,4 tys. Pasazerow.

B Najwieksze potoki pasazerskie zauwazy¢ mozna na al. Pitsudskiego, gdzie znajduje sie
wspomniany przystanek Plac Wolnosci.

B Czes¢ przystankdw na terenie miasta wytaczona jest dla przewoznikéw innych niz operatorzy
miejskiej komunikacji autobusowej (przez ograniczenie przepustowosci zatok , na co ma wptyw
m.in. sprzedaz biletéw jednorazowych u kierowcow w przewozach podmiejskich i prywatnych,
co wydtuza czas postoju autobusu w zatoce).

B Numeracja linii miejskich i podmiejskich nie stanowi spdjnego systemu, tatwego do odczytu dla
pasazerow.

B System biletowy jest odrebny w komunikacji miejskiej i podmiejskiej, przez co jest
skomplikowany w odbiorze.

B System biletowy w ZTM i ZG PKS oparty jest o oddzielne karty elektroniczne (Rzeszowska Karta
Miejska i EM-karta).

B Tabor komunikacji miejskiej jest w wiekszosci nowoczesny — wiekszos¢ autobuséw zostata
wymieniona na przestrzeni ostatnich 12 lat na pojazdy ekologiczne, nowoczesne,

klimatyzowane i wygodne dla pasazerdw.



BRM

B Na 233 pojazdy ZTM tylko 3 nie posiadajg niskiego wejscia wraz z miejscem na wozek.

B Prawie 57% taboru komunikacji miejskiej spetnia najnowszg norme emisji spalin EURO 6.

B Tabor komunikacji podmiejskiej jest sukcesywnie unowocze$niany — w ciggu ostatnich lat
Zwigzek Gmin rozpoczat wymiane taboru, dzieki czemu najstarsze pojazdy spotki PKS s3
wycofywane z eksploatacji a w planach jest zakup podmiejskich autobusdéw elektrycznych.

B Blisko 58% pojazddw na liniach MKS spetnia najnowszg norme emisji spalin EURO 6.

Na 128 pojazddéw ZG PKS 45 nie posiada niskiego wejscia wraz z miejscem na woézek.

B Komunikacja podmiejska prywatna jest wainym elementem systemu transportowego —
w godzinach szczytu przewozi 4,5 tys. pasazerow, choc jest elementem nieprzewidywalnym —
przebiegi linii komunikacyjnych oraz rozkfady jazdy organizowane sg wytgcznie na podstawie
rachunku ekonomicznego.

B Przewozy szkolne w gminach ROF co do zasady nie sg organizowane jako dedykowane,

zamkniete linie dla ucznidw a potrzeby ucznidw w dojazdach do szkét sg zapewniane

ogoélnodostepnymi liniami MKS i RTM, ktérych rozktady jazdy s3 dopasowane do godzin

funkcjonowania szkoét.

5.2.4.1. Dostepnos¢ transportu

W Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym na przestrzeni ostatnich lat wykonano szereg
inwestycji w infrastrukture przystankowg, drogows i kolejowg, ktére poprawity dostep do transportu
zbiorowego. Dobudowa chodnika, przebudowa peronu przystankowego, lokalizacja nowego przystanku
przy nowej zabudowie czy inne dziatania zwiekszajgce dostepnos¢ do infrastruktury transportu
zbiorowego i zwiekszajgce bezpieczeristwo tej dostepnosci sg jak najbardziej pozytywne i oczekiwane,
jednak nie gwarantujg dostepnosci do transportu zbiorowego. Podczas oceny dostepnosci do
transportu zbiorowego nalezy, oprdcz oceny infrastruktury, oceniac takie zagadnienia jak rozktady jazdy
(trasy linii komunikacyjnych, czestotliwos¢ kursowania), czytelnos¢ oferty, cennika i ulg, jakosc¢
Swiadczonych ustug itp.

5.2.4.2. Priorytet dla transportu zbiorowego

Priorytet dla transportu zbiorowego widoczny jest przede wszystkim w Rzeszowie w postaci
pasow autobusowych (tzw. buspasy) oraz inteligentnego systemu transportowego, zbudowanego przez
miasto oraz systemu, zbudowanego przez Zwigzek Gmin PKS, ktéry moze zostaé wtgczony w system
miejski.

Priorytet dla transportu autobusowego w systemie ITS polega na tgcznosci miejskich
autobusow z systemem oraz biezagcym podawaniu informacji takich jak: potozenie, kierunek jazdy,
odchylenie od rozktadu jazdy, co pozwala na nadanie priorytetu dla przejazdu przez skrzyzowanie
z sygnalizacjg Swietlna.

Kolejnym elementem infrastruktury, nadajgcym priorytet dla autobuséw s3 $luzy autobusowe.
W Rzeszowie istniaty dwie $luzy: w ciggu al. Powstancéw Warszawy (przystanek Powstancow
Warszawy/Graniczna 10) oraz w ciggu al. Pitsudskiego (przystanek Pitsudskiego U. Wojewddzki 06),
jednak ta druga zostata zlikwidowana ze wzgledu na swojg niefunkcjonalnos$¢. Ponadto na skrzyzowaniu
al. Powstancéw Warszawy i ul. Podwistocze autobusy sg uprawnione do jazdy na wprost, korzystajac
z pasa do jazdy w prawo na tym skrzyzowaniu. Utatwia to wigczenie sie do ruchu po wyjechaniu z zatoki,

zlokalizowanej blisko skrzyzowania (przystanek Powstarncéw Warszawy Dom Studenta 09).



Pasy autobusowe w Rzeszowie wyznaczone sg jako pasy przykraweznikowe na prawym pasie.
Nie zastosowano separacji innej niz oznakowanie poziome. Ciggtos¢ pasédw autobusowych jest czesto
przerywana przez przylegte miejsca postojowe oraz liczne zjazdy i skrzyzowania.

Pasy autobusowe obowigzujg w dni powszednie w godzinach 6:30 — 9:30 i 14:30 — 17:30. Ich
zasieg na terenie miasta przestawiono ponizej (Rysunek 5.50). Zlokalizowane sg na gtéwnej trasie
potnoc — potudnie, prowadzgcej przez centrum miasta (ulice: Marszatkowska, Cieplinskiego, Lisa-Kuli,
Dabrowskiego), na ulicy Pitsudskiego (trasa wschdd — zachdd) przez centrum oraz na jednym dojezdzie
z peryferyjnego obszaru miasta (al. Sikorskiego na potudniu obwodnicy miejskie;j).

Oprécz autobuséw umozliwiajg jazde takséwkom, policji, stuzbom ratowniczym, strazy
miejskiej, motocyklom oraz pojazdom osobowym ,1+2”. Oznaczenie ,1+2” dotyczy wszystkich
pojazdéw osobowych, ktére oprécz kierowcy przewozg minimum dwoje pasazeréw. Prowadzi to do
licznych naduzy¢, ze wzgledu na brak mozliwosci zautomatyzowanej weryfikacji legalnosci przejazdu,
co z kolei wypacza idee buspaséw, powodujgc opdznienia w przejazdach miedzyprzystankowych
komunikacji miejskiej. Jedynym sposobem na przestrzeganie zasad funkcjonowania paséw
autobusowych sg terenowe kontrole patrolu policji, jednak ciggta kontrola nie jest organizacyjnie
mozliwa do wykonania, co powoduje kolejne naduzycia wsréd kierowcow.

Obecna forma funkcjonowania paséw autobusowych nie jest efektywna — autobusy w wielu
przypadkach nie posiadajg faktycznego priorytetu. Predkosé komunikacyjna autobuséw w szczycie jest
taka sama, jak samochodéw indywidualnych, co wskazuje, ze pasy autobusowe w tej formie nie

przynoszg korzysci i nalezy wprowadzié¢ zmiany w ich funkcjonowaniu.

Rysunek 5.50. Pasy autobusowe w Rzeszowie
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Zrédto: SUIKZP, Rzeszéw 2023



5.2.4.3. |Infrastruktura dworcowa i przystankowa

Przystanki

Miasto Rzeszéw sukcesywnie przebudowuje zatoki autobusowe wedtug przyjetego standardu
jak na zdjeciu ponizej (Fotografia 5.43). Nawierzchnia zatok wykonana jest z betonu cementowego,
krawezniki przystankowe sg wyzsze, co utatwia wsiadanie do pojazdu a dodatkowo montowane sg ptyty
ostrzegawcze i prowadzace. Dla podrdinych przewidziano modutowg wiate (w zaleznosci od
dostepnego miejsca oraz potokéw podréznych mogg by¢ bardziej lub mniej pojemne) lub pylon
z rozktadami jazdy (Fotografia 5.45) w przypadku braku mozliwosci montazu wiaty bgdz bardzo matych
potokéw pasazerskich. Gabloty z rozktadami jazdy s3 podswietlane a tam, gdzie jest taka mozliwos¢
montowana jest instalacja fotowoltaiczna. Najpopularniejsze przystanki sg ponadto wyposazone
w elektroniczne tablice systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz biletomaty. Niektore z nich
sg ponadto ogrzewane i klimatyzowane (Fotografia 5.44).

Fotografia 5.43. Typowe wyposazenie przystanku autobusowego w Rzeszowie

Zrédto: https://mzd.erzeszow.pl/rozbudowa-i-przebudowa-zatok-autobusowych-na-terenie-miasta-rzeszowa-etap-iii/
(17.11.2023r.)



https://mzd.erzeszow.pl/rozbudowa-i-przebudowa-zatok-autobusowych-na-terenie-miasta-rzeszowa-etap-iii/

Fotografia 5.44. Ogrzewana i klimatyzowana wiata Fotografia 5.45. Pylon

Zrédto: https://eurobuildcee.com/news/43870-oqrzeja-zima-i-ochlodza-latem  Zrédto:
(23.11.2023r.) https://mlsystem.pl/smart-
pylon/?lang=en (17.11.2023 r.)

Infrastruktura przystankowa na terenie podrzeszowskich gmin jest zréznicowana pod kazdym
katem: formy, wyposazenia, czy wygladu. Standard perondw przystankowych dla podrdznych w obrebie
jednej miejscowosci lub gminy bywa diametralnie rézny — tylko niektére przystanki s w formie zatoki
autobusowej, a w wiekszosci przypadkdéw autobus zatrzymuje sie przy krawedzi chodnika lub krétkiego
peronu (Fotografia 5.46) albo przy krawedzi jezdni, gdzie wystepuje szersze pobocze lub zjazd
(Fotografia 5.47). Incydentalnie wystepujg rowniez przypadki nietypowych lokalizacji przystankow, jak
na przyktadzie przystanku Trzebownisko Zaktad Ogrodniczy (Fotografia 5.48), ktéry zlokalizowany jest
posrodku parkingu. W tym przypadku taka lokalizacja umozliwia jednak wykonanie tzw. kurséw
kieszeniowych w wybranych godzinach dla pracownikéw zaktadu pracy — w bliskim sgsiedztwie nie ma
petli autobusowej, ktdra umozliwiataby zawrdcenie autobusu i zmiane kierunku jazdy.

Dzieki przeprowadzonej przez gminy inwentaryzacji na obszarze ROF zidentyfikowano 2 032
przystanki autobusowe. W dalszej czesci tekstu (Rysunek 5.53— Rysunek 5.51) zaprezentowano
rozmieszczenie przystankdéw autobusowych na terenie ROF z uwzglednieniem wspomnianych wyzej
podstawowych cech, tj.: dostepnosé do wiaty dla pasazeréw, dostepnosé do krawedzi peronowej
i wystepowanie zatoki autobusowe;.


https://eurobuildcee.com/news/43870-ogrzeja-zima-i-ochlodza-latem
https://mlsystem.pl/smart-pylon/?lang=en
https://mlsystem.pl/smart-pylon/?lang=en

Fotografia 5.46. Przystanek z krétkim peronem, Fotografia 5.47. Przystanek wyznaczony na
brak wyznaczonego przejécia dla pieszych zjeidzie, brak wyniesienia utrudnia wysiadanie
i obnizonego kraweinika z autobusu

Zrédto: google.com/maps Zrédfto: google.com/maps

Fotografia 5.48. Przystanek posrodku parkingu, wykorzystywanego réwniez jako nawrotka na
kursach kieszeniowych

Zrédto:ortofotomapa GUGIK




Rysunek 5.51. Rozmieszczenie przystankéw autobusowych z wyrdznieniem dostepu do wiaty dla
pasazeréow
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Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin

. przystanki bez wiaty dla pasazeréw

Wyposazenie przystankdw w wiaty jest zréznicowane. Stan wyposazenia przystankéw w wiaty
zaprezentowano powyzej. Determinowane jest ono przede wszystkim iloscig i rodzajem potokdéw
pasazerskich. Wiaty pojawiajg sie gtéwnie tam, gdzie dominuje liczba pasazeréw wsiadajgcych — w
gminach podmiejskich jest to kierunek do Rzeszowa, na Rzeszowskich osiedlach w kierunku centrum.
Wiaty lokalizowane sg réwniez w waznych lokalnie miejscach, przy generatorach ruchu, przyktadowo
w okolicach szkét, osrodkéw zdrowia, urzedéw gmin. Ogdlnie w skali ROF okoto 57% przystankéw jest

wyposazonych w wiaty dla pasazeréw.



Rysunek 5.52. Rozmieszczenie przystankéw autobusowych z wyréznieniem dostepu do krawedzi
peronowej
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. przystanki bez peronu dla pasazeréw

Kolejnym podstawowym aspektem dla komfortowych podrézy jest wyposazenie przystanku
w krawedZ peronowg, rozumiang jako wyniesiona ponad poziom jezdni przestrzen, umozliwiajgca
bezpieczne (odseparowane od jezdni) miejsce oczekiwania dla pasazeréow oraz wygodne wsiadanie
i wysiadanie (zmniejszenie wysokosci progu wejscia do autobusu z poziomu przystanku). Stan
wystepowania krawedzi peronowych na przystankach w ROF przedstawiono powyzej (Rysunek 5.52).
Zadna z gmin nie ma krawedzi przystankowej na catej sieci przystankdw — najlepsza sytuacja widoczna
jest w Rzeszowie i gminie Boguchwata. W przypadku gminy Czudec wiekszos¢ przystankéw pozbawiona
jest krawedzi peronowej. W skali ROF okoto 68% przystankdw organizowanych jest wzdtuz krawedzi

peronowej.



Samo wystepowanie krawedzi peronowej jest dobrym wskaznikiem, jednak nalezy mie¢ na
uwadze réowniez inne aspekty — stan techniczny nawierzchni, wystepowanie chodnika prowadzacego
do krawedzi peronowej, przejscia dla pieszych pomiedzy przystankami po dwéch stronach drogi,
oswietlenia itp. Bardzo dobrym rozwigzaniem bytoby wprowadzenie spdjnego standardu budowy
i przebudowy perondéw przystankowych w ROF — nakierunkowanego na wygode i przede wszystkim
bezpieczenstwo pasazeréw. Standardem oprdécz budowy samego peronu przystankowego powinna by¢

towarzyszgca dobudowa chodnika do najblizszego przejscia dla pieszych.

Rysunek 5.53. Rozmieszczenie przystankéw autobusowych z podziatem na forme przystanku

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru . przystanki w formie zatoki autobusowej
Funkcjonalnego

—— granice gmin ROF

. przystanki bez zatoki autobusowej
Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych gmin

Przystanki autobusowe moga by¢ ksztattowane w formie zatoki autobusowej lub w formie
peronu, przylegtego do jezdni bez ksztattowania zatoki. Powyzej (Rysunek 5.53) przedstawiono
przystanki w ROF z podziatem na wspomniany sposéb uksztattowania. W skali ROF okoto 43%

przystankow uksztattowano w formie zatoki autobusowe;j.



Brak zatoki autobusowej nie jest wadg samg w sobie, konieczng do zmiany. Zatoki autobusowe
sg kwestig sporng — majg wady i zalety. Przeciwnicy projektowania zatok autobusowych tworzg
w internecie, pod hastem ,zatoki — to sie leczy”, propozycje przeksztatcania istniejgcych zatok
autobusowych w tzw. ,antyzatoki”, polegajgce na utworzeniu krawedzi peronowej bez zadnych
zatomoéw wzdtuz jezdni i przeksztatcenie przestrzeni zajetej przez istniejgcg zatoke na strefe oczekiwania
dla pasazeréw. Z pewnoscia ma to swoje korzysci — zwieksza sie powierzchnia dla pasazeréw
oczekujgcych na autobus i przy okazji ruch pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajacych nie przeplata sie
z pozostatym ruchem na chodniku. Nie w kazdym przypadku brak zatoki jest pozytywny -
zatrzymywanie sie autobusu na jezdni powoduje omijanie go przez kierowcdéw, czesto niezgodnie
z przepisami. Jest to tym bardziej niebezpieczne, gdy przed wyprzedzanym autobusem znajduje sie
przejscie dla pieszych. W Warszawie w takich przypadkach montowane sg separatory (Fotografia 5.49),

uniemozliwiajgce omijanie autobusu podczas wymiany pasazerskiej na przystanku.

Fotografia 5.49. Przystanek z separatorem w Warszawie

—

Zrédto: https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-autobusu-nie-wyprzedzisz-kolejne-przystanki-z-
separatorami-65991.html (14.11.2024 r.)

Petle autobusowe

Przystankami kranncowym wielu linii autobusowych sg tzw. petle autobusowe, lokalizowane
przede wszystkim — w przypadku osiedli mieszkaniowych i na wsiach — na koncu zwartej zabudowy,
w miejscach w ktdrych generowane sg pierwsze znaczne potoki pasazerskie. Petle autobusowe moga
by¢ réwniez lokalizowane przy wazniejszych ustugach, np. przy szpitalu, przy kampusie uniwersyteckim
lub posrodku zabudowy, jezeli w réwnym stopniu zapewnia dostep pieszy mieszkaricom.

Petle autobusowe s3 ksztattowane przede wszystkim jako miejsce nawracania autobuséw oraz
chwilowego postoju pomiedzy kursami. Przyktadowe petle przedstawiono ponizej) — choé geometria
poszczegdlnych petli jest inna, zasada ksztattowania jest taka sama i dopasowana pod przejezdnosé
standardowego autobusu dla danej lokalizacji przy jak najmniejszym promieniu skretu i jak najmniejszej

zajetosci terenu.


https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-autobusu-nie-wyprzedzisz-kolejne-przystanki-z-separatorami-65991.html
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/warszawa-autobusu-nie-wyprzedzisz-kolejne-przystanki-z-separatorami-65991.html

Fotografia 5.50. Petla autobusowa na terenie Fotografia 5.51. Petla autobusowa na terenie
Rzeszowa gminy Krasne

Zrédto: ortofotomapa GUGIK Zrédto: ortofotomapa GUGIK

Taka geometria zapewnia jednak niskg przepustowosc, zwtaszcza w przypadkach, gdy z jednej
petli korzysta kilka linii — brak wydzielonych miejsc postojowych dla autobuséw powoduje wzajemne
blokowanie sie. Ponadto piesi zmuszeni sg do chodzenia po ptycie petli i wsiadania/wysiadania z jej
poziomu. Taka geometria nie pozwala réwniez na fatwa i wygodnga integracje przewozéw podmiejskich
i miejskich —w przypadku checi tgczenia jednej lub kilku linii dowozowych z linig miejskg do centrum
konieczne jest odpowiednie podejscie do projektowania infrastruktury o odpowiednio wiekszym placu
manewrowym i liczbie krawedzi peronowych, w zaleznosci od natezenia ruchu autobusowego
i pasazerskiego.

5.2.4.4. Integracja przesiadkowa

Punktem krancowym wielu linii autobusowych jest dworzec autobusowy, ideowo lokalizowany
w Scistym centrum danego osrodka, umozliwiajgcy przyjezdnym dogodne skomunikowanie
w zurbanizowanej tkance, w ktérej zlokalizowane sg rozmaite cele podrdzy. Na potrzeby analiz
i dalszych planéw rozwoju systemow transportowych w ROF nalezy usystematyzowaé nomenklature
zwigzang z obstugg podrdinych. Przez dworzec/dworzec autobusowy nalezy rozumie¢ miejsce
przeznaczone do odprawy pasazeréw, w ktdrym znajdujg sie w szczegdlnosci: przystanki
komunikacyjne, punkt sprzedazy biletéw oraz punkt informacji dla podréznych. Ponadto na dworcu
moze znajdowalé sie poczekalnia, bagazownia, czy punkty gastronomiczne. Miejscem obstugi
podréznych o mniejszej skali s3 (zintegrowane) wezty/punkty przesiadkowe. Wieksze wezty mogg
posiadac budynek z podobnym do dworcéw wyposazeniem, jednak wezty nakierunkowane sg gtéwnie
na szybka i dogodng zmiane srodka transportu, zazwyczaj na trasie pomiedzy osrodkami, pomiedzy
ktorymi wystepuja duze potoki ruchu, podczas gdy dworce stanowig ostatni, docelowy przystanek.



BRM

Wezet przesiadkowy moze obstugiwac jeden lub kilka Srodkdw transportu, podstawowe wezty
projektowane sg do obstugi przesiadki pomiedzy autobusem a pociggiem, autobusem a autobusem,
samochodem a autobusem. W przypadku gdy wezet nakierunkowany jest na przesiadke z samochodu

na transport zbiorowy mowa o systemie P&R.

Dworce autobusowe
Na terenie ROF funkcjonujg dwa dworce autobusowe w Rzeszowie i jeden w tancucie, s3 to:

B Dworzec Lokalny w Rzeszowie;

Dworzec Autobusowy PKS w Rzeszowie;

B Centrum Komunikacji w tancucie.

Rzeszéw

Miasto Rzeszéw jest wiascicielem Dworca Lokalnego przy ul. Towarnickiego, z ktdrego
korzystajg liczni przewoznicy prywatni: lokalni, dalekobiezni oraz miedzynarodowi a takze kilka linii
RTM. Nie wszystkie linie miejskie, koriczgce kursy w centrum miasta dojezdzajg do Dworca Lokalnego.
Niektdre z nich skierowane sg do petli przy ul. Bardowskiego lub do Dworca PKP.

Budynek dworca wyposazony jest w kasy, poczekalnie, toalety oraz zaplecze socjalne dla
kierowcow a caty obiekt dworca posiada nowoczesne systemy informacji pasazerskiej (tablice
z rozktadami, najblizszymi odjazdami, gtosowe zapowiedzi odjazdéw). Ponadto cato$¢ zostata
zaprojektowana z myslg o ekologii — zainstalowano liczne panele fotowoltaiczne w fasadzie budynku,
zewnetrznych zaluzjach okien oraz w zadaszeniu wiat perondw, zainstalowano ponadto system
zarzagdzania budynkiem BMS (ang. Building Management System) oraz pompe ciepta, co zapewnia
samowystarczalnos¢ energetyczng obiektu.

PKS Rzeszéw jest witascicielem Dworca Gtéwnego PKS przy ulicy Grottgera, w bezposrednim
sgsiedztwie stacji kolejowej i dworca Rzeszow Gtéwny oraz budowanego Rzeszowskiego Centrum
Komunikacyjnego. Z Dworca korzystajg przede wszystkim linie MKS, a takze przewoznicy prywatni,
w tym S$wiadczgcy ustugi na miedzynarodowych liniach.

W sktad dworca wchodzi ptyta postojowa dla autobuséw oraz okalajace jg zadaszone krawedzie
peronowe oraz budynek dworca z kasami, toaletami i poczekalnig. Infrastruktura informacyjna budynku
dworca i peronéw zostata unowoczesniona w ramach wspomnianego projektu UE, realizowanego przez
Zwigzek. Zakupiono tabliczki stanowiskowe z mozliwoscig gtosowego odczytywania odjazddw,
zlokalizowane przy kazdym z perondw, tablice LED z najblizszymi odjazdami, zamontowane na zewnatrz
dworca oraz tablice LCD (informacje o odjazdach i przyjazdach) i infokioski (dotykowe ekrany,
umozliwiajace wyszukiwanie potgczen itp.), zamontowane w poczekalni dworca oraz w centrach
przesiadkowych w Boguchwale (Stacja Kolejowa oraz Grunwald) i Gtogowie Matopolskim. Na dworcu
i centrach przesiadkowych dziatajg réwniez gtosowe zapowiedzi odjazdéw. W ramach projektu zostata
réwniez stworzona witryna internetowa z rozktadami jazdy oraz biezgcym potozeniem pojazdéw,
bedaca odpowiednikiem miejskiej platformy einfo.erzeszow.pl, jednak ma ona mocno ograniczong
funkcjonalnos$é a na urzadzeniach mobilnych jest niefunkcjonalna.

Miejski Dworzec Lokalny odlegty jest okoto 950 metrow od Dworca PKP Rzeszéw Gtéwny i okoto
800 metrow od Dworca Autobusowego PKS. W bezposrednim powigzaniu z dworcem PKP, w miejscu
dawnego parkingu i przystanku na Placu Dworcowym, zlokalizowane jest Rzeszowskie Centrum
Komunikacyjne (Fotografia 5.53) — wezet przesiadkowy, integrujacy kolej, prywatne samochody
osobowe (w tym Kiss&Ride), taxi i komunikacje miejskg. RCK zostato wyposazone w udogodnienia dla
pasazerdw, takie jak tablice z najblizszymi odjazdami, zapowiedzi glosowe oraz mapy miasta

z informacjg o okolicznych przystankach i atrakcjach turystycznych i kulturalnych. Niestety system



nakierowania pasazerow nie jest kompletny — wiekszg integracje pomiedzy kolejg a komunikacjg
miejskg mogtyby zapewni¢ dodatkowe ekrany, ktére juz na peronach i w tunelu informowatyby
przyjezdnych o najblizszych odjazdach oraz schematy przy peronach autobusowych z komunikacjg
miejskg zwazywszy, ze miasto wojewddzkie przyjmuje osoby, niebedgce mieszkaricami i nieznajace
systemu komunikacji miejskiej i topografii.

Do RCK nie zostat wtgczony dworzec PKS ze wzgledu na brak funduszy spétki i Zwigzku Gmin,
jednak réwniez ten element, zgodnie z zapowiedziami, bedzie przebudowany i unowoczesniony.
W planach spétki oraz Zwigzku jest kompleksowa przebudowa catego terenu pomiedzy ul. Grottgera
i torami kolejowymi oraz budowa nowego kwartatu o charakterze funkcji mieszanej (ang. mixed-use)

z zachowaniem funkcji dworcowej w poziomie zero od strony dawnych magazynéw kolejowych.

Fotografia 5.52. Wizualizacja przebudowy Dworca Autobusowego PKS

Zrédto: https://www.mwmarchitekci.pl/projekty/nowy-dworzec-pks/ (06.11.2024)

Fotografia 5.53. Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne

Zrédfo:  https://www.parp.gov.pl/component/content/article/85764:rozwoj-transportu-publiczneqgo-w-rzeszowie-uroczyste-
podsumowanie-projektu-realizowaneqo-z-programu-polska-wschodnia (06.11.2024 r.)



https://www.mwmarchitekci.pl/projekty/nowy-dworzec-pks/
https://www.parp.gov.pl/component/content/article/85764:rozwoj-transportu-publicznego-w-rzeszowie-uroczyste-podsumowanie-projektu-realizowanego-z-programu-polska-wschodnia
https://www.parp.gov.pl/component/content/article/85764:rozwoj-transportu-publicznego-w-rzeszowie-uroczyste-podsumowanie-projektu-realizowanego-z-programu-polska-wschodnia

BRM

Do czasu przebudowy w ramach RCK z przystankow na Placu Dworcowym przy Dworcu PKP
korzystaty niektdre linie, przejezdzajgce ul. Grottgera, a takze jako przystanki kraricowe dwie okrezne
linie ,kofa” — OA i 0B, pozwalajgc pasazerom kolei na szybka przesiadke do autobusu komunikacji
miejskiej i dalszg podrdz do centrum, ewentualnie dalej przesiadajgc sie w inne linie, prowadzace
w wiekszos¢ rejondw miasta. RCK zbudowane zostato w oparciu o dworzec i stacje Rzeszow Gtéwny,
z ktérymi jest bezposrednio powigzane poziomem -1. Pofozone jest w s3gsiedztwie wspomnianych
najbardziej obleganych przystankéw przy Placu Wolnosci oraz duzej petli przy ul. Bardowskiego, do
ktérych dojscie jest dwukrotnie krétsze wzgledem Dworca Lokalnego (Rysunek 5.54) Z petli przy
ul. Bardowskiego odjezdzajg miejskie autobusy m. in. w kierunku stref ekonomicznych i lotniska.
Problemem w rozdrobnieniu w centrum obstugi komunikacyjnej na kilka miejsc jest brak systemu
informacji miejskiej, ktéry w spdjny sposéb nakierowatby osoby przyjezdne (np. z lotniska) w sprawnym
dojsciu na przesiadke. Z racji wojny na terytorium Ukrainy informacja taka powinna by¢ trzyjezyczna
(polski, angielski, ukrainski).

Rysunek 5.54. Przyblizone czasy dojscia przy przesiadkach, liczone od wyjscia z tunelu na perony
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Zrédto: opracowanie BRMR
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tancut

Dworcem autobusowym w tanicucie jest Centrum Komunikacji w tancucie przy ul. Kosciuszki
(Fotografia 5.54). Jest to zespdt stanowisk odjazdowych dla autobuséw wraz z budynkiem dworca
z poczekalnig. Potozony jest przy drodze wojewddzkiej nr 877, na trasie z poétnocy na potudnie miasta,
ktéredy przejezdzajg linie autobusowe w kierunku Lezajska. Obstuguje gtéwnie linie przewoznikéw
prywatnych oraz linie PKS Lezajsk. Centrum Komunikacji nie jest jedynym przystankiem docelowym linii
autobusowych — niektére z nich dojezdzajg na inny popularny przystanek, potozony przy

ul. Cetnarskiego, ktéry potozony jest blizej rynku i centrum miasta.

Fotografia 5.54. Centrum Komunikacji w tancucie

Zrédto: ortofotomapa GUGIK

Wezty przesiadkowe
Na terenie ROF znajduje sie kilka weztéw przesiadkowych o znaczeniu lokalnym. S3 to
inwestycje realizowane przez poszczegdlne gminy, nie ma natomiast jednolitego planu i systemu
budowy, wyposazenia i standarddw oznaczenia weztéw przesiadkowych.
Gminne wezty przesiadkowe udostepnione dla podréznych to:
Gtogdéw Matopolski Centrum Przesiadkowe;
Boguchwata PKP;
Boguchwata Grunwald;
Chmielnik UG.

Ponadto najwiekszym weztem przesiadkowym jest wspomniane Rzeszowskie Centrum

Komunikacyjne, integrujgce parking dla samochodéw osobowych, takséwki, kolej oraz miejskie
autobusy, a takze dzieki sgsiedztwu Dworca Autobusowego PKS — autobusy podmiejskie.

Centrum Przesiadkowe w Gtogowie Matopolskim (Fotografia 5.55) zbudowano w oparciu
o istniejgcy dworzec kolejowy Gtogdw Matopolski, w sgsiedztwie ktérego zbudowano wiaty i zatoki
autobusowe oraz wiate ze stojakami rowerowymi. Naprzeciw dworca znajduje sie rowniez niewielki
parking P&R na 20 samochoddw. W okolicy zbudowano wiekszy parking, obstugujgcy rowniez pobliski
cmentarz, jednak nie powinien byé rozpatrywany jako rozszerzenie oferty P&R — znaczaco wydtuza

droge dojscia, czas przesiadki i wymaga przekroczenia torow kolejowych (brak bezkolizyjnego przejscia).



Fotografia 5.55. Centrum Przesiadkowe w Gtogowie Matopolskim

8

Zrédfto: ortofotomapa GUGIK

W Boguchwale znajdujg sie dwa wezty przesiadkowe. Jeden z nich, Boguchwata PKP (Fotografia
5.56) powstat, podobnie jak ten w Gtogowie Matopolskim, w oparciu o istniejgcy, jednak obecnie
nieczynny dworzec kolejowy. W bezposrednim sgsiedztwie zbudowano zatoke i petle autobusowg oraz
niewielki parking P&R na okoto 22 pojazdy. Parking ten uzupetniony jest przez miejsca postojowe
w pasie drogowym wzdtuz pobliskiej ul. Kolejowej.

Boguchwata Grunwald (réwniez spotykane oznaczenie Boguchwata Suszyckich Dworzec)
(Fotografia 5.57) — drugi wezet przesiadkowy w Boguchwale oddalony jest okoto 700 metréw od PKP
i znajduje sie przy drodze krajowej nr 19. Integruje on transport autobusowy miejski i podmiejski,
umozliwia tez przesiadke z samochodu na 15 pobliskich miejscach P&R.



Fotografia 5.56. Wezet przesiadkowy Boguchwata PKP

Zrédto: ortofotomapa GUGIK



Fotografia 5.57. Wezet przesiadkowy Boguchwata Grunwald

Zrédto: ortofotomapa GUGIK

Pozostate punkty

Poza najwiekszymi dworcami i weztami przesiadkowymi duze znaczenie dla funkcjonowania
transportu zbiorowego, zwtaszcza prywatnego, majg inne punkty na mapie danej gminy.

W Rzeszowie, poza dwoma wyzej wspomnianymi dworcami autobusowymi, funkcjonuje petla
dla buséw prywatnych przewoznikdéw. Znajduje sie tuz przy Ogrodach Bernardyriskich w samym
centrum miasta i jest we wiadaniu prywatnym. Kolejnymi przyktadami prywatnych petli autobusowych
sg place: przed Centrum Handlowym Europa Il przy al. Pitsudskiego oraz w miejscu dawnego sktadu
wegla za Dworcem Autobusowym PKS przy ul. Grottgera. Powoduje to kolejne rozdrobnienie organizacji
przewozow podmiejskich i tak rozbitej na dwa dworce autobusowe.

W tancucie przyktadem waznego punktu dla transportu zbiorowego jest wielostanowiskowy
przystanek autobusowy przy ul. Cetnarskiego (Fotografia 5.58). Jest to przystanek z czterema
stanowiskami, w bezposrednim sasiedztwie znajduje sie ptatny miejski parking oraz miejsca postojowe
dla autobuséw. Przystanek przy ul. Cetnarskiego funkcjonuje jako przystanek posredni lub krafncowy.
W przypadku, gdy jest to przystanek posredni na trasie linii komunikacyjnej wymaga kieszeniowego
zjazdu z obwodnicy tancuta i ponownego wjazdu ze wzgledu na organizacje ruchu (zakaz wjazdu dla
pojazdéw powyzej 5 ton przez centrum miasta, autobusy muszg objechaé miasto sladem drogi krajowej
nr 94).

Ponadto w centrum Czudca i Btazowej istniejg wieksze petle autobusowe, ktére mogg petni¢
funkcje centréw przesiadkowych, chociaz jest to zalezne od ich przepustowosci. Atutem tych punktow
jest ich lokalizacja — w centrach miejscowosci, ktdre sg celami wielu podrézy. Ponadto w ramach tych
przystankéw istniejg niewielkie budynki, mogace spetniac funkcje dworcowe.



Fotografia 5.58. Przystanek przy ul. Cetnarskiego w tancucie
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Zrédto: ortofotomapa GUGIK

Integracja z koleja

W dalszej czesci (Rysunek 5.56, Rysunek 5.57) zaprezentowano dostep do infrastruktury,
integrujgcej kolej z publicznym transportem autobusowym oraz z systemem rowerowym. Integracja
w skali ROF jest niewielka — integracje pomiedzy pociggiem a autobusem oferuje niewiele przystankdw,
nie sg one projektowane jako przesiadkowe. Takie sytuacje wystepujg réwniez w Rzeszowie,
przyktadowo Rzeszédw Zachodni nie posiada wygodnych i szybkich przesiadek na komunikacje miejskg
(Rysunek 5.55). Atutem w stworzeniu dobrej oferty przesiadkowej w tej lokalizacji jest przebieg
al. Wyzwolenia — poprzeczny do przebiegu linii kolejowych, co umozliwia rozwozenie pasazerow w
miejsca nieobstugiwane pieszo z przystanku kolejowego, nie dublujgc przebiegu kolei. Zwartosé weztéw
przesiadkowych pomiedzy przystankami kolejowymi a przystankami autobusowymi zostata oceniona
i zaprezentowana w tabeli ponizej (Tabela 5.28).

Niektére przystanki kolejowe nie sg w ogdle zintegrowane z transportem autobusowym,
przyktadowo Gtuchéw, Kosina, Rogdino koto tancuta, Trzciana a w Krzemienicy tylko prywatni

przewoznicy wykorzystujg droge przy przystanku kolejowym.



Rysunek 5.55. Schemat dojscia przesiadki na wezle przesiadkowym Rzeszowa Zachodniego
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Zrédto: opracowanie BRMR

Tabela 5.28. Ocena zwartosci weztéw przesiadkowych przystankéw kolejowych w Rzeszowie

Powigzanie z przystankiem Odlegtosé Linie k_or.nu.nl.kaql A
autobusowym miejskiej

Warszawska/ Staromiejska 600 m 4,20, 52, 54,57 staba/nie-
) 05 akceptowalna
Rzeszow
LS  Obr. Poczty Gdanskiej petla 800 m 18, 19, 24, 32, N1 staba/nie-
akceptowalna
Dworzec Lokalny 350 m 7,14, 39, 46, 51, 58 staba/nie-

akceptowalna

Pitsudzkiego U. 400 m 1,2,3,6,7,14,17, 19, staba/nie-
Marszatkowski 08 22,27, 30, 33, 34, 36, akceptowalna
) 39,42,47,51, 58, N2
Rzeszow
RN Pitsudzkiego U. 400 m 2,3,7,14, 30, 33, 34, staba/nie-
Marszatkowski 05 36, 51, 58 akceptowalna
Marszatkowski 01 450 m 4,8,13, 16, 18, 20, 23, staba/nie-
26, 28, 31, 33, 37, 41, akceptowalna
51, 52,57, N3
Biznesowa 06 150 m 26 dobra/akceptowalna
Rzeszow
Dworzysko Biznesowa/ Innowacyjna 03 400 m 26 staba/nie-
akceptowalna
Dworzec Gtowny PKP 01 100 m 0A, N1, N2, N3 dobra/akceptowalna

Rzeszow

Giowny

Dworzec Gtéwny PKP 03 34 m 0B, N1, N2, N3 bardzo dobra



Warszawska/ Mysliwska 09 52m 8,20,52,54,57 bardzo dobra
) Warszawska Bazantowa 10 550 m 8, 20,52, 54,57 staba/nie-
Rzeszow
o akceptowalna
Mitocin
Mysliwska/ Sw. Huberta 02 300 m 8, 20,57 staba/nie-
akceptowalna
Bat. Chtopskich/ 900 m 23, 24,29, 32, 39, 49 staba/nie-
) Podkarpacka 01 akceptowalna
Rzeszow
Osiedle Podkarpacka Politechnika 450 m 3,11, 15, 23, 24, 28, staba/nie-
02/01 30, 32, 43, 45, 59 akceptowalna
Ksiezycowa/ Zateska 01 130 m 11,41 dobra/akceptowalna
Rzeszow
Pobitno Rzecha/ Zateska 01 400 m 1,11 staba/nie-
akceptowalna
Wincentego Pola 120 m 40 dobra/akceptowalna
Politechnika 02
Rzeszow Chmaja bloki 03 230 m 10, 23, 35 staba/nie-
Politechnika akceptowalna
Boya Zeleriskiego 02 450 m 10, 23, 35, 40 staba/nie-
akceptowalna
Warszawska/ Staromiejska 250m 4,20, 52,54, 57 staba/nie-
Staromiescie 05/06 akceptowalna
Mochnackiego 01 650 m 10, 23,35 staba/nie-
akceptowalna
Dworzec Lokalny 850 m 7,14, 39, 46, 51, 58 staba/nie-
Rzeszow akceptowalna
Staroniwa
Cieplinskiego 02 650 m 0A,2,3,7,8,10,11, staba/nie-
14, 15, 18, 23, 26, 28, akceptowalna
30, 34, 35, 36, 45, 58,
59, N1
Wyzwolenia/ Okulickiego 03 450 m 9,13, 16, 18, 26, N1 staba/nie-
akceptowalna
Rzesz6w Warszawska zs. Samoch. 450 m 4,20,52,54,57 staba/nie-
Zachodni 03/04 akceptowalna
Wyzwolenia WORD 04 350m 9,13, 16, 18, 26, N1 staba/nie-
akceptowalna
. . staba/nie-
X Potockiego Dom Seniora 650 m 11,41
Zateze akceptowalna
Beskidzka szkota 01/ 02 110 m 28 dobra/akceptowalna
) Jarowa kosciét 02 350 m 15 staba/nie-
Rz‘eszow akceptowalna
Zwieczyca
Pokarpacka kosciét 08 350 m 3, 15, 28, 45 staba/nie-

akceptowalna

Zrédto: opracowanie BRMR

Do 80 m — bardzo dobra zwartos¢ wezta przesiadkowego
Do 180 m — dobra/akceptowalna zwartos¢ wezta
Powyzej 180 m — staba/nieakceptowalna zwartos¢ wezta



ROZDZIAL

Rysunek 5.56. Komplementarnos$¢ przystankow i stacji kolejowych z transportem publicznym oraz
systemem rowerowym w ROF (cze$¢ pétnocno-wschodnia oraz centralna)
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Zrédto: opracowanie BRMR



Rysunek 5.57. Komplementarnos¢ przystankow i stacji kolejowych z transportem publicznym oraz
systemem rowerowym w ROF (czeét’: potudniowa oraz wschodnia)
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System P&R

Podstawowe wezty przesiadkowe zbudowane sg w oparciu o system P&R, a wiec system
pozwalajacy na przesiadke z prywatnego samochodu do autobusu lub pociggu. Wezty P&R zbudowane
sg w oparciu o dedykowany parking, zlokalizowany jak najblizej petli komunikacji zbiorowe] lub
przystanku posredniego na linii komunikacyjne;j.

System P&R w ROF tworzg:

B parking P&R w Chmielniku;
B parkingi przy przystankach kolejowych.

Miasto Rzeszéw do tej pory nie stworzyto systemu parkingdw P&R ani nie przetestowato
funkcjonowania takiego obiektu w formie tymczasowe;.

Dedykowany parking dla formuty P&R na terenie ROF znajduje sie w Chmielniku (Fotografia
5.59). W tym przypadku parking P&R oddalony jest jednak o okoto 200 — 250 m (ok. 3 minuty dojscia)
od przystanku Chmielnik UG (Urzad Gminy) w kierunku Rzeszowa (Rysunek 5.58), co mozna uznac za
graniczng wartos¢ koniecznego dojscia do przystanku. W przypadku podrézy powrotnych z Rzeszowa
(przystanek Chmielnik UG po potudniowej stronie jezdni) dystans dojscia do parkingu P&R skraca sie
czterokrotnie do okoto 50-60 m. Przystanki te sg rowniez miejscem przesiadek autobus-autobus. Jest
to kraincowy przystanek przesiadkowej linii MKS 242 do Rzeszowa z kierunku Boréwek. Ma on forme
zwyktej zatoki autobusowej, zatem zawracanie autobusu musi sie odbywa¢ w innym miejscu, jednak
dla pasazeréow nie ma to najmniejszego znaczenia, gdyz przesiadki odbywajg sie z jednej krawedzi
peronowej. W przypadku powrotdw z Rzeszowa przesiadka rdwniez odbywa sie na jednym przystanku
bez koniecznosci dojscia pieszego (po zmianie kierunku jazdy autobus oczekuje juz w zatoce lub na
wspomnianym parkingu). Jest to rozwigzanie dalekie od ideatu, mierzy sie z pewnymi
niedogodnosciami projektowymi — nie jest czytelne i po zaparkowaniu samochodu wymaga przejscia
w inne, nieco oddalone miejsce. Ponadto integracja dla rowerzystow jest wrecz iluzoryczna — stojaki
rowerowe (,wyrwikotka”) zlokalizowane sg w taki sposéb, ze sg zastawiane przez samochody a nawet

przez autobusy.

Fotografia 5.59. Parking P&R w Chmielniku

Zrédto: google.com/maps



Rysunek 5.58. Schemat dojscia przesiadki na wezle przesiadkowym w Chmielniku

Zrédto: opracowanie BRMR

Podany powyzej przyktad parkingu P&R jest jedynym zidentyfikowanym w ROF przyktadem
wiekszego parkingu, dedykowanego do przesiadania sie na transport autobusowy. Oprdécz tego
parkingu system P&R na terenie ROF dziata w oparciu o bardzo lokalne, niewielkie punkty,
zlokalizowane gtéwnie przy przystankach kolejowych — stanowig one jedynie uzupetnienie
infrastruktury transportu publicznego, s niewielkie, majg pojemnos¢ kilku lub kilkunastu samochodéw
i niekoniecznie wykorzystywane sg w celach przesiadkowych. Przyktadem zbyt mato pojemnych

parkingdw mogg by¢ parkingi oraz inne okoliczne place, wykorzystywane wokét dworca tancut.

Rysunek 5.59. Parkingi wokét dworca w tancucie

S
£
Zrédto: ortofotomapa GUGIK

Pojemnos¢ parkingowa dla systemu P&R w tym miejscu jest niewystarczajgca. Okazjg dla
polepszenia funkcjonowania systemu P&R moze by¢ rozbudowany w 2024 roku uktad drogowy (tunel
pod torami wraz z niezbednymi potgczeniami). Nowa droga w kierunku torow moze byc
wykorzystywana jako dojazd do nowego, duzego parkingu. Potencjalna inwestycja musiataby byc
powigzana z budowgq przejscia podziemnego pod torami lub rozbudowg istniejacej ktadki o kolejne
przesto.



Rysunek 5.60. Rozbudowa uktadu drogowego w tancucie

Hiﬁ

Zrédto: opracowanie BRMR

Przyktadem wiekszego parkingu P&R opartego o przystanek kolei aglomeracyjnej jest Lutoryz
(Fotografia 5.60). Parking moze pomiesci¢ okoto 25 samochoddw oraz kilkanascie roweréw. Warto

zwrdci¢ uwage na zadaszenie stojakdw rowerowych, co niestety nie jest czesto spotykane.

Fotografia 5.60. Parking P&R przy nowym przystanku Lutoryz

Zrédfo: https:
(13.11.2024 1)



https://boguchwala.pl/pl/364-aktualnosci/4592-wszystkie-aktualnosci/18102-nowy-peron-w-lutoryzu-otwarty.html

Koniecznos¢ tworzenia parkingéw P&R, nawet tych w ujeciu bardzo lokalnym, o pojemnosci
kilkunastu samochodéw jest widoczna poprzez oddolne, dzikie tworzenie miejsc postojowych, czego
przyktad pokazano ponizej (Fotografia 5.61. Brak zorganizowanego parkingu P&R w Kosinie wymusza
na kierowcach dzikie parkowanie). Przyktad z Kosiny pokazuje, ze okoliczni mieszkaricy samochéd
wykorzystujg jako dojazd z domu do przystanku komunikacji zbiorowej. Brak zorganizowanej

infrastruktury wymusza parkowanie wzdtuz drég dojazdowych.

Fotografia 5.61. Brak zorganizowanego parkingu P&R w Kosinie wymusza na kierowcach dzikie
parkowanie

Zrédto: google.com/maps

Przytoczone powyzej przyktady parkingdw P&R jak juz wspomniano majg charakter bardzo
lokalny, sg niewielkie. O ile dla okolicznej zabudowy mogg dzis by¢é wystarczajagce, w niedalekiej
przysztosci mogg okaza¢ nie zbyt mate — zwfaszcza jezeli oferta przewozowa stanie sie bardziej
atrakcyjna. Liczba miejsc postojowych przy wielu przystankach kolejowych jest ograniczona przez
istniejgce zagospodarowanie, jednak przy projektowaniu nowych weztéw przesiadkowych, zwtaszcza
autobusowych oraz przy istniejgcych weztach, tam gdzie jest to mozliwe nalezy przewidziec
odpowiednia rezerwe terenowaq pod zwiekszenie podazy miejsc postojowych.

Docelowy system P&R co do zasady powinien by¢ oparty o zorganizowany, duzy (stosownie do
spodziewanych potokéw) parking jak na przyktadach ponizej (Fotografia 5.62 —Fotografia 5.64), oparty
o dedykowane do obstugi tego parkingu linie autobusowe, kursujgce w jak najwiekszym takcie. Dobrym
przyktadem ksztattowania takich weztéw jest matopolska gmina Niepotomice, na terenie ktérej zostato
zbudowanych 5 parkingdw w systemie P&R!% (Fotografia 5.65 — Fotografia 5.67) w tym trzy przy
przystankach/stacjach kolejowych. Wszystkie posiadajg spojng architekture i funkcjonalnosé, zostaty
wyposazone w wiaty ze stojakami rowerowymi, dedykowane miejsca dla motocykli oraz stanowiska

123 https://www.niepolomice.eu/gospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/ (25.01.2024 r.)



https://www.niepolomice.eu/gospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/

Kiss&Ride. Nie zawsze parking P&R musi by¢ oparty o petle autobusowsg, przystanek posredni na linii
komunikacyjnej réwniez moze by¢ podstawg funkcjonowania tego typu obiektu, jak na przyktadzie
parkingu w Woli Batorskiej (Fotografia 5.67). Najwazniejszg kwestig sg jak najkrétsze drogi dojscia

z parkingu na przystanek.

Fotografia 5.62. Parking P&R przy ul. Kolejowej w Krzeszowicach

Zrédto: http://www.gminakrzeszowice.pl/aktualnosci/index/Jak-korzystac-z-Park-przy-ul.-Kolejowej-w
Krzeszowicach/idn:3163 (15.01.2024 r.)

Fotografia 5.63. Parking P&R MydIniki Wapiennik w Krakowie

Zrédfto: https://ztp.krakow.pl/parkuj-i-iedz/parkingi-pr/pr-mydiniki-wapiennik (15.01.2024 r.)

BRM


http://www.gminakrzeszowice.pl/aktualnosci/index/Jak-korzystac-z-Park-przy-ul.-Kolejowej-w%20Krzeszowicach/idn:3163
http://www.gminakrzeszowice.pl/aktualnosci/index/Jak-korzystac-z-Park-przy-ul.-Kolejowej-w%20Krzeszowicach/idn:3163
https://ztp.krakow.pl/parkuj-i-jedz/parkingi-pr/pr-mydlniki-wapiennik

Fotografia 5.64. Centrum Przesiadkowe w miejscowosci Zatom

Zrédto: https.//funduszeue.wzp.pl/historie sukcesow/budowa-centrum-przesiadkoweqo-w-miejscowosci-zalom-wraz-z-

petla-autobusowa/ (07.11.2024 r.)

Fotografia 5.65. Parking P&R Podteze (potnoc) w gminie Niepotomice

.

Zrédto: https://www.niepolomice.eu/qospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/ (25.01.2024 r.)



https://funduszeue.wzp.pl/historie_sukcesow/budowa-centrum-przesiadkowego-w-miejscowosci-zalom-wraz-z-petla-autobusowa/
https://funduszeue.wzp.pl/historie_sukcesow/budowa-centrum-przesiadkowego-w-miejscowosci-zalom-wraz-z-petla-autobusowa/
https://www.niepolomice.eu/gospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/

Fotografia 5.66. Parkingi P&R Podteze w gminie Niepotomice

a0

Zrédto: https://www.niepolomice.eu/qospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/ (25.01.2024 r.)

Fotografia 5.67. Parking P&R w Woli Batorskiej w gminie Niepotomice
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Zrédfto: https://www.niepolomice.eu/qospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/ (25.01.2024 r.)

5.2.4.5. Integracja organizacyjna

Teren Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego podzielony jest na dwdch duzych organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego — Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie oraz Zwigzek Gmin
»Podkarpacka Komunikacja Samochodowa”. Nie wszystkie gminy ROF sg jednak objete ich dziatalnoscig
(Rysunek 5.61) — mowa o gminie Miasto tancut i gminie wiejskiej tancut. Gmina wiejska tancut
podpisata porozumienie z Rzeszowem na obstuge linig RTM (numer 46) sotectw Kraczkowa i Albigowa,
a dzieki dziataniom powiatu fanicuckiego w ramach Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
(FRPA) linig MKS (numer 246) sotectwa Cierpisz Dolny. Zatem tylko niewielka cze$¢ gminy obstugiwana

jest zorganizowanym transportem publicznym. Miasto tancut opiera swojg komunikacje zbiorowg


https://www.niepolomice.eu/gospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/
https://www.niepolomice.eu/gospodarka/inwestycja-parkride-zakonczona/

gtéwnie na podstawie prywatnych przewoznikdw — miasto nie organizuje linii komunikacyjnych we
wiasnym zakresie.

Ponadto w gminie Chmielnik, ktéra posiada oferte publicznego transportu zbiorowego nie
wszystkie przysiotki w sotectwach objete sg publiczng komunikacjg — fragment Chmielnika i Woli
Rafatowskiej obstugiwane sg przez podmiot prywatny, co w pewnym stopniu dezintegruje komunikacje
w obrebie jednej gminy. W gminie Czudec taki przypadek dotyczy Zaborowa, natomiast w gminie
Czarna — Dagbréwek. Ponadto przewoznicy prywatni wykorzystuja miedzygminne potgczenia, ktérych
nie obejmuje PTZ, przyktadowo pomiedzy Czarng a Krzemienicg (gm. Czarna), Malawa (gm. Krasne)

a Wolg Rafatowska (gm. Chmielnik), czy Czarng a Medynig tancucka (gm. Czarna).

Rysunek 5.61. Obstuga publicznym transportem zbiorowym oraz przewozami prywatnymi w gminach
ROF

Legenda

granica Rzeszowskiego Obszaru - linie autobusowe RTM
Funkcjonalnego

——— granice gmin ROF

—— linie autobusowe MKS

linie autobusowe przewoznikéw
prywatnych

Zrédto: opracowanie BRMR
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Oprécz wspomnianego zrdznicowania taryf i cennikow wsrdd przewoznikdw na terenie ROF
kolejnym elementem organizacyjnym, wptywajagcym na odbidr i tatwosé korzystania z transportu
zbiorowego, zwfaszcza dla okazjonalnie podrézujacych pasazerdow jest czytelny, jednolity system
identyfikacji wizualnej i informacji dla pasazeréw. Zauwazalnym przy pierwszym kontakcie
z podmiejskimi przewozami przyktadem jest duze zrdznicowanie tabliczek z rozktadami jazdy oraz
czytelno$é kazdej z nich (Fotografia 5.68). Brak jest spdjnego, jednolitego formatu i zasad prezentacji

graficznej rozktadu jazdy dla wszystkich przewoznikéw, zwtaszcza publicznych.

Fotografia 5.68. R6zne formaty tabliczek przystankowych wséréd organizatoréw na przyktadzie linii
w ramach sieci RTM i MKS

Zrédto: BRMR

Fotografia 5.69. Zbiorcza tabliczka rozktadowa
linii MKS na petli autobusowej

Rozktady jazdy komunikacji podmiejskiej
charakteryzujg sie duzg liczbg wariantowych
przejazdéw w zaleznosci od dnia tygodnia i pory
dnia (Fotografia 5.69).

Forma rozwieszanych rozktadow jazdy
moze powodowaé dezorientacje wsrdd osob,
ktore nie korzystajg regularnie z komunikacji
zbiorowej i nie znaja tras  przejazdu
poszczegdlnych linii, zwiaszcza tych
wariantowych.

Pomocne dla zwiekszenia czytelnosci
informacji przystankowej mogtoby by¢
wylistowanie trasy przejazdu lub umieszczanie

schematycznej grafiki z trasami przejazdu.

‘4

Zrédfo: BRMR

Sam montaz tabliczki i jej stan w niektérych przypadkach wymaga poprawy. Jest to element
mozliwy do poprawy stosunkowo niewielkim naktadem pracy i srodkdéw w pordédwnaniu z innym
zagadnieniem, jakim jest zréznicowanie wygladu autobuséw, nawet wsrdd jednego przewoznika.
Wprowadzenie nowego schematu malowania autobuséw, obstugujgcych linie RTM i MKS spowodowato
zrdéznicowanie wygladu autobuséw w ramach jednej siatki linii, jednak jest to problem niejako
samoczynnie sie eliminujgcy wraz z dostawami kolejnych pojazdéw w miejsce poprzednich, ktére sg
zbywane. W przypadku spotki PKS zauwazyé mozna, ze nabywane pojazdy z rynku wtérnego przechodzg



adaptacje do przyjetego systemu wizualnego, rowniez niektére starsze pojazdy zostaty ujednolicone,
jednak w catosci taboru wcigz wystepuje kilka schematdéw i koloréw malowan. O ile w przypadku
pojazdéw na liniach RTM i MKS sytuacja ulegnie poprawie wraz z realizacjg kolejnych projektéw,
w przypadku przewoznikéw prywatnych jednolity system identyfikacji wizualnej pojazdéw wydaje sie
byc¢ traktowany wytgcznie jako zbedny koszt, niedajgcy korzysci. Wsréd jednego przewoznika mozna
zaobserwowac¢ mnogos$é schematéw malowania pojazdéw (Fotografia 5.70), pozostawiajgc wyglad
autobusow poprzedniego wiasciciela. Wyrdznikiem jest jedynie logo, umieszczone w przedniej czesci
pojazdu.

Fotografia 5.70. Przykfad niejednolitego malowania autobuséw u jednego z prywatnych
przewoznikow podmiejskich (trzy losowe schematy z wielu)

Zrédto: https://phototrans.eu/24,25324,0.html (fot: uzytkownik Sanocki_MKM) (22.01.2024 r.)

5.2.4.6. Integracja taryfowa i biletowa

Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie oferuje integracje biletowg w komunikacji miejskiej
z przejazdami kolejg (bilet zintegrowany ,,pocigg+autobus”) oraz przejazdami podmiejskimi liniami MKS
(bilet zintegrowany , autobus+autobus”).

Pocigg+autobus

Bilet pocigg+autobus jest to strefowy bilet miesieczny imienny, integrujgcy przejazdy na catej
sieci komunikacji miejskiej (strefy A+B) oraz przejazdy kolejowe regionalne i aglomeracyjne,
orgaznizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Podkarpackiego. Obowigzuje w graniach
4 stref (od | do IV) a obszar integracji ograniczony jest stacjami: Kolbuszowa, Jasionka Lotnisko,
Przeworsk, Strzyzéw nad Wistokiem i Debica, a wiec obszarem dziatalnosci PKA. Przez pierwsze lata
funkcjonowania tego biletu emitentem byt ZTM, zapisujgc go na RKM. Obecnie emitentem biletu jest
kolejowa spotka Polregio, odpowiadajgca za przewozy zlecone przez marszatka. Zmiana ta byta
podyktowana bardziej korzystnymi warunkami rozliczenia przez spotke kolejowa. Bilet dostepny jest
w kanatach sprzedazy biletow kolejowych: kasach biletowych na dworcach PKP, druzynie
konduktorskiej w pociggu oraz elektronicznych kanatach, takich jak mPOLREGIO, ePODROZNIK czy
KOLEO.

Autobus+autobus

Bilet autobus+autobus jest to strefowy bilet miesieczny imienny, integrujgcy przejazdy na catej
sieci komunikacji miejskiej (strefy A+B), organizowanej przez ZTM oraz komunikacji podmiejskiej,
organizowanej przez ZG PKS. Emitentem biletu jest ZTM, zapisywany jest na RKM i honorowany
w pojazdach linii MKS zgodnie z trasami, wyznaczonymi w porozumieniu pomiedzy organizatorami.
Gminy podmiejskie mogg wyznaczy¢ 4 strefy integracji biletowej (od | do IV), przy czym nalezy
zaznaczyé, ze strefy integracji (I — IV) nie sg $cisle zwigzane ze strefami biletowymi MKS (I — XVI), sg to
dwie odrebne decyzje gminy odnosnie strefowania. Tym samym nie wszystkie gminy oferujg integracje
pomiedzy komunikacjg miejskg i podmiejska — bilet autobus+autobus oferuje 8 gmin Zwigzku
a w obszarze ROF z tego rodzaju biletu nie mogg skorzysta¢ pasazerowie z obszaru gminy Lubenia,

Chmielnik, Btazowa i Hyzne.


https://phototrans.eu/24,25324,0.html
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Metodg na poprawe funkcjonowania transportu zbiorowego jest wprowadzenie na sieci
drogowej priorytetu dla sSrodkdw komunikacji zbiorowe;.

Priorytet dla transportu zbiorowego w ROF widoczny jest w Rzeszowie i zapewnia go system
tacznosci, ktéry w zaleznosci od potrzeb moze nadawaé autobusom priorytet na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlng. System ten funkcjonuje w Rzeszowie w ramach
miejskiego systemu ITS i w przysztosci moze by¢ rozwiniety o autobusy podmiejskie —kupowane
nowe autobusy pod katem technologicznym sg przygotowane do integracji.

Drugim elementem majgcym nadac priorytet transportowi zbiorowemu s wyznaczone
w Rzeszowie pasy autobusowe, jednak obecna forma funkcjonowania paséw autobusowych
nie jest efektywna — autobusy w wielu przypadkach nie posiadajg faktycznego priorytetu.
Infrastruktura przystankowa na obszarze ROF jest bardzo zrdinicowana — okoto 57%
przystankdw wyposazonych jest w wiaty dla pasazeréw a krawedz peronowa jest dostepna na
okoto 68% przystankow.

Infrastruktura dworcowa Rzeszowa zbudowana jest w oparciu o kilka lokalizacji — brak jednego
dworca o charakterze metropolitalnym, ktéry skupiatby ruch miejski, podmiejski lokalny
i regionalny oraz krajowy i miedzynarodowy.

Na terenie ROF nie funkcjonuje sprawny system przesiadkowy Park&Ride w transporcie
autobusowym — istnieje tylko jeden dedykowany parking P&R w Chmielniku, jednak w mysl
komplementarnosci systemu P&R (duzy parking, bezposrednios¢ przystanku badz petli
autobusowej, wygodne dojscia) mierzy sie on z kilkkoma bolgczkami projektowymi.
Uzupetnieniem systemu P&R s3g lokalne, niewielkie parkingi przy przystankach kolejowych,
choc¢ obserwuje sie lokalnie konieczno$¢ poszerzenia liczby miejsc postojowych oraz budowy
kolejnych w nowych lokalizacjach.

W podrzeszowskich gminach istnieje kilka punktdw przesiadkowych (m.in. Boguchwata
Grunwald, Gtogéw Matopolski Centrum Przesiadkowe, jednak ze wzgledu na ograniczenia
przestrzenne majg ograniczone mozliwosci rozbudowy o kolejne elementy systemu
przesiadkowego.

Integracje pomiedzy pociggiem a autobusem oferuje niewiele przystankdéw, nie sg one
projektowane jako przesiadkowe, przyktadowo Rzeszéw Zachodni nie posiada wygodnych
i szybkich przesiadek na komunikacje miejska.

Systemy transportowe nie sg jednolite — przyktadowo brak jednakowego systemu identyfikacji
wizualnej w systemie przesiadkowym (Centra Przesiadkowe, parkingi P&R), cho¢ dzieki
realizacji ostatnich projektow transportowych udato sie wykreowac dwie ,marki” w systemach
transportowych — miejski system (RTM) kojarzony jest z identyfikacjia w kolorze
pomaranczowym a podmiejski (MKS) — turkusowym, cho¢ wcigz wystepuje brak jednolitego
wygladu i oznakowania w obrebie jednego organizatora.

Brak integracji, oprécz braku spdjnego oznakowania widoczny jest w réznych uktadach
i formatach tabliczek przystankowych z rozktadami jazdy.

Na obszarze ROF nie wystepuje jeden organizator transportu zbiorowego, sam transport
autobusowy organizowany jest przez dwie jednostki, przy czym nie wszystkie gminy sg objete
ich dziatalnoscig (gmina tancut i miasto tancut).

Miasto tancut nie organizuje publicznego transportu zbiorowego a gmina tafcut organizuje
w bardzo matym zakresie, wiekszo$¢ gminy zdana jest na przewoznikéw prywatnych.

W gminach ROF, ktére posiadajg oferte publicznego transportu zbiorowego nie wszystkie

przysidtki w sotectwach objete sg publiczng komunikacja.



B Struktura systemow biletowych organizatoréw miejskich i podmiejskich jest bardzo
rozbudowana i zrdznicowana, co moze utrudniaé orientacje wsérdd pasazeréw, ktérzy nie
korzystajg z transportu zbiorowego regularnie.

B Integracjy przewozow pomiedzy ZTM i ZG PKS jest bilet autobus + autobus, ktéry tgczy dwa
oddzielne bilety, jednak jego honorowanie jest zalezne od decyzji gminy.

B ZTM we wspotpracy z Urzedem Marszatkowskim wprowadzit tgczone bilety autobus + pociag

na przewozy autobusowe komunikacji miejskiej i przewozy regionalne koleja.
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5.3. Logistyka miejska

Logistyka miejska, rozumiana jako zarzgdzanie systemami transportowymi, ma na celu
organizacje miejskiego ekosystemu i zapobieganie zatorom drogowym. Jej kluczowe zadanie polega na
zarzadzaniu przeptywem towardw, informacji i ludzi w granicach miasta, co obejmuje zaréwno aspekty
ekonomiczne, jak i ekologiczne. Zasadniczym celem sprawnie funkcjonujacej logistyki miejskiej jest
wiec pogodzenie efektywnosci dostaw towardw z minimalizacjg ich negatywnego wptywu na otoczenie
(m.in. emisji spalin, hatasu i kongestii). Ustugi logistyczne w sektorach B2B i B2C!?* sg realizowane przez
prywatne firmy, ktére dazg do szybkich dostaw i maksymalnej efektywnosci, np. poprzez mozliwosé
bezposredniego dostepu do miejsc zatadunku i roztadunku towaréw. To czesto koliduje z priorytetami
wtadz miejskich, ktdre reprezentujg mieszkancéw i dazg do zmniejszenia zanieczyszczen, udroznienia
drég oraz lepszego zarzadzania przestrzenig publiczng. W zwigzku z tym, tak bardzo istotne jest
zadbanie o wewnetrzng wspétprace podmiotéw $wiadczacych ustugi na tzw. ,ostatniej mili”. Aby
uporzadkowac system dostaw w miastach opracowywane sg sposoby na lepszg organizacje ruchu oraz

uprawnienie funkcjonowania pieszych i rowerzystow w catym ekosystemie.

Organizacja stref ruchu pieszego

Miasto Rzeszéw zaczeto od organizacji przestrzeni dla dostawcéw, niekolidujacej z potrzebami
pieszych, czy rowerzystow. Na terenie Srédmiescia i $cistego centrum istnieja wydzielone Strefy
Ograniczonego Ruchu ,A” oraz Strefy Ograniczonego Ruchu ,B” zgodnie z Zarzadzeniem
nr 0050/693/2024 Prezydenta Miasta Rzeszowa z dnia 31 grudnia 2024 r. Ponize] zostat przedstawiony
schemat obszardw, o ktérych jest mowa.

Rysunek 5.62. Strefy Ruchu Pieszego w Rzeszowie
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124 B2B — , business to business” oraz B2C — , business to consumer” oznaczaja modele sprzedazy i doreczania
przesytek bezposrednio do innej firmy, badz indywidualnego klienta koricowego.



Zrédto: opracowanie BRMR na podstawie danych UM Rzeszéw

W regulaminie dla Strefy ,A” pozwolenie na wjazd bez zezwolen wystepuje jedynie dla:
pojazddw uprzywilejowanych, rowerdw, rikszy i hulajndg. Natomiast w Strefie ,B” dopuszcza sie takze
poruszanie pojazdéw miedzy godzing 20:00, a 10:00 w celu zatadunku, wytadunku lub wykonania
czynnosci serwisowych. Podmiotom gospodarczym i ich zaopatrzeniowcom, ktérzy majg swoje siedziby
w budynkach przy ulicach objetych ograniczeniami wyznaczono ,koperty 15 minut”. Na poczatku
pazdziernika 2024 roku ze Strefy Ptatnego Parkowania wydzielono siedem takich miejsc postojowych
obstugujgcych zaopatrzenie. Pierwsza, wydzielona na ulicy Jagielloniskiej i w $lad za nig kolejne
widoczne na Rysunek 5.63. Miejsca przeznaczone pod postdj pojazdow dostawczych na czas 15 minut
Maksymalny czas postoju na takiej kopercie to w zaleznosci od lokalizacji miejsca moze by¢ 10 lub 15
min.

Fotografia 5.71. Wyznaczona koperta dla Fotografia 5.72. Wyznaczona koperta dla
dostawcow na ul. Jagielloriskiej w Rzeszowie dostawcow na ul. Mickiewicza w Rzeszowie

Zrédto: BRMR Zrédto: BRMR

Wyjatek stanowig miejsca wyznaczone na ul. 8-go Marca — tam nie istnieje ograniczenie
czasowe dla postoju, ze wzgledu na bezposredni dostep do placu targowego, a w tej okolicy wystepuje
deficyt miejsc postojowych, czy parkingdw. Lokalizacje miejsc pod zaopatrzenie zostaty pofaczone
z ulicami o ograniczonym ruchu pojazddw, obejmujace ulice w Scistym sasiedztwie Rynku, na ktérych
wystepuje priorytet ruchu pieszego. Dzieki temu istnieje mozliwos¢ dla samochodéw dostawczych do
skorzystania z parkingu przeznaczonego pod Strefe Ptatnego Parkowania bez koniecznosci
wykupywania biletu, majgc gwarancje dostepu do tego miejsca i bliskiej odlegtosci do celu. Jednakze
biorgc pod uwage ilos¢ generatoréw ruchu tj. restauracje, targowiska czy ustugi znajdujgce sie na
obszarze objetym strefg o ograniczonym ruchu - nalezy kontynuowaé wyznaczanie ,kopert 15 minut”.
Rozwigzanie to pozwala na wiekszg kontrole, a co za tym idzie eliminacje nielegalnych praktyk

zwigzanych z parkowaniem.
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Poniewaz na pozostatym obszarze rowniez wystepuje koniecznos¢ realizacji dostaw - kurierzy
zmuszeni sg do pozostawiania pojazdéw w miejscach do tego nieprzeznaczonych, czesto utrudniajgc
ruch pieszy czy samochodowy. Przeprowadzona przez Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa wstepna analiza
miejsc parkowania pojazdéw dostawczych pozwolita zidentyfikowac szereg lokalizacji, aktualnie
wykorzystywanych przez kurieréw. Na mapie zawarte zostaty zidentyfikowane miejsca dostaw
zaopatrzeniowych — miejsca te po odpowiedniej weryfikacji mogg zosta¢ wziete pod uwage podczas
tworzenia kolejnych kopert dla pojazdéw dostawczych. Jednak rozwdj tego systemu powinien byc
oparty na szerokiej analizie polegajacej na zbadaniu m.in. dostepnosci pieszej z danego punktu,
sprawdzeniu zapotrzebowania w danej okolicy itd. Ponizej znajduje sie mapa z miejscami
wyznaczonymi przez Miejski Zarzad Drog w Rzeszowie oraz kolejnymi mozliwymi lokalizacjami ,kopert

15 min” na terenie Srédmiescia.

Rysunek 5.63. Miejsca przeznaczone pod postdj pojazdéw dostawczych na czas 15 minut
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Zrédfto: opracowanie BRMR

Jednoczesnie tego typu dziatania sg spdjne z polityka dotyczacg organizacji przestrzeni
wiekszych miast zaréwno europejskich, jak i polskich. Korzystajac z dobrego przyktadu uporzagdkowania
ruchu samochoddéw dostawczych w przestrzeni miejskiej w Gdyni, w zakresie programu URBACT Il
Zarzad Drég i Zieleni w Gdyni przeprowadzit program Freight TAILS. W ramach ktdorego zostaty
wypracowane praktyczne, innowacyjne i zrdwnowazone metody na dostawy w centrum miasta.
Zorganizowano 30 stanowisk postojowych dla samochodéw dostawczych oznaczonych limitem postoju
do 15 minut.’®® Co wazne koperty zostaly wyznaczone na podstawie analizy i obserwacji
funkcjonowania dostaw, ale takze we wspodtpracy z przedsiebiorcami — ktorych to dotyczyt problem.
Poczatek dziatarn w Gdyni miat miejsce w 2018 roku, a w kolejnych latach tylko rozbudowywano dobrze

dziatajgcy juz system o kolejne miejsca. Zatem udato sie zdazyé przed najwiekszym wzrostem

125https://www.gdynia.pl/co-nowego,2774/szybsze-i-latwiejsze-dostawy-w-centrum,521540, (30.10.2024 r.).
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popularnosci branzy e-commerce oraz dostaw kurierskich. W Polsce ,,pik” popularnosci nastgpit
podczas pandemii COVID-19, czyli od marca 2020 roku. Wzrost ten byt w duzej mierze wynikiem
zamkniecia sklepéw stacjonarnych oraz restrykcji zwigzanych z dystansem spotecznym, ktére
przyczynity sie do dynamicznego przejscia klientow do zakupdéw online. W ciggu kilku miesiecy

e-commerce wzrdst o0 55%, a ten poziom aktywnosci zakupowej utrzymuje sie do dzis'?.

Automaty paczkowe

Innym aspektem miejskiej logistyki jest organizacja przestrzeni wokoét automatéow paczkowych.
Ze wzgledu na ich rosngcy popularnos¢ realizowana zostaje konsolidacja dostaw, co pozwala na
optymalizacje ruchu zwigzanego z dostarczaniem przesytek bezposrednio do kazdego odbiorcy. Jednak
wigze sie ze wzmozonym ruchem wokét takiego punktu, zaréwno kurierzy, ktérzy nieraz kilkukrotnie
uzupetniajg skrytki, jak i dziesigtki klientéw kazdego dnia.

Na terenie ROF-u zlokalizowanych jest ponad 400 punktéw paczkowych, ktére obstugiwane sg
przez trzy podmioty kurierskie tj. InPost, ORLEN Paczka i DPD. W zwigzku ze stale rosnacg liczbg
automatéw paczkowych, kazda lokalizacja takiego punktu powinna zosta¢ rozpatrzona przez wtadze
samorzadowe. Ich funkcjonalnos¢ powinna zosta¢ przeanalizowana pod katem dostepnosci pieszej,
z jak najwiekszego obszaru oraz tak, aby zachowac spdjnosé z miejscowq architekturg jednoczesnie

muszg spetnia¢ oczekiwania uzytkownikéw.

Ruch tranzytowy

W ramach rozwazania tematu logistyki miejskiej, nalezy wzig¢ pod uwage takze dziatania
zwigzane z ruchem tranzytowym. Dotyczy to pojazdow, ktére przejezdzajg przez dany obszar, bez
zamiaru zatrzymywania sie w nim. Nalezy tak zarzadzac ruchem tranzytowym, aby w jak najmniejszym
stopniu wptywat na funkcjonowanie sieci drogowej, w szczegdlnosci na najbardziej wrazliwe obszary,
na terenie ktdrych i tak wystepujg problemy komunikacyjne. Rdwniez ze wzgledu na bezpieczeristwo
oraz aspekty srodowiskowe, ruch tranzytowy powinien omija¢ dzielnice mieszkalne, centra miast
i miasteczek, gdzie wystepuje duza liczba niezmotoryzowanych uczestnikdéw ruchu.

W zwigzku z powyiszym Rzeszéw kilka lat temu, bo w 2015 roku zakonczyt budowe wag
preselekcyjnych na wlotach do miasta w ramach inwestycji w wiekszosci sfinansowanej przez srodki
unijne. Znajdujg sie one na ulicy Krakowskiej, Lubelskiej, Lwowskiej, Podkarpackiej, Warszawskiej,
Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty i przed rondem im. Jacka Kuronia. System powstat, aby mdc kontrolowaé
pojazdy przecigzone (wazgce wiecej niz dopuszcza sie w przepisach), negatywnie wptywajace na stan
techniczny drég. Rozbudowa systemu wagowego miata kontynuacje takze poprzez wybudowanie pieciu
stanowisk do legalizacyjnego pomiaru pojazddw (parkingdw) przeznaczonych dla Inspekcji Transportu
Drogowego. Majg one miejsce przy alei Sikorskiego, na ul. Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty, na
ul. Krakowskiej, na ul. Warszawskiej oraz na ul. Lubelskiej. W tych punktach od 2022 roku wystepujg
wyrywkowe kontrole oraz kontrole pojazdéw, ktore wczesniej zostaty odnotowane przez system
pomiarowy pod wzgledem przekroczenia norm tonazowych. Stanowi to kolejny krok do tego, aby
miasto mogto z powodzeniem kontrolowaé przeptyw ruchu tranzytowego tak, aby nie miat wiekszego
wplywu na ruch zwigzany z codziennymi podrézami oraz, co bardzo waine nie zanieczyszczat

dodatkowo powietrza.

126 https://www.wiadomoscihandlowe.pl/e-commerce-i-e-grocery/rynek-e-commerce/polska-wyprzedza-
europe-pod-wzgledem-tempa-rozwoju-e-commerce-jak-to-mozliwe-2498665, (30.10.2024 r.).
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Trasy dopuszczone do przejazdu pojazdow ciezkich w Rzeszowie zostaty przedstawione na
rysunku ponizej. Niestety poniewaz obecna obwodnica nie spetnia swojej funkcji, ze wzgledu na szybkie
tempo powstawania nowych inwestycji budowlanych w kierunku przedmiescia - samochody osobowe
nie majg alternatywnego pofaczenia niz to pokazane na schemacie, co prowadzi do kumulacji ruchu na
tych odcinkach. Konieczne jest zatem domkniecie uktadu obwodnicowego i stworzenie sieci ktdéra

wyprowadzi ruch tranzytowy poza obszar zurbanizowany.

Rysunek 5.64. Przeprowadzony ruchu tranzytowy w Rzeszowie

e O

Legenda
——— granice miasta
== ruch tranzytowy

podstawowy uktad drogowy (drogi klasy
GP, Gi 2)

linie kolejowe

Zrédto: opracowanie BRMR

Problem ruchu tranzytowego w wiekszym stopniu moze dotyczy¢ gmin osciennych, poniewaz
sie¢ drég oparta jest o jeden gtéwny cigg komunikacyjny. Zazwyczaj jest to droga wojewddzka lub
krajowa przebiegajgcg przez centrum danej miejscowosci. Sytuacja taka ma miejsce na przykfad
w Boguchwale, gdzie droga krajowa nr 19 stanowi zaréwno droge tranzytowa, jak i obstugujacg ruch
zwigzany z dojazdem do miasta. Szansa na zmiane tego stanu rzeczy jest powstajacy nowy odcinek
S-19 Rzeszéw — Barwinek z weztem w Babicy — potozonej blisko Boguchwaty. Najlepszym rozwigzaniem,
aby odcigzy¢ obecny ukfad drogowy byta budowa wezta takze w samej Boguchwale, lecz odstgpiono od
jego realizacji, przez co nie caty ruch tranzytowy zostanie przeniesiony na nowy odcinek S-19.
Analogiczna sytuacja miata miejsce w gminie Swilcza, w ktérej to budowa wezta i odcinka drogi

ekspresowej S-19 Rzeszéw Zachdd pozwolita zredukowac ruch tranzytowy. Do tej pory ruch tranzytowy



przeprowadzany byt drogg krajowg DK94 biegnaca przez obszar centralny miejscowosci Swilcza
stanowigc jednoczesnie jedyne pofaczenie w kierunku Rzeszowa. Natomiast po uruchomieniu
alternatywnego potaczenia w 2014 roku wiekszo$¢ tych podrézy zostata przekierowana na

autostrade A4.

,Ostatnia mila”

Logistyka miejska obejmuje szeroki zakres dziatan, w tym zarzadzanie zaopatrzeniem, ktére
uwzglednia nie tylko dostawy towardw, ale takze efektywne zarzadzanie procesami magazynowania
i dystrybucji. W takim miejscu musiatby koncentrowac¢ sie mate, indywidualne przesytki kurierskie
wszystkich podmiotéw obstugujgcych miasto w dostawach B2B i B2C. Dzieki mozliwosci korzystania ze
wspdlnego systemu logistycznego udatoby sie zredukowac liczbe pojazdéw wjezdzajgcych na obszar
miasta, w szczegblnosci na teren Scistego centrum. Zatem, aby w sposéb umiejetny ,,oczysci¢” miasto
z wjazdu samochoddéw dostawczych o tym samym celu podrdzy nalezy dazy¢é do powstania stref na
terenie miasta, gdzie taka funkcja mogtaby by¢ rozwijana.

W Polsce w tym kierunku preznie dziata firma Panattoni - od 2018 roku w Warszawie,
Wroctawiu, Krakowie, Katowicach, Olsztynie, Poznaniu i todzi powstaty tzw. City Logistics Parks. S3 to
nowoczesne kompleksy magazynowe, zlokalizowane blisko centréw miast, z dostepem do drég
szybkiego ruchu, spetniajgce potrzeby dynamicznego rynku e-commerce oraz wspierajgce ochrone
Srodowiska poprzez optymalizacje proceséw logistycznych.

Opracowane w 2023 roku Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego miasta Rzeszowa przewiduje na terenie miasta obszary przeznaczone na funkcje
produkcyjno-ustugowg. Obszar przeznaczony pod te funkcje znajduje sie w rejonie ul. Przemystowej,
ktéra zapewnia wjazd na obwodnice miejskg poprzez al. Bataliondw Chtopskich, z drugiej strony
posiada dobrg dostepnos$¢ do drogi ekspresowej S19. W zwigzku z tym w trakcie procedowania jest
miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego nr 328/4/2022 w rejonie ul. Przemystowej
i ul. Swietokrzyskiej. Dopuszczone zostanie na tym terenie powstanie magazynu o charakterze wyzej
wspomnianego kompleksu wspdélnego wynajetego dla kilku niezaleznych podmiotéw, aby wspoméc
miejska logistyke. Drugim najwiekszym obszarem jest skoncentrowany w Strefie Aktywnosci
Gospodarczej ,,Rzeszow-Dworzysko” w bezposrednim potozeniu drogi ekspresowej S19 i autostrady A4,
przy drodze krajowej E-371. Strefa znajduje sie takze w odlegtosci ok. 16 km od Miedzynarodowego
Portu Lotniczego , Rzeszéw-Jasionka”. Oczywiscie nie sg to jedyne miejsca wyznaczone w Studium pod
przeznaczenie produkcyjno-ustugowe, ale tylko one moga zostaé przeznaczone pod punkty, tzw.
multi-tenant'?’, ktére postuza wielu dostawcom w ramach jednej lokalizacji, konsolidujgc dostawy

i zwiekszg efektywnos¢ obstugi logistyki w ramach ostatniej mili na terenie miasta.

127 Koncepcja organizacji nieruchomosci logistycznych, gdzie jedna przestrzed magazynowa jest wykorzystywana
przez wielu najemcéw.
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Rower cargo

Rzeszéw jako jedno z miast, ktdre znalazto sie w gronie do realizacji zatozen programu ,,Newest”
— NetZero Emission and Environmentally Sustainable Territories wspomnianym w rozdziale 5.1.4
testowat na przetomie 2023 i 2024 roku rower cargo. Rower dostawczy polskiej marki ,,Urvis Bike”
uzytkowany byt przez goncéow Urzedu Miasta w celu dostarczania dokumentéw, bez koniecznosci
wykorzystania (tak jak dotychczas) do tego pojazdéw spalinowych. Rower wyposazony zostat w zimowe
opony, moze udzwigna¢ do 150 kg, a jego zasieg przy petnym natadowaniu wynosi ok. 80 km*?8, Jednak
Miasto po zakoriczeniu testow nie okreslito dalszych planéw zwigzanych z ich ewentualnym przysztym
wykorzystaniem. Takze firma DPD wtgczyta sie w testy elektrycznych rowerdw cargo, zakupujgc blisko
100 sztuk w catej Polsce!®. Rowery tego typu maja najwiekszy potencjat na obszarach trudno
dostepnych dla samochodéw tj. ul. 3-go Maja, ul. Grunwaldzkiej czy Rynku. Rowery tego typu stanowig
istotny krok do wprowadzania zréwnowazonego rozwoju, a zarazem realizujg strategie niskoemisyjng
oraz stanowig przestrzen do rozwoju partnerstwa publiczno-prywatnego. Natomiast ich wzrost
popularnosci bedzie wigzat sie z koniecznoscig zagospodarowania miejsc na przetadunek i organizacjg
stanowisk fadujacych. Miejsca powstawania placéw przeznaczonych na przetadunek z samochodu na
rower z dostepem do tadowarek dla matych pojazdéw eklektycznych pomoga rozpowszechnié idee
zrownowazonej mobilnosci, tym samym zwiekszajgc popyt na tego rodzaju srodki do transportu

indywidualnego, czy towardw.

Rysunek 5.65. Testowanie roweru dostawczego przez jednego z pracownikow Urzedu Miasta
w Rzeszowie

Zrédto: UM Rzeszow

Wszystkie te elementy sg integralng czescig systemu optymalizacji logistyki, ktéra ma na celu
uwzglednic¢ potrzeby kazdego jej uzytkownika. Dalszy rozwdj pozwoli na kreowanie przestrzeni wolnej

od emisji i hatasu — przyjaznej dla mieszkancow i Srodowiska.

128 Materiaty prasowe UM Rzeszow.
129https://www.dpd.com/pl/pl/2024/06/03/swiatowy-dzien-roweru-dpd-polska-z-najwieksza-flota-
elektrycznych-rowerow-cargo/, (30.10.2024 r.).
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B W Rzeszowie od 2018 roku istnieje podziat ulic w centrum miasta na Strefe Ruchu Pieszego,
gdzie z zarzadzenia Prezydenta zakazano wjazdu pojazdéw (dostep jest mozliwy wytgcznie
w godzinach nocnych).

B Od pazdziernika 2024 w Rzeszowie wydzielone zostaty miejsca do zatrzymywania dla
dostawcéw zaopatrzenia i kurierdw, aby uporzadkowad ten aspekt logistyki miejskiej catkowicie
nalezy kontynuowac wyznaczanie takich miejsc w okolicach centrum miasta.

B Punkty paczkowe sg waznymi generatorami ruchu, majg istotny wptyw na ksztattowanie
przeptywdéw komunikacyjnych i przestrzen publiczng, a wiec powinny podlega¢ regulacjom
dotyczacych ich umieszczania.

B Obstuga ruchu tranzytowego w miescie Rzeszowie zostata objeta Scistg kontrolg od 2015 roku,
poprzez wbudowane wagi preselekcyjne na wlotach do miasta.

B W gminach ROF kwestia ruchu tranzytowego czesto jest nie do rozwigzania ze wzgledu na sie¢
drég opartg o jeden gtdwny cigg komunikacyjny jest to zazwyczaj droga wojewddzka lub
krajowa przebiegajgca przez centrum danej miejscowosci.

B |, Ostatnia mila” w logistyce stanowi duzy potencjat pod wzgledem ograniczenia ruchu pojazdow
towarowych na terenie miasta, natomiast jest to kwestia dopiero w fazie planowania
i organizowana.

B Wozrost popularnosci zyskaty rowery cargo zaréwno promowane przez miasto, jako i prywatng
firme kurierskg, ten trend powinien by¢ kontynuowany, do obstugi na ,ostatniej mili”,
a infrastruktura niezbedna do ich obstugi rozwijana np. poprzez tworzenie miejsc do tadowania.

B Rzeszow powinien wzorem innych miast kontynuowaé organizowanie logistyki miejskiej, aby
zwiekszaé efektywnos¢ funkcjonowania samego miasta oraz wszystkich uzytkownikéw

przestrzeni miejskiej.

5.4. Zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig

Zadanie zarzadzania infrastrukturg drogowg i przystankowga na obszarze ROF rozbite jest na
20 zarzadcow. Sg nimi:

B Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad (GDDKiA) przez Generalng Dyrekcje Drég
Krajowych i Autostrad oddziat Rzeszéw — dla autostrady A4, drogi ekspresowej S19 oraz drég
krajowych innych klas (za wyjatkiem miasta na prawach powiatu, czyli Rzeszowa —w Rzeszowie
GDDKIA zarzadza wytacznie droga ekspresowg);

B Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego przez Podkarpacki Zarzad Drég Wojewddzkich
w Rzeszowie — dla dréog wojewddzkich (za wyjatkiem miasta na prawach powiatu, czyli
Rzeszowa — w Rzeszowie drogami wojewddzkimi zarzadza Prezydent Miasta);

B Zarzady Powiatdw przez powotane jednostki: Zarzagd Drég Powiatowych w Rzeszowie, Zarzad
Drég Powiatowych w tancucie, Powiatowy Zarzad Drég w Strzyzowie;

B  Wodjtowie i Burmistrzowie przez powotane wydziaty, referaty, czy jednostki organizacyjne — dla
drég gminnych;

B Prezydent Miasta Rzeszowa przez Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie — dla drég gminnych,

powiatowych, wojewddzkich i krajowych (za wyjatkiem drogi ekspresowej S19).
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W obowigzujgcych normach prawnych zarzadzanie infrastrukturg drogowg jest skomplikowane
i rozcztonkowane. Podstawowg metodg zintegrowania zarzgdzania jest wspotpraca poszczegdlnych
zarzadcéw podczas przygotowania nowych inwestycji oraz w przypadku zmian, np. w sieci
przystankowej. Wprawdzie istnieje mozliwos¢é przekazania obowigzkéw pomiedzy zarzgdcami w trybie
stosownego porozumienia lub inne zintegrowanie kompetencji w trybie porozumienia w sprawie
dofinansowania/finansowania okreslonych zadan w zakresie zarzgdzania infrastrukturg, jednak jest to
Sciezka skomplikowana i powodujgca kolejne podziaty w zarzgdzaniu. W niektdrych przypadkach jest
jednak stosowana przez samorzady na terenie ROF. Z perspektywy mieszkanca jest to skomplikowana
Sciezka — przyktadowo mieszkaricy wnioskujgc o remont lub przebudowe nie zawsze sg Swiadomi kto
zarzgdza danym odcinkiem drogi i z jakiego budzetu dana inwestycja moze byé finansowana.

Jako metode na utatwienie zarzadzania i skrécenie Sciezki uzgodnien wskazywana jest
koniecznos¢ zmiany realiéw prawnych, poprzez przyjecie ustawy o zwigzkach metropolitalnych, ktéra
umozliwitaby powierzenie zarzgdzania drogami nowej jednostce dla catego ROF.

Zarzadzanie infrastrukturg kolejowg jest zadaniem spétki skarbu parnstwa — PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. Organizacja transportu kolejowego w zaleznosci od rodzaju przewozéw na terenie ROF
zalezna jest od:

B  Ministra Infrastruktury — dla przewozéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych

o charakterze dalekobieznym;

B Marszatka  Wojewddztwa Podkarpackiego - dla przewozow  wojewddzkich

i miedzywojewddzkich.

Przewozy aglomeracyjne w ramach PKA s3 uzupetnieniem przewozéw wojewddzkich
(regionalnych) i organizowane sg przez samorzad wojewodzki.

Gminy ROF majg zatem ograniczony wptyw na ksztattowanie transportu kolejowego — ich
zadaniem nie jest ani zarzadzanie infrastrukturg, ani przewozami. Pewnym wyjatkiem byt projekt PKA
—woéweczas zadaniem gminy byta budowa towarzyszacej przystankom infrastruktury, takiej jak: chodniki,
oswietlenie, stojaki rowerowe, miejsca postojowe dla samochoddéw. Wynikato to z podjetej wspdtpracy
w tym konkretnym projekcie, w ktérym liderem byto wojewddztwo a poszczegdlne gminy partnerami.

Oferta przewozowa ksztattowana jest przez Departament Drég i Publicznego Transportu
Zbiorowego Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podkarpackiego i realizowana na podstawie tych
wytycznych przez przewoznika wytonionego w drodze przetargu — spotke Polregio S.A. Wptyw gmin na
ksztattowanie oferty przewozowej na kolei mozliwy jest poprzez wspodtprace z samorzadem
wojewddztwa i ewentualne partycypowanie w kosztach tworzonych nowych pofaczen

w rozktadzie jazdy.



Organizowanie publicznego transportu zbiorowego na terenie ROF rozbite jest na dwdch
najwiekszych organizatoréow:
B Zarzad Transportu Miejskiego w Rzeszowie (operator: MPK Rzeszéw Sp. z 0.0.);
B Zwigzek Gmin ,Podkarpacka Komunikacja Samochodowa” (operator: PKS w Rzeszowie S.A.,
podwykonawca PKS Sp. z 0.0. w Lezajsku).

ZTM w Rzeszowie organizuje autobusowg komunikacje miejskg na obszarze Rzeszowa oraz
gmin, ktdre podpisaty stosowne porozumienie. ZG PKS natomiast organizuje komunikacje autobusowg
na obszarze gmin—cztonkdw Zwigzku oraz na podstawie podpisanych porozumien, np. z samorzadem
powiatowym. Niektére podrzeszowskie gminy wspétpracujg zaréwno z ZTM, jak i z ZG PKS
(niekoniecznie bedac cztonkiem Zwigzku, jak w przypadku gminy wiejskiej taricut). Ponadto sg gminy,
ktére nie organizujg komunikacji publicznej (miasto tancut, ktére opiera sie na funkcjonowaniu
przewoznikéw prywatnych) lub organizujg jg w ograniczonym zakresie (gmina wiejska tancut organizuje
w niektorych sotectwach — wspdtpraca z ZTM i ZG PKS przy przedtuzeniu dwdch linii komunikacyjnych
na teren gminy). Pozycja Zwigzku na przestrzeni lat stale rosnie, od kilku lat wtadze realizujg projekty
infrastrukturalne, ktére podnoszg jako$¢ swiadczonych ustug. Istnienie Zwigzku z pewnoscig stuzy
regionowi — mieszkancy, cho¢ nie wszystkich sotectw lub przysiétkdéw, majg oferte publicznego
transportu zbiorowego i nie sg skazani na funkcjonowanie nieprzewidywalnych i niekontrolowanych
przewoznikow prywatnych. Jednak brak jednego operatora powoduje brak catkowitej integracji,
zaréwno w siatce potgczen, jak i w taryfach i systemie biletowym.

ZG PKS jest réwniez organizatorem potgczen o charakterze uzytecznosci publicznej,
dofinansowanej w ramach Funduszu Rozwoju Przewozow Autobusowych — rzagdowego funduszu
celowego, ktérego zatozeniem jest doptata do linii komunikacyjnych i zapewnienie transportu
publicznego tam, gdzie go nie ma lub jest ryzyko likwidacji istniejgcych linii z powodu nierentownosci
potaczen.

Z FRPA nie moggy korzysta¢ organizatorzy komunikacji miejskiej, nawet na odcinki linii
podmiejskich. W Polsce obserwuje sie przypadki rozwigzywania przez gminy podmiejskie porozumien
i uruchamianie potaczen z doptatg z Funduszu, co zmniejsza koszty po stronie gminy, jednak powoduje
dezintegracje rozktadowsy i biletowg pomiedzy osrodkiem miejskim a przylegtymi gminami.

Pewng metodg na zwiekszenie integracji mogtoby by¢é powotanie zwigzku powiatowo-
gminnego, ktdrego cztonkiem bytoby miasto rdzen (podobnie jak w przypadku Zwigzku Powiatowo—
Gminnego ,Wielkopolski Transport Regionalny”, ktérego cztonkiem jest miasto Poznan) i wspdlna
organizacja publicznego transportu zbiorowego w powiatowych przewozach pasazerskich. Innym
sposobem na zintegrowanie organizacyjne, a co za tym idzie rozktadowe i biletowe bytoby wspomniane
w poprzednim rozdziale utworzenie nowego organizatora w strukturze zwigzku metropolitalnego.
Wymaga to jednak zmian ustawowych i wspdtpracy na tle politycznym.

W obecnej sytuacji zarzadzanie transportem zbiorowym w skali ROF wymaga $cistej wspotpracy
nie tylko gmin, ale réwniez powotanych organizatoréw. Konieczna jest dalsza integracja i zaciesnianie

wspotpracy, celem poprawy oferty dla pasazerdw.



BRM

Na obszarze ROF, podobnie jak w przypadku zarzadzania infrastrukturg drogowg
i organizowaniem transportu publicznego, nie funkcjonuje jednostka, odpowiedzialna za ksztattowanie
i zarzadzanie zréwnowazong mobilnoscig. Kompetencje te sg podzielone na poszczegdlne jednostki
samorzadu terytorialnego i ich wydziaty/jednostki organizacyjne. Bardzo duze rozcztonkowanie
zarzadzania wida¢ w najwiekszym i najbardziej skomplikowanym do zarzgdzania osrodku, czyli miescie
Rzeszowie. W Rzeszowie funkcjonuje kilka jednostek odpowiedzialnych za zarzgdzanie zréwnowazong
mobilnosciy, s3 to:

B Miejski Zarzad Drég w Rzeszowie — zarzadzanie infrastrukturg drogowg i przystankowsg;

B Zarzad Transportu Miejskiego — zarzadzanie komunikacjg miejska, dworcami i weztami
przesiadkowymi;

B  Miejska Administracja Targowisk i Parkingdw — zarzadzanie strefg ptatnego parkowania
w centrum miasta;

B Zarzad Zieleni Miejskiej — czeSciowe zarzadzanie infrastrukturg dla roweréw (w terenach
zielonych, rekreacyjnych, nadrzecznych itp.);

B Biuro Gospodarki Mieniem — pozyskanie i administrowanie miejskimi gruntami.

Przy wsparciu Wydziatéw Urzedu Miasta, zgodnie z kompetencjami (np. przeprowadzanie
niektérych zamoéwien publicznych, pozyskanie funduszy itp.).

Jest to uktad rozdrobniony, wymaga ciagtej, Scistej wspdtpracy pomiedzy jednostkami,
co w praktyce moze by¢ trudne do realizacji — kazda jednostka ma inne kompetencje, cato$ciowo jednak
sg one komplementarne i muszg tworzy¢ spdjng cato$¢. Przyktadem moze byé zarzadzanie
infrastrukturg rowerowa, w ktdrg zaangazowani sg:

B  MZD - budowa i utrzymanie drég dla roweréw w pasach drogowych;

B  ZZM —budowa i utrzymanie drég dla rowerdw poza pasami drogowymi (w terenach zielonych,
rekreacyjnych, nadrzecznych itp.), ustawianie stojakdéw dla roweréw na terenach zarzadzanych
przez jednostke;

B ZTM - budowa infrastruktury dla rowerdw (stojaki, wiaty) w punktach zwigzanych
z transportem zbiorowym (przystanki, petle autobusowe, RCK);

B BGM - pozyskanie gruntow pod nowe punkty (np. wiaty ze stojakami).

Wsparciem w takiej strukturze moze sie okaza¢ powotane w 2024 roku stanowisko
Rzeszowskiego Oficera Rowerowego, ktérego zadaniem jest opiniowanie koncepcji i projektéow
zwigzanych z ruchem rowerowym oraz zgtaszanie propozycji, rekomendacji i podejmowanie innych
dziatan na rzecz rozwoju komunikacji rowerowej. Osoba na tym stanowisku moze nadzorowac

komplementarnos¢ systemu rowerowego, jego jednolitos¢ itp.



6. Promocja i edukacja w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci

Mimo prowadzenia dziatan inwestycyjnych zwigzanych z budowa infrastruktury, ktéra ma wptyw
na poprawe mobilnosci w mieScie bardzo istotne jest wdrazanie dziatan w zakresie promocji i edukaciji
wsrdod mieszkancow. Od kilku lat organizowane sg akcje majgce na celu uswiadomienie mieszkancow
w tym zakresie. Sg to dziatania wprowadzane sukcesywnie, jako rodzaj akupunktury miejskiej —
interwencji w tkanke miejskg o niewielkiej skali, na poziomie lokalnym, niekoniecznie spektakularne,
lecz ktére moga oddziatywac na przestrzen i funkcjonowanie catego miasta'*C.Dziatania te maja réwniez

przetozenie na inne obszary zurbanizowane.

Rzeszéw

W 2021 r. w ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci na tydziedn zamknieto dla ruchu
samochodowego przylegajgcy do ul. 3-go Maja odcinek ulicy Jagiellonskiej oraz na jeden dzien takze
czesé ul. Mickiewicza — od Rynku do skrzyzowania z ul. Gatezowskiego.

131 tawki

Fragment ul. Jagiellonskiej zostat urzgdzony w sposdb przyjazny pieszym, ustawiono parklety
oraz elementy zieleni — byta to forma eksperymentu, pokazania mieszkaricom jak to miejsce mogtoby
wygladac i funkcjonowac jako deptak. Pomyst zyskat aprobate, jednak nie wérdd osdb, ktére mieszkajg
pracujg, prowadzg dziatalnos¢ w tym rejonie. W zwigzki z tym, plany wdrozenia tego rozwigzania na
dtuzej nie powiodty sie, jednak zostat wypracowany kompromis. Finalnie na fragmencie przylegajgcym
do ul. 3-go Maja na dtugosci dwdch kamienic obnizono krawezniki udostepniajgc miejsce do zawracania
pojazdom i zagospodarowano odzyskang przez pieszych przestrzen jako miejsce do odpoczynku,

ustawiono tawki i donice.

Fotografia 6.1. Zamkniecie odcinka ul. Jagielloriskiej w ramach Europejskiego Tygodnia Mobilnosci
w 2021 r. w Rzeszowie

Zrédto: https://rzeszow-news.pl/ulica-jagiellonska-zamknieta-zamienila-sie-w-deptak-foto (03.09.2024 r.)

130 Instytut Rozwoju Miast i Regiondw, https://pdm.irmir.pl/narzedziownik/lad-przestrzenny-i-
urbanistyka/miejska-akupunktura, (03.09.2024 r.).

131 parklet - niewielkie miejsce do odpoczynku z siedziskami i zielenig, powstate z przeksztatcenia miejsc
parkingowych.
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W 2022 roku réwniez w ramach trwajgcego Europejskiego Tygodnia Mobilnosci na tydzien
wyfaczono z ruchu samochodowego fragment powierzchni Placu Farnego. Przestrzen urzgdzono
ustawiajac kompozycje roslinne, elementy matej architektury, zaprojektowane przez pracownikéw
Zarzadu Zieleni Miejskiej. Rok pdzniej —w 2023 r. rozwigzanie po tym eksperymencie zostato wdrozone
na state. Niestety obecnie udostepniona mieszkaricom przestrzen jest regularnie zastawiana przez
parkujgcych wokot kierowcdw, co negatywnie wptywa na jej odbidr.

Fotografia 6.2. Zmiany w zagospodarowaniu na Placu Farnym w Ramach Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci w 2023 r. (po lewej) i obecnie (po prawej)

Zrédto:  BRMR, Serwis informacyjny Urzedu Miasta Rzeszowa. https://www.erzeszow.pl/41-miasto-rzeszow/1713-

aktualnosci/60720-rozpoczal-sie-tydzien-mobilnosci-w-rzeszowie-prezydent-zaprasza-mieszkancow-do-udzialu.html!
(03.09.2024 r.)

Europejski Tydzien Mobilnosci jest takze okazjg do organizowania akcji ,Park(ing) Day” —
podczas ktérego przestrzenie parkingowe zamieniajg sie w miejsca, gdzie promowany jest
zrownowazony transport i zachowania proekologiczne, m.in. w 2023 r. na wyznaczonych pod czterema
filiami Rzeszowskiego Domu Kultury miejscach postojowych urzadzono strefy atrakcji dla dzieci

i zorganizowano ekowarsztaty'*?

. W 2024 r. zgodnie z ideg wspdtdzielenia przestrzeni publicznej
wydzielone miejsca parkingowe na terenie miasta (al. Cieplinskiego, ul. Jatowego, Hetmanska) zmienity
przeznaczenie na strefe wypoczynku i miejsca postojowe dla rowerdw.

Promowanie transportu publicznego odbywa sie takze przez udostepnienie mieszkaricom

bezptatnej komunikacji miejskiej — raz w roku 22 wrzesnia. Jest to sposdb Swietowania Dnia bez
Samochodu w miescie. Zorganizowano takze konferencje tj.np. "Mix&Move Przesiadaj sie i jedz" — dot.
rozwigzan, ktére mogg pozytywnie wptynacé na funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Rzeszowie.
Za inicjatywy zwigzane z promocjg zréwnowazonej mobilnosci w ramach Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci Rzeszowie odpowiada w wiekszosci Zarzad Transportu Miejskiego, ktéry organizuje takze
inne akcje i wydarzenia. Przyktadowo w maju 2024 r. ramach Dni Otwartych Funduszy Europejskich
z okazji obchoddéw 20-lecia Polski w UE ZTM zaprosit mieszkanicéw na Dzierh Otwarty Dworca Lokalnego
w Rzeszowie przy ul. Towarnickiego 7. Podczas wydarzenia zostaty przedstawione m. in. zasady
organizacji pracy na dworcu, systemy utatwiajace zarzadzanie ruchem oraz zaprezentowany zostat
jeden z miejskich autobuséw elektrycznych.

Istotng role w promowaniu i wspieraniu idei zrownowazonego transportu w Rzeszowie
odgrywa Urban Lab — laboratorium miejskie (obecnie w strukturze Urzedu jako jeden z wydziatéw
Urzedu Miasta — Centrum Innowacji Miejskich Urban Lab (CIM — Urban Lab)), ktére jest przestrzenig do
dyskusji réznych interesariuszy: mieszkancow, organizacji spotecznych, przedstawicieli uczelni wyzszych

oraz biznesu na temat kierunkdw rozwoju miasta czy wymiany dobrych praktyk!®. Integralng czescig

132 Rzeszowski Dom Kultury, https://rdk.rzeszow.pl/22-wrzesnia-2023-parking-day-eco-warsztatownia-w-
ramach-tygodnia-mobilnosci-w-rzeszowie/, (03.09.2024 r.).
133 Urban Lab Rzeszéw https://urbanlab.erzeszow.pl/pl/828-urban-lab.html, (03.09.2024 r.).
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CIM — Urban Lab sg dziatajgce w trzech obszarach Zespoty Tematyczne. W 2022 r., na okres 3 lat zostat
powotany Zespdt Tematyczny do spraw zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ztozony przedstawicieli
réznych interesariuszy (przedstawiciele UM Rzeszéw, sSrodowiska nauki i aktywisci miejscy),
posiadajgcych wiedze i doswiadczenie w tym zakresie. W przestrzeni organizowane sg takze otwarte
panele, wyktady, warsztaty czy dyskusje. Przyktadem takiego spotkania jest m. in Rzeszowskie Forum
Mobilnosci w ramach cyklu spotkan wokoét projektowanego w 2021 dokumentu Studium Uwarunkowan
i Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego, w ktérym mieszkancy mieli okazje dyskutowaé
nt. rozwigzan dot. transportu w miescie.

Duze znaczenie ma takze udostepnianie przez miasto Rzeszéw otwartych danych — open data.
Zostat utworzony portal®*, na ktérym jednostki i wydziaty UM udostepniajg zbiory danych z réznych
dziedzin: planowania przestrzennego, edukacji, transportu, zdrowia i $rodowiska. Dzieki temu
zachowywana jest transparentnosé, a takze mozliwa jest szeroka wspodtpraca miasta ze startupami.
Réwniez dzieki dziatalnosci Urban Lab-u mozliwe jest skupienie dynamicznych miodych firm
i projektantéw branzy IT, ktdrych celem jest wytworzenie innowacyjnego produktu. Organizowane sg
miejskie hackhatony — maratony programowania, ktdérych celem jest wytworzenie nowego
informatycznego rozwigzania utatwiajgcego prace instytucji (aplikacja, system) wykorzystujgcego
otwarte dane.

W latach 2020-2023 przez Rzeszowska Agencje Rozwoju Regionalnego byt prowadzony
projekt’®> finansowany przez Unie Europejskg ,SUMCITYNET: miasta w kierunku zwiekszenia
dostepnosci i zréwnowazonej mobilnosci”, ktéry miat na celu poprawe dostepnosci obszaréow miejskich
i zapewnienie rozwigzan w zakresie zréwnowazonej i efektywnej mobilnosci oraz transportu do, przez
i wewnatrz miast w wybranych regionach Polski, Biatorusi i Ukrainy. Podczas trwania projektu
zorganizowano wiele wizyt studyjnych, cyklu trzech otwartych wydarzen tj. ,Forum Zréwnowazonej
Mobilnosci”, ktére zaowocowaty szerokg wspétpracy i byty okazjg do wymiany dobrych praktyk miedzy
uczestnikami.

Miasto stara sie réwniez wspiera¢ transport rowerowy, promowac rézne wydarzenia
zachecajace do przesiadki na rower. Od kilku lat bierze udziat w kampanii Rowerowy Maj, ktdra jest
najwiekszg w Polsce akcjg promujaca zdrowy tryb, zycia, zréwnowazong mobilnos¢ oraz proekologiczne
postawy wsrdd dzieci, ich rodzicdw i nauczycieli w przedszkolach i podstawdwkach®3®. Udziat
w przedsiewzieciu polega na realizowaniu przez uczestnikdw codziennych podrdzy w sposdb aktywny
—rowerem, hulajnoga, na rolkach czy deskorolce. W zamian za kazdy przejazd uczen otrzymuje naklejke
do rowerowego dzienniczka i na wspdlny plakat klasowy. Dla najaktywniejszych uczniéw, klas
i placowek przewidziane sg atrakcyjne nagrody w postaci m.in. rowerdw, hulajndg, stojakow
i akcesoriéw rowerowych, bondéw zakupowych do sklepéw sportowych czy biletéw do kina.

W 2024 r. w akcji wzieto udziat 7 339 aktywnych uzytkownikéw z 63 placowek na terenie Rzeszowa.
Akcja zakonczyta sie wspdlnym przejazdem ulicami Rzeszowa oraz piknikiem, podczas ktérego odbyto
sie oficjalne rozdanie nagrdd, zorganizowano takze inne atrakcje: miasteczko rowerowe, konkursy
sportowe czy edukacyjne.

Bioragc pod uwage dane dot. frekwencji z poprzednich edycji, warto zauwazy¢, ze zainteresowanie
udziatu w akcji z roku na rok jest coraz wieksze. Takze w roku 2025 miasto ma w planach wzig¢ udziat

w kampanii.

134 https://otwartedane.erzeszow.pl/, (03.09.2024 r.).

135 Rzeszowska Agencja Rozwoju Regionalnego, https://rarr.rzeszow.pl/projekty/projekt-sumcitynet/,
(03.09.2024 r.).

136 https://rowerowymaj.eu/, (03.09.2024 r.).



https://otwartedane.erzeszow.pl/
https://rarr.rzeszow.pl/projekty/projekt-sumcitynet/
https://rowerowymaj.eu/

Tabela 6.1. Liczba uczestnikéw akcji Rowerowy Maj w latach 2022-2024 w Rzeszowie
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Zrédto: Wydziat Edukacji Urzedu Miasta Rzeszowa

Rysunek 6.1. Podsumowanie kampanii Rowerowy Maj w 2024 r. w Rzeszowie
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Zrédfto: https://rowerowymaj.eu/rzeszow-2024/ (03.09.2024 r.)
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Innym wydarzeniem promujgcym jazde na rowerze w Rzeszowie jest organizowany od 2021 r.
Rzeszéw BIKE Festival. Wydarzenie jest wynikiem zgtoszonego w 2021 r. do Budzetu Obywatelskiego
projektu, ktéry podczas gtosowania zyskat aprobate mieszkaricéw. Impreza ta trwa kilka dni i zapewnia
mozliwo$¢ wziecia udzialu w wielu rowerowych aktywnosciach dedykowanym uczestnikom ze
zréznicowanych grup wiekowych tj. m.in. w wyscigu szosowym, w kolarstwie gorskim, pokazach
akrobacji na rowerach, testach sprzetu czy nocnej jezdzie po rzeszowskich ulicach. Organizacja
wydarzenia jest wynikiem zgtoszonego w 2021 r. do Budzetu Obywatelskiego projektu, ktéry podczas
gtosowania zyskat aprobate mieszkancow.

W sierpniu 2024 r. w wyniku Zarzadzenia Nr 0050/471/2024 Prezydenta Miasta'®’ zostat
powotany Rzeszowski Oficer Rowerowy. Petni on funkcje opiniotwdrcza - m.in. udziela rekomendacji
w zakresie:

B wskazywania nowych tras rowerowych;

B zgtaszania propozycji dziatan edukacyjnych i promujgcych poruszanie sie rowerem;

B dziatan majgcych na celu poprawe bezpieczenistwa;

B oceny koncepcji i projektéw drogowych, majgcych wptyw na ruch rowerowy na wczesnym
etapie.

Zadania sg wykonywane spotecznie, bez pobierania z tego tytutu wynagrodzenia. Powotanie tej
funkcji jest pozytywnym krokiem do podniesienia rangi rowerzystéw w funkcjonowaniu miasta oraz do
rozpoczecia budowania dialogu miedzy przedstawicielami urzedu a tg wazng spotecznoscis.

Widoczne sg takze dziania oddolne, majgce na celu promowanie korzystania z roweru nie tylko w celu
rekreacyjnym, ale tez codziennych podrdzy do pracy. Jednym z nich jest inicjatywa pod szyldem
Rzeszowskiej Masy Krytycznej polegajaca na aktywizowaniu mieszkaricow do wspdlnych przejazdow
rowerowych na terenie miasta (zwykle w sezonie letnim co miesigc), czesto pod okreslonym hastem —
zZwracajgcym uwage na poszczegolne aspekty jazdy rowerem np. ,Chcemy znakowania rowerdw”, czy
,Stop utrudnieniom”. Akcja jest organizowana od 2007 r.1*® (z przerwami) przez pojedyncze, prywatne

osoby ze wsparciem Stowarzyszenia Rowery.Rzeszéw.pl i cieszy sie duzym zainteresowaniem.

Pozostate gminy

Wedtug danych pozyskanych od pozostatych gmin ROF — w wiekszosci w gminach nie byty
prowadzone dziatania promujace idee zrdwnowazonej mobilnosci.
Przyktadem aktywnego prowadzenia promocji i edukacji wsrdd spoteczenstwa, a w szczegdlnosci
mtodego pokolenia, zdrowego stylu zycia oraz aktywnych form wypoczynku, a takze propagowania
turystyki rowerowej oraz zasad bezpiecznego poruszania sie po drodze jest gmina Krasne. Corocznie,
we wrzesniu, organizowany jest Rodzinny Rajd Rowerowy pod hastem: ,,RAZEM do celu, czyli sobota na
rowerze, nie przy komputerze”. Z roku na rok impreza cieszy sie coraz wiekszg popularnoscig wsréd
rowerzystow (w 2023 r. w rajdzie wzieto udziat 150 oséb, rok pdzniej juz 200).
Start rajdu poprzedza prezentacja zawodnikéw klubu kolarskiego oraz krétki instruktaz trenera
kolarstwa, ktdry przypomina rowerzystom najwazniejsze przepisy ruchu drogowego oraz zasady
poruszania sie w kolumnie rowerowej. Organizatorzy uswiadamiajg tez uczestnikow, jak wazny jest
okresowy przeglad roweru oraz korzystanie z kasku rowerowego. Rajd konczy sie quizem wiedzy

z nagrodami.

137 7arzadzenie Nr 0050/471/2024 Prezydenta Miasta Rzeszowa z dnia 29 sierpnia 2024 r. w sprawie
ustanowienia Rzeszowskiego Oficera Rowerowego.
https://bip.erzeszow.pl/static/img/k02/ORA/ZARZ%C4%84DZENIA%202024/0050 471 2024.pdf,
(10.09.2024r.).

138 https://rzeszow.wyborcza.pl/rzeszow/7,34962,22152338,w-piatek-kolejna-rzeszowska-masa-krytyczna-to-
juz-10-lat.html, (10.09.2024 r.).
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Celem takich akcji jest promowanie wsrdd spoteczenstwa, a w szczegdlnosci miodego

pokolenia, zdrowego stylu zycia oraz aktywnych form wypoczynku, a takze propagowanie turystyki

rowerowej oraz zasad bezpiecznego poruszania sie po drodze.

Wydarzenie finansowane jest z budzetu gminy Krasne (w ramach Gminnego Programu Profilaktyki

i Rozwigzywania Problemow Alkoholowych oraz Przeciwdziatania Narkomanii na lata 2023 — 2025).

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Nie tylko dziatania zwigzane z budowg infrastruktury majg znaczenie w kontekscie poprawy
mobilnosci obszarow, a takze swiadomosci wsrdd ich mieszkancow.

Akcje promocyjne i edukacyjne mieszkarnicéw sg skutecznym narzedziem.

Istotne jest prowadzenie dziatan punktowych, tzw. ,akupunktury” — interwencji w tkanke
miejska o niewielkiej skali, na poziomie lokalnym, niekoniecznie spektakularnych, ale majacych
wptyw na przestrzen i funkcjonowanie catego miasta, czy innych obszaréw zurbanizowanych.
Przyktadem rozwigzan promocyjnych moze by¢ zamykanie czesci ulic w ramach eksperymentu
oraz urzadzanie ich w sposdb przyjazny pieszym i rowerzystom (ustawienie kompozycji
roslinnych, elementéw matej architektury).

Sposobem promowania idei zrdwnowazonej mobilnosci jest organizowanie akcji i wydarzen —
np. warsztatéw, konferencji, piknikdw, wspdlnych przejazdéw rowerowych, dni otwartych.
W Rzeszowie za te dziatania odpowiada ZTM, ktdry prowadzi je m.in. w ramach Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci (np. zamykanie fragmentéw ulic dla ruchu samochodowego czy dzien
z bezptatng komunikacjg miejska).

Przestrzenig do dyskusji i wymiany doswiadczen réznych grup spotecznych, niezaleznie od
wieku (rowniez w zakresie mobilnosci) jest laboratorium miejskie Urban Lab.

Rzeszowskie szkoty sg zaangazowane w udziat w akcji ,,Rowerowy Maj”, ktéra polega na polega
na realizowaniu przez uczestnikdw codziennych podrézy w sposdb aktywny — rowerem,
hulajnogg, na rolkach czy deskorolce. Z roku na rok zainteresowanie udziatem wzrasta.

W sierpniu 2024 r. zostat powotany Rzeszowski Oficer Rowerowy, ktdéry petni funkcje
opiniotwdrczg i doradcza w zakresie kreowania i funkcjonowania sieci rowerowej.

Wazne s3 tez inicjatywy spoteczne, takie jak wspodlne przejazdy rowerowe, podkreslajace
znaczenie spotfecznosci rowerzystdéw, zwracajgce uwage na poszczegdlne problemy w sieci —
np. ,,Rzeszowska Masa Krytyczna” w Rzeszowie.

W wiekszosci na terenie pozostatych gmin ROF nie sg prowadzone dziatania promujace idee
zréwnowazonej mobilnosci.

Przyktadem kreowania swiadomej polityki w zakresie promowania i edukacji wsréd
spoteczenstwa (szczegélnie wsrdod mtodego pokolenia) w zakresie zdrowego stylu zycia,
aktywnych form wypoczynku, turystyki rowerowej oraz bezpiecznego poruszania sie po drodze

jest gmina Krasne.



7. Podsumowanie wynikéw badan spotecznych i proceséw

partycypacyjnych

Waznym elementem w realizacji Rzeszowskich Badan Ruchu byto przeprowadzenie badan

ankietowych mobilnosci transportowe] ludnosci. Ich celem byto uzyskanie informacji o zachowaniach
komunikacyjnych mieszkaricéw ROF dotyczgcych, m.in. powoddw (motywacji) podejmowania podrdzy,
miejsca poczatku i kofica podrdzy, czasu trwania podrdzy, wykorzystywanych podczas podrézy srodkéw
transportu. Ponadto zebrano w nim opinie oséb badanych na temat komunikacji zbiorowej, transportu
indywidualnego, transportu rowerowego oraz oceny systemu ptatnego parkowania. Wyniki badania
dostarczyty informacji nie tylko o preferencjach komunikacyjnych uzytkownikéw, ale takze danych
kluczowych z punktu widzenia prognozowania ruchu, planowania uktadéw komunikacyjnych,

opracowywania planéw zagospodarowania przestrzennego czy planéw transportowych.!3

Badania ankietowe

Badania zostaty przeprowadzone metodg PAPI, zgodnie z zasadami wykonywania
reprezentatywnych badan statystycznych w terminie od 12 grudnia 2022 r. do 28 lutego 2023 r. na
terenie wszystkich 15. gmin ROF. Sposréd wylosowanej wielkosci préby 48 tys. gospodarstw domowych
(w tym 24 tys. na terenie Rzeszowa) wzieto w nich udziat 4556 gospodarstw domowych, ktoére tgcznie
liczyty 12 898 oséb. Na pytania ankieteréw odpowiedzi udzielito 12 001 respondentéw i ich rodzin
w wieku 6 lat i wiecej, zamieszkujacych gospodarstwa domowe mieszczgce sie pod wczesniej

wylosowanymi adresami.

Tabela 7.1. Podsumowane wyniki przeprowadzonych badan ankietowych w ramach RBR

B 53,2% badanych stanowity kobiety, a 46,8% mezczyzZni.

B Najwiekszg liczbe badanych stanowity dwie grupy: osoby miedzy 35 a 44
rokiem zycia - 18,7% oraz osoby powyzej 65 roku zycia — 17,7%, najmniej
liczng grupg byty osoby miedzy 20 a 24 rokiem zycia — 6,7%.

B Najwiecej osdéb biorgcych udziat w badaniu to respondenci z wyksztatceniem
wyzszym i srednim — odpowiednio 30,2% i 28,0%, a najmniej z gimnazjalnym
-0,6%.

B Sposrdd badanych najliczniejszg grupe stanowity osoby, ktore zadeklarowaty

ROF - wykonywanie pracy poza domem — 39,5%, kolejng emeryci i rencisci — 21,5%,
wszystkie uczniowie szkoty podstawowe]j — 14,8%, nastepnie studenci — 6,1%, pracujgcy
gminy w trybie mieszanym — 3,5%, w domu — 3,5% oraz osoby bezrobotne — 2,8%.

B 89,9% badanych zadeklarowato miejsce zameldowania jako miejsce swojego
zamieszkania.

B Kobiety czesciej niz meziczyzni jako powdd niewykonywania podrézy
wskazywaty chorobe, brak potrzeby oraz warunki atmosferyczne, mezczyzni
natomiast czesciej niz kobiety wskazywali prace w domu.

B Kobiety realizowaty wiecej podrézy.

B Najwiekszg grupa osob podrdzujacych w dzied powszedni stanowity osoby
w wieku 65 lat i wiecej — 37,6%, nastepnie osoby w wieku 35-44 lata (20,2%),
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osoby w wieku 25-34 lata (16,4%). Najnizszym udziatem charakteryzowata sie
grupa oséb w wieku 15-19 lat — 5,2%.

Biorac pod uwage poziom wyksztatcenia, w dzie powszedni najwiekszg ilos¢
podrézy odbyly osoby z wyksztatceniem wyziszym 36,2%, a najnizsza
z policealnym lub pomaturalnym - 3,8%.

Osoby podrdzujgce w dzien powszedni to gtdwnie osoby pracujace poza
domem - 50,0%, emeryci i rencisci — 18,2%, a takze uczniowie szkét
podstawowych —10,5%.

Srednia liczba podrézy w dzieh powszedni ogétem w ciggu doby przypadajaca
na jednego podrdzujgcego wyniosta 2,4.

Znaczacy udziat stanowity podrdze trwajgce 15 minut i mniej — 45,5%, a takze
tych, ktérych czas trwania wynosit od 16 do 30 minut — 35,8%.

Najwiecej podrdézy w dzien powszedni wykonywali mieszkaricy w wieku od 35
do 44 lat—22,3% oraz w wieku od 25 do 34 lat—17,1%.

Niemal potowa — 48,4% mieszkaricow badanych gmin w dni powszednie
wykonywata podréze z wykorzystaniem samochodu osobowego, jako
kierowcy, 13% badanych podrézowato samochodem jako pasazer.

72,8% z wszystkich gospodarstw posiadato samochody osobowe.

70,1% mieszkancéw potwierdzito korzystanie z transportu indywidualnego
(z samochodu osobowego, samochodu dostawczego o DMC do 3,5 tony,
motocyklu, motoroweru).

Ze wszystkich badanych gospodarstw na jedno z nich przypadato 1,2
samochodu.

Sposréd gospodarstw posiadajgcych samochody osobowe na jedno z nich
przypadato 1,6 samochodu.

Sredni wiek przecietnego uzytkowanego samochodu wynidst 11,2 lat.
50,6,7% gospodarstwach zmotoryzowanych posiadato 1 samochdd,
38,9% 2 samochody, a 10,5% 3 i wiecej samochodow.

Srednia liczba 0s6b w samochodzie w dni powszednie wyniosta 1,6.
Zdecydowana wiekszo$¢ - 67,9% mieszkancow, ktérzy w dzien powszedni
rozpoczeli podréz zdomu, korczyli jg powrotem do domu, 27,6% wykonywato
podrdze posrednie.

43,2% badanych gospodarstw domowych posiadato rower.

Najbardziej pozgdang cecha transportu zbiorowego wedtug mieszkarnicow
gmin ROF byta punktualnos¢ kursowania pojazdéw, niezawodnosé
funkcjonowania (pewnos¢ kursu) — 59,0% wskazan, nastepnie bezposredniosc¢
potgczen —51,1% i ceny biletéw — 46,9%. Wedtug respondentéw najmniejsze
znaczenie miato jako$¢ obstugi przez personel oraz stan i wyposazenie
przystankow — po 1,0%.

Z komunikacji miejskiej korzystato 22,4% mieszkarnicow wszystkich gmin, byt
to najczesciej wybierany srodek transportu zbiorowego.

6% mieszkancow ROF korzystato z komunikacji podmiejskiej, z czego 91%

stanowili mieszkancy gmin potozonych dookota Rzeszowa.



B Powodem wyboru komunikacji podmiejskiej przez mieszkaricow gmin ROF byt
najczesciej brak innego wyboru, szybkosé przemieszczania oraz koszt podrdzy.

B Jedynie 3,1% mieszkaricow ROF korzystato z ustug prywatnego przewoznika.

B Tylko 2,0% sposréd ogdlnej liczby mieszkaricow ROF korzystato z komunikacji
kolejowej w tygodniu, przyczyng wyboru tego rodzaju transportu byta
szybko$é przemieszczania sie oraz brak innego wyboru.

B Sposrdd osdb wybierajgcych transport zbiorowy we wszystkich gminach ROF,
kolej wybrato 13,8% mieszkancéw — jest najrzadziej wybieranym srodkiem
transportu zbiorowego.

B Wsréd oséb  korzystajgcych z kolei najbardziej zostata doceniona
bezposredniosé potgczen (brak koniecznosci przesiadania sie) jak réwniez czas
podrdzowania, facznie z oczekiwaniem na przystankach oraz komfort podrdzy.

B Najwiecej negatywnych ocen osoby korzystajace z transportu indywidualnego
wystawili dla cechy warunki parkowania.

B W Rzeszowie w badaniu wzieto udziat 2599 gospodarstw domowych, ktére
tacznie liczyty 6442 osoby, z czego 6000 udzielito odpowiedzi.

B 54,3% badanych stanowity kobiety, a 45,7% mezczyzni.

B Najwiekszg liczbe badanych stanowity dwie grupy: osoby miedzy 35 a 44
rokiem zycia - 19,9%, nastepnie osoby powyzej 65 roku zycia — 17,1%, dzieci
w wieku od 6 do 14 lat — 16,5% najmniej liczng grupa byty osoby miedzy
15 a 19 rokiem zycia — 6,3%.

B Najwiecej 0sob biorgcych udziat w badaniu to respondenci z wyksztatceniem
wyzszym — 36,2%, nastepnie Srednim — 28,4%, a najmniej z gimnazjalnym —
0,5%.

B Najliczniejsza grupe stanowity osoby, ktére zadeklarowaty wykonywanie pracy
poza domem — 38,6%, kolejng emeryci i rencisci — 20,3%, uczniowie szkoty
podstawowej — 15,7%, nastepnie studenci — 7,3%, pracujagcy w trybie
mieszanym — 4,2%, w domu — 3,6% oraz osoby bezrobotne — 2,7%.

RresZOW B 84,9% badanych zadeklarowato miejsce zameldowania jako miejsce swojego
zamieszkania.

B 65,6% z wszystkich gospodarstw posiadato samochody osobowe, $rednio na
jedno z nich przypadat 1 samochdd, a sposréd gospodarstw posiadajgcych
samochody osobowe 1,5 samochodu.

B Sredni wiek przecietnego uzytkowanego samochodu wyniést 10,3 lat.

B 60,7% gospodarstwach zmotoryzowanych posiadato 1 samochdd,
34,7% 2 samochody, a 4,6% 3 i wiecej samochodow.

B 35% badanych gospodarstw domowych posiadato rower.

B Znaczaca liczba mieszkancow Rzeszowa w dzien powszedni swoje podrdze
odbywata wytgcznie pieszo — 28,0%.

B W weekend ten sposéb podrdzowania (wytacznie pieszo) byt jeszcze bardziej
popularny (na pierwszym miejscu) i wynosit 36,3%.

B Wiekszos¢ - 63,6% mieszkancow, ktérzy w dzien powszedni rozpoczeli podréz
z domu, konczyli ja powrotem do domu, 31,9% wykonywato podrdze

posrednie.
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Gtéwna motywacjg podrézy Rzeszowian w dzien powszedni byt dom —44,4%
wskazan, kolejno praca —20,3%.

W zdecydowanej wiekszosci celem podrézy weekendowych byt wyjazd do
rodziny lub znajomych — 56,7%, popularnym celem byt takze odpoczynek,
turystyka lub uprawianie sportu — 32,9%.

Gtéwna motywacjg podrdzy Rzeszowian w weekend byt dom — 48,6%
wskazan, nastepnie potrzeby religijne — 18,1% i odwiedziny — 11,7%.
Najwiekszy ze wszystkich gmin udziat korzystajacych z komunikacji miejskiej
zadeklarowali wtasnie mieszkanicy Rzeszowa — 36,7%.

Najnizszy udziat korzystajacych z komunikacji podmiejskiej zanotowano w
Rzeszowie - 1,0%.

Mieszkancy Rzeszowa wskazali punktualnos¢ jako najistotniejszg ceche
transportu zbiorowego.

W komunikacji miejskiej najwyzej oceniono (dobrze i bardzo dobrze): komfort
podrozy — 83,4%, odlegtos¢ do przystanku/czas dojscia — 82,8% oraz
aktualnosé i sposéb prezentacji informacji o rozktadzie jazdy — 82,1%.

W komunikacji miejskiej najnizej zostaty ocenione (stabo i bardzo stabo): ceny
biletéw —77,9%, czestotliwo$é kursowania pojazdow — 13,5%, bezposredniosc
potgczen (brak koniecznosci przesiadania sie) — 13,15 oraz dostepnosé
potaczen w okreslonej porze dnia — 10,3%.

W Rzeszowie w tygodniu z komunikacji kolejowej korzystato jedynie 1,4%
sposréd ogdlnej liczby mieszkaicow.

Udziat oséb korzystajgcych z kolei sposrédd korzystajgcych z komunikacji
zbiorowej stanowit 3,6%.

Jako najczestszy powdd wyboru kolei mieszkancy wskazywali szybkosé
przemieszczania sie, brak innego wyboru oraz najnizszy koszt podrozy.

W komunikacji kolejowej najwyzej oceniona przez uzytkownikéw zostata: jakosc
obstugi przez personel, komfort podrdzy, stan i wyposazenie przystankow oraz
aktualnos¢ i sposdb prezentacji informacji o rozktadzie jazdy oraz rzeczywistym
czasie odjazdu, przecietnie oceniono ceny biletow.

61,0% mieszkancoéw potwierdzito korzystanie z transportu indywidualnego
(z samochodu osobowego, samochodu dostawczego o DMC do 3,5 tony,
motocyklu, motoroweru).

43,0% korzystajacych z transportu indywidualnego ocenito warunki ruchu na
sieci drogowe] (sprawnos¢, ptynnos¢ przemieszczania sie) dobrze i bardzo
dobrze, 23,0% osbb stabo i bardzo stabo.

Wysoko (dobrze i bardzo dobrze) mieszkancy ocenili bezpieczenstwo jazdy -
65,3% (w tym 6,1% bardzo dobrze), jedynie 8,8% o0sob ocenito
bezpieczenstwo jazdy stabo i bardzo stabo.

59,5% korzystajacych z transportu indywidualnego ocenito czytelnosé
i przydatnosé informacji dla kierowcow (sugerowane objazdy, czas dojazdu,
informacje na tablicach) dobrze i bardzo dobrze, natomiast 13,8% stabo

i bardzo stabo.



B Az 54,2% o0séb ocenito warunki parkowania (dostepno$¢ miejsc do
parkowania w miejscu zamieszkania, dostepnos¢ miejsc do parkowania w celu
podrdzy) stabo i bardzo stabo.

B Najwazniejszg cechg transportu indywidualnego byty warunki ruchu na sieci
drogowej - 53,8% (sprawnos$¢ i ptynnosé przemieszczania sie) oraz
bezpieczenstwo jazdy - 30,7%.

B Mieszkancy korzystajgcy z samochodu jako pierwszy powdd podali, ze tak jest
najszybciej - 48,2%, drugim powodem byt komfort — 14,1%.

B 12,3% mieszkarncow korzysta z transportu rowerowego (w tym hulajndg).

B  Mieszkancy pozytywnie (dobrze i bardzo dobrze) ocenili liczbe km
wydzielonych drég rowerowych — 53,6% wskazan.

B Niemal potowa korzystajacych z roweru pozytywnie (dobrze i bardzo dobrze)
ocenita jakosc¢ infrastruktury.

B Mieszkancy pozytywnie ocenili liczbe km wydzielonych drég rowerowych —
53,6% wskazan.

B Niemal potowa mieszkancéw korzystajagcych z roweru negatywnie
(stabo i bardzo stabo) ocenita jako$¢ miejsca, w ktérych mozna bezpiecznie
pozostawié rower —48,1%.

B Duza cze$é mieszkancow korzystajgcych z roweru negatywnie (stabo i bardzo
stabo) ocenita wystepowanie ulic o ruchu uspokojonym, gdzie rowerzysta
moze bezpiecznie poruszac sie wspdlnie z innymi pojazdami — 45,0%.

B Spora czes$¢ mieszkancow korzystajgcych z roweru negatywnie (stabo i bardzo
stabo) ocenita wptyw warunkéw atmosferycznych na korzystanie z roweru czy
jakos¢ infrastruktury — odpowiednio 12,4% i 11,3%.

B Obnizenie kosztu przejazdu sktonitoby 22,8% mieszkarncow do skorzystania
z publicznego transportu zbiorowego, a uruchomienie bezposredniego
pofaczenia — 16,1%.

B Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancow nie akceptuje  wydzielania
dodatkowych buspaséw oraz zlikwidowania uprzywilejowania przejazdow dla
pojazdéw prywatnych buspasem.

B  Mieszkancy wskazali za akceptowalne budowanie parkingdw P&R,
umozliwiajagcych przesiadke podréznym do publicznego transportu
zbiorowego.

B Mieszkancy wskazujg poparcie dla tworzenia priorytetéw dla autobuséw na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlna.

B  Tylko nieco ponad 1/3 mieszkaricow Rzeszowa zadeklarowata korzystanie ze
strefy ptatnego parkowania.

B Bardzo niewielki odsetek parkujacych strefie posiada abonament —4,2%.

B  Mieszkanncy preferujg uiszczanie optat za parkowanie z wykorzystaniem
biletomatu — 83,9%.

B Mieszkancy negatywnie odniesli sie do wiekszosci zaproponowanych dziatan
dotyczacych modernizacji systemu ptatnego parkowania (m.in. zmiana
wysokosci optat, zwiekszenie zasiegu stref, czy wprowadzeniu optat za

korzystanie ze strefy w weekendy).



B Niski udziat korzystajgcych z transportu zbiorowego zostat odnotowany
w gminach: Chmielnik — 10,2%, tancut-wies — 11,5% oraz Tyczyn — 11,7%.

B Stosunkowo wysoki udziat korzystajgcych z transportu zbiorowego
odnotowano w gminach: Boguchwata — 27,1% i Trzebownisko — 26,7%.

B Mieszkancy gmin: Boguchwata, Chmielnik, Hyzne, Lubenia, Miasto tancut,
gminy wiejskiej tancut, Trzebownisko wskazali punktualnos¢ jako
najistotniejszg ceche transportu zbiorowego.

B W gminach: Czarna, Czudec, Krasne i Tyczyn najbardziej pozgdang cechg
transportu zbiorowego byta bezposrednios¢ potaczen.

B Dla mieszkancéw gminy Btazowa i Gtogdw Matopolski najwazniejszg cechg
transportu zbiorowego byta cena biletéw.

B Dla mieszkancéw gminy Swilcza najwazniejsza cechg byta czestotliwosé¢
kursowania.

B Dla mieszkancéw wszystkich gmin najmniejsze znaczenie w kontekscie
korzystania z transportu zbiorowego miat stan i wyposazenie przystankow —
odpowiedzi ponizej 2%.

B Mieszancy gminy Czudec w pordwnaniu z mieszkarncami pozostatych gmin
w wiekszym stopniu zwracali uwage na aktualnos¢ i sposdb prezentacji
informacji o rozktadzie jazdy.

B Duzy udziat korzystajacych z komunikacji miejskiej zadeklarowali mieszkancy

Gminy ROF z gminy Lubenia — 19,2%, Boguchwata — 18,4%.
wytgczeniem B Najnizszy udziat korzystajgcych z komunikacji miejskiej zadeklarowali
Rzeszowa mieszkancy gminy Chmielnik — 2,9% i tancut — 3,4% (niski udziat zwigzany jest

z brakiem potaczen na terenie tych gmin).

B Najwiekszy udziat korzystajacych z komunikacji podmiejskiej zanotowano
w gminie Trzebownisko — 20,4%, Krasne — 16,4% Boguchwata — 15,5 i Btazowa
- 14,5%.

B W gminie Btazowa najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata oceniona
(dobrze i bardzo dobrze): jakos$¢ obstugi przez personel oraz punktualnosé,
najnizej oceniono (stabo i bardzo stabo) czestotliwos¢ kursowania pojazdéw
oraz dostepnosc do przystankow.

B W gminie Boguchwata najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata oceniona
(dobrze i bardzo dobrze): odlegtos¢ do przystanku/czas dojscia, najnizej
oceniono (stabo i bardzo stabo) czestotliwo$¢ kursowania pojazdéw
i dostepnosé pofaczen w okreslonej porze dnia.

B W gminie Chmielnik najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostaty ocenione
(dobrze i bardzo dobrze): bezposrednio$¢ potgczen (brak koniecznosci
przesiadania sie) odlegtos¢ do przystanku i jako$¢ obstugi przez personel,
najnizej (stabo i bardzo stabo) aktualnos$¢ i sposéb prezentacji informacji
o rozktadzie jazdy oraz rzeczywistym czasie odjazdu, a najnizej ceny biletéw.

B W gminie Czarna najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata oceniona
(dobrze i bardzo dobrze) jakos¢ obstugi przez personel, a najnizej (stabo

i bardzo stabo) czestotliwos¢ kursowania pojazdow.

BRM



B W gminie Czudec najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostaty oceniona
(dobrze i bardzo dobrze) bezposrednio$¢ potgczen (brak koniecznosci
przesiadania sie), a najnizej oceniono aktualnos$¢ i sposéb prezentacji
informacji o rozktadzie jazdy oraz rzeczywistym czasie odjazdu, a najnizej
(stabo i bardzo stabo) aktualnosc¢ i sposéb prezentacji informacji o rozktadzie
jazdy oraz rzeczywistym czasie odjazdu, a najnizej ceny biletéw, dostepnosc
potaczen w okreslonej porze dnia, odlegto$¢ od przystanku oraz czestotliwosé¢
kursowania pojazddw.

B W gminie Gtogéw Matopolski w komunikacji podmiejskiej najwyzej zostata
oceniona (dobrze i bardzo dobrze) jakos¢ obstugi przez personel, najnizej
(bardzo stabo) bezposrednios¢ potgczen, (stabo i bardzo stabo) aktualnos¢
i sposdb prezentacji informacji o rozktadzie jazdy oraz rzeczywistym czasie
odjazdu, oraz punktualnos¢ kursowania pojazdéw, niezawodnosé
funkcjonowania.

B W gminie Hyzne w komunikacji podmiejskiej wiekszo$¢ ocen byta pozytywna,
natomiast najnizej oceniono ceny biletow.

B W gminie Krasne najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostat oceniony
(dobrze i bardzo dobrze) komfort podrdzy, a najnizej (stabo i bardzo stabo)
czestotliwos¢ kursowania, dostepnos$é potgczen w okreslonej porze dnia, oraz
(bardzo stabo) ceny biletéw.

B W gminie Lubenia najwyzej w komunikacji podmiejskiej oceniono (dobrze
i bardzo dobrze): jako$¢ obstugi przez personel, komfort podrozy,
punktualnos¢ kursowania pojazddw, niezawodnos¢ funkcjonowania (pewnosé
kursu), odlegto$¢ do przystanku/czas dojscia oraz bezposrednios¢ potgczen
(brak koniecznosci przesiadania sie), natomiast najnizej (stabo i bardzo stabo)
oceniono stan i wyposazenie przystankow, aktualnos$¢ i sposéb prezentacji
informacji o rozktadzie jazdy oraz rzeczywistym czasie odjazdu, czestotliwosé
kursowania pojazddéw, dostepnosc potgczen w okreslonej porze dnia oraz cena
biletow.

B W gminie tancut najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata oceniona
(dobrze i bardzo dobrze) odlegtos¢ od przystanku/czas dojscia, a najnizej
(stabo i bardzo stabo) aktualnos¢ i sposéb prezentacji informacji o rozktadzie
jazdy oraz rzeczywistym czasie odjazdu oraz dostepnos¢ potgczen
w okreslonej porze dnia.

B W miescie tancut najwyzej w komunikacji podmiejskiej oceniono (dobrze
i bardzo dobrze) odlegto$é od przystanku/czas dojscia, a przecietnie i stabo
ceny biletéw.

B W gminie Swilcza najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata oceniona
(dobrze i bardzo dobrze) punktualnos$¢ kursowania pojazdow, niezawodnosé
funkcjonowania (pewnos¢ kursu), a najnizej (stabo i bardzo stabo) ceny
biletow.

B W gminie Trzebownisko najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata

oceniona (dobrze i bardzo dobrze) jakos¢ obstugi przez personel, a najnizej
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(stabo i bardzo stabo) czestotliwo$¢ kursowania pojazdow oraz dostepnosé
potaczen w okreslonej porze dnia.

W gminie Tyczyn najwyzej w komunikacji podmiejskiej zostata oceniona
(dobrze) jakos$¢ obstugi przez personel oraz bezposrednio$¢ potgczen (brak
koniecznosci przesiadania sie), a najnizej (stabo i bardzo stabo) ceny biletéw.
Duza czes¢ sposréd korzystajgcych z transportu zbiorowego — 37,9%
mieszkancéw tancuta, 36,4% mieszkaricéw gminy Czudec oraz 35,8%
mieszkancéw gminy Gtogdéw Matopolski wybrata kolej.

W pieciu gminach: Btazowa, Chmielnik, Hyzne, Lubenia i Tyczyn zaden
z mieszkancow nie wybrat kolei jako transportu zbiorowego (brak mozliwosci
skorzystania).

Najwiekszy udziat korzystajgcych z kolei w ogdlnej liczbie mieszkarncow
w tygodniu zadeklarowali mieszkancy miasta tancuta — 6,7%, gminy Czudec —
6,6%, Gtogdw Matopolski — 5,5% oraz Czudec — 5,2%.

Najmniejszy udziat korzystajgcych z kolei w ogdlnej liczbie mieszkarncow
w tygodniu zadeklarowali mieszkaricy gminy Krasne — 0,6%.

We wszystkich gminach dominuje korzystanie z transportu indywidualnego.
Nisko (stabo i bardzo stabo) zostaty ocenione warunki parkowania
(dostepnos$¢ miejsc do parkowania w miejscu zamieszkania, dostepnosé
miejsc do parkowania w celu podrdézy) w gminach Czudec —59,5%, Chmielnik
—45,0% i Btazowa — 41,6% gtoséw.

W Gtogowie Matopolskim az 93,0% mieszkaicow korzysta z transportu
indywidualnego.

W Gtogowie Matopolskim wszystkie cechy transportu indywidualnego zostaty
ocenione pozytywnie, najwyzej (dobrze i bardzo dobrze) zostato ocenione
bezpieczenstwo jazdy — 96,7%.

Bardzo duza cze$é mieszkaricow gmin: Hyzne, Tyczyn, Swilcza i tafcut réwniez
korzysta z transportu indywidualnego — odpowiednio 88,6%, 85,8%, 82,4%
i 80,0%.

W wiekszosci gmin mieszkancy korzystajgcy z transportu rowerowego
stanowig od 3,1% do 8,2%.

Najwiekszy udziat korzystajgcych z transportu rowerowego wystepuje
w gminie Trzebownisko — 34,6%.

Duzy udziat korzystajgcych z transportu rowerowego wystepuje réwniez
w gminie Czarna —27,7%.

Najnizszy udziat korzystajacych z transportu rowerowego wystepuje w gminie
Swilcza i Boguchwata — odpowiednio 3,1% i 3,3%.

W wiekszosci gmin mieszkancy pozytywnie (dobrze i bardzo dobrze)
i przecietnie ocenia wptyw warunkéw atmosferycznych na korzystanie
z roweru.

W wiekszosci gmin mieszkancy negatywnie (stabo i bardzo stabo) ocenili

liczbe km wydzielonych drog dla rowerdw.



B Dla mieszkancéw wiekszosci gmin czynnikiem motywujgcym do skorzystania
publicznego transportu zbiorowego bytoby uruchomienie bezposredniego
potaczenia, istotne bytoby takze zwiekszenie czestotliwosci kursowania.

B Gtéwnag przyczyna niekorzystania z publicznego transportu zbiorowego wsréd
mieszkancéw byt przede wszystkim brak zainteresowania korzystaniem z tego
srodka, mieszkaicy wskazywali takie brak odpowiednich pofaczen
w rozkfadzie jazdy.

B Najmniej zainteresowani korzystaniem z publicznego transportu zbiorowego
sg mieszkancy gminy Gtogéw Matopolski — 75,5% oraz gminy Hyzne — 69,5%.

B  Mieszkacy nie akceptowali wydzielania nowych buspaséw oraz
zlikwidowania uprzywilejowania przejazdéw buspasem dla pojazdéw
prywatnych jak réwniez tworzenia priorytetéw dla autobuséw na
skrzyzowaniach z sygnalizacjg Swietlna.

B W zdecydowanej wiekszosci mieszkaricy gmin poparli budowe parkingdw
typu P&R.

B Wszyscy mieszkancy gmin korzystajg ze strefy ptatnego parkowania
w Rzeszowie.

B W najwiekszym stopniu ze strefy pfatnego parkowania w Rzeszowie
(najwyzszy odsetek sposréd mieszkancow kazdej z gmin) korzystajg
mieszkancy gmin: Czarna — 60,7%, prawie potowa o0séb przyjezdzajacych
z gmin: Trzebownisko, taricut, Chmielnik, Hyzne.

Zrédto: Opracowanie BRMR na podstawie Raportu czesciowego 6 RBR, PRz, Rzeszéw 2023

Warszaty

W 2021 r. w ramach pilotazu pt. ,Swiadczenie ustug doradztwa dla potencjalnych
beneficjentéw $rodkdw unijnych PO [iS 2014-2020 w zakresie dziatai zwigzanych z przygotowaniem
i wdrozeniem Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej” przeprowadzono warsztaty dla
interesariuszy oraz decydentow. Spotkania odbywaty sie stacjonarnie lub w formie wideokonferencji.

W pierwszym etapie wzieli udziat przedstawiciele wydziatéw merytorycznych Urzedu Miasta
Rzeszowa, pozostatych gmin wchodzgcych w sktad ROF oraz przedstawiciele przewoznikow. Odbyty sie
3 spotkania — jedno wprowadzajgce oraz dwa warsztatowe. W kazdym z nich brato udziat ok. 10 oséb.
Uczestnicy spotkan zapoznali sie z ideg SUMPa oraz zagadnieniami zwigzanymi z mobilnoscia.
Okreslono najwazniejsze obszary dziatan, ktére z punktu widzenia realizacji celéw, jakim ma stuzy¢ plan
mobilnosci sg najistotniejsze. Wynikiem przeprowadzonych warsztatéw byty utworzone przez
uczestnikdw ,mapy mysli”, ktére postuzyty jako podstawa do wyznaczenia najwazniejszych zagadnien,
poruszanych takze w nastepnym cyklu warsztatéw — z decydentami. Obszary problemowe zgrupowano
w 4 kategoriach: planowanie przestrzenne, transport indywidualny samochodowy i towarowy,

transport publiczny i niezmotoryzowany oraz zarzadzanie.



Tabela 7.2. Wnioski powarsztatowe - obszary dziatan wskazane przez Interesariuszy

Centra
przesiadkowe

Dywersyfikacja
punktow
ustugowych

Sie¢ rowerowa
2{0]3

Opracowanie
standardéw
projektowych
i dostepnosci dla
ROF

Uporzadkowanie
ruchu UTO

PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Analiza lokalizacji i liczby potrzebnych miejsc na P&R (samochodowych,
rowerowych).

Analiza sieci komunikacyjnej tgczacej centra przesiadkowe z centrum.
Analiza ciggow ekspresowych drog rowerowych zapewniajgcych dojazd
do centréw przesiadkowych.

Analiza dostepnosci punktow ustugowych (idea miasta 15') i wyznaczenia
nowych lokalizacji.

Analiza wielkosci punktéw uzytecznosci publicznej (ile oséb per szkota,
ztobek itd.).

Analiza budowy sieci drog rowerowych i infrastruktury punktowej na
terenie catego obszaru z nastawieniem na codzienne dojazdy do pracy
i szkot.

Klasyfikacja sieci rowerowej oraz standardéw (autostrady rowerowe, sie¢

dojazdowa i uzupetniajaca).

Projektowanie niskich kraweznikow.
Udogodnienia dla niedowidzgcych.

Miejsca odpoczynku na ciggach pieszych.

Analiza wptywu UTO na zajetos¢ przestrzeni publicznej wraz

z rekomendacjg dziatan by uporzadkowac ruch tego srodka transportu.

Parkowanie

Plan poprawy
bezpieczenstwa
ruchu
drogowego

Opracowanie
standardéw
uspokajania

ruchu

TRANSPORT INDYWIDUALNY SAMOCHODOWY | TOWAROWY

Analiza funkcjonowania i mozliwosci poszerzenia Strefy Pfatnego
Parkowania (obszar, stawki za optaty, egzekwowanie prawa).

Analiza wyznaczenia lokalizacji miejsc parkingowych do 15 min. dla
kurieréw w godzinach dostaw oraz wjazdu w strefe A.

Analiza lokalizacji wprowadzenia miejsc postoju kiss&go'*® (przystanki
kolejowe, szkoty/przedszkola, wezty przesiadkowe).

Analiza koordynacji sygnalizacji $wietlnych pod predkosé 50 km/h.
Analiza wprowadzenia stref tempo 30.

Analiza organizacji ruchu w centrach miast i miejscowosci.

Analiza mozliwosci przeksztatcenia przekrojow drogowych w ulice typu
woonerf.

Analizy przestrzeni stuzgcej do dojazdow i dojsé do szkot.

Wyniesione skrzyzowania.
Progi, esowanie, mini ronda i azyle.

Drogi dla rowerdw, przejscia dla pieszych.
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TRANSPORT PUBLICZNY | NIEZMOTORYZOWANY

B Analiza wykorzystania Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej w potencjale

transportu miejskiego (wezty przesiadkowe P&R, sie¢ potaczen
Transport
szynowy

autobusowych dowozowych, rower w pociggu).

B Analiza potencjatu wdrozenia miejskiego transportu szynowego (tramwaj
zwykly, dwusystemowy, monorail**!, a moze BRT?).

B Optymalizacja sieci potgczen (liczby potaczen, przystankdw na zgdanie,
wykorzystania linii, zbyt dtugich tras linii, analiza przyspieszenia
autobuséw - priorytety, buspasy, poprowadzenia potgczen przez

Srédmiescie z wykorzystaniem taboru zeroemisyjnego).
Zwiekszenie
efektywnosci
Publicznego 0,5 km).

Transportu B Analiza czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej oraz taktow linii
Zbiorowego

B Analiza wykluczenia komunikacyjnego (dojscie do przystanku ponad

na wspodlnych korytarzach.
B Analiza wydatkowania srodkdw na transport publiczny i szkolny na
terenie catego ROF.
B Propozycja uporzadkowania numeracji potgczen.
B Optymalizacja taryfy w zakresie przesiadek.
B Analiza integracji taryfy biletowej komunikacji miejskiej (ZTM), MKS i
Taryfa biletowa kolei.

B Analiza wprowadzenia bezptatnej komunikacji.

Informacja B Analiza informacji, ktéra powinna znajdowac sie na przystankach i
pasazerska wezfach przesiadkowych oraz oznakowania tych miejsc.

B Optymalizacja sieci potaczen (liczby potgczen, przystankdédw na zadanie,
wykorzystania linii, zbyt dtugich tras linii, analiza przyspieszenia
autobuséw - priorytety, buspasy, poprowadzenia pofaczen przez
Srédmiescie z wykorzystaniem taboru zeroemisyjnego).

B  Analiza wykluczenia komunikacyjnego (dojscie do przystanku ponad
Edukacja 0,5 km).

i promocja PTZ
o g B Analiza czestotliwosci kursowania komunikacji miejskiej oraz taktow linii

na wspolnych korytarzach.

B Analiza wydatkowania srodkéw na transport publiczny i szkolny na
terenie catego ROF.

B Propozycja uporzgdkowania numeracji potaczen.

ZARZADZANIE
B Analiza priorytetéw polityki mobilnosci dla ROF (jaki nacisk na

AR poszczegolne srodki transportu).

B Analiza mozliwosci integracji systeméw ITS (biletowy, informacji
pasazerskiej, P&R) wszystkich organizatorow i operatoréw na terenie
ROF.

B  Wypracowanie formuty pracy zespotu wraz z formg wspétpracy

z mieszkaricami.

Zespot ds.
mobilnosci B Jaka forme powinien mie¢ zesp6t zajmujacy sie tworzeniem i koordynacjg

dziatan w zakresie mobilnosci na obszarze ROF?
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B Jakg role w animacji pewnych dziatan edukacyjnych moze mieé
UrbanLab?

B Analiza mozliwosci wprowadzenia elektronicznej platformy do

UrbanLab

Zbieranie opinii . o . S
konsultowania rozwigzan w zakresie mobilnosci.

Badania ruchu B Nawigzanie wspdtpracy z Politechnika Rzeszowska.
i mobilnosci

Zrédto: UM Rzeszéw, Materiaty podsumowujgce pilotaz pt. ,Swiadczenie ustug doradztwa dla potencjalnych beneficjentow
$rodkéw unijnych PO 1iS 2014-2020 w zakresie dziatar zwigzanych z przygotowaniem i wdrozeniem Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej”

W kolejnym etapie warsztatow wziety udziat osoby decyzyjne z wydziatéw Urzedu Miasta
Rzeszowa, gmin wchodzgcych w sktad obszaru funkcyjnego oraz przedstawiciele innych podmiotow
(Urzedu Marszatkowskiego, ZG PKS, Stowarzyszenia ZIT). Byty to 2 spotkania stacjonarne oraz w formie
wideokonferencji, w ktdrych uczestniczyto odpowiednio 12 i 15 oséb. Tak jak w poprzednim etapie
podczas tych spotkan zostata przyblizona idea SUMP oraz najwazniejsze zagadnienia zwigzane
z mobilnoscig. Uczestnicy warsztatdw wskazali takze najbardziej istotne obszary problemowe
w obrebie wspomnianych 4 kategorii. W ponizszej tabeli przedstawiono procentowy udziat najczesciej

wskazywanych przez respondentéw obszardw.

Tabela 7.3. Najwazniejsze zagadnienia zwigzane z mobilnoscig z rozréinieniem na cztery obszary
problemowe

L Zagadnienie problemowe Procent
- : ‘ wskazan

PLANOWANIE PRZESTRZENNE
Zintegrowanie planowania punktéw przesiadkowych i parkingéw

80%
Zintegrowanie planowania osiedli mieszkaniowych, przemystowych 50%
Zintegrowanie planowania drég i transportu publicznego 55%

Zintegrowanie planowania drég rowerowych 35%
Utatwienia dla oséb o ograniczonej mobilnosci 30%
TRANSPORT INDYWIDUALNY SAMOCHODOWY | TOWAROWY

- Buspasy — inwentaryzacja i udostepnienie dla innych uczestnikéw 26%
- Komunikacja zeroemisyjna 57%
- Logistyka miejska — dostawy w wyznaczonych godzinach 52%
- Poprawa BRD — przejscia dla pieszych, strefy ruchu, zielone ulice, woonerfy 57%
- Zintegrowane planowanie P&R oraz weztéw przesiadkowych 65%
- Poszerzenie strefy pieszej 26%
- Bezpieczne parkingi dla roweréw, hulajnég, UTO 35%
- Usuwanie ,darmowych” przestrzenie w SPP 26%
- Promocja taryf PTZ a parkowanie 43%
- Lepsze wykorzystanie parkingdw prywatnych — wspodtpraca z przedsiebiorcami 48%
- Budowa nowych parkingéw 35%
- Rowery towarowe 13%

TRANSPORT PUBLICZNY | NIEZMOTORYZOWANY

- Bilet wspdlny MPK+MKS+PKP+PKS 83%
- Modernizacja przystankow, $luz, centréw przesiadkowych 58%
- Mobilny system biletowy i informacyjny 58%
- Optaty parkingowe zachecajace do PTZ 54%
- Poprawa przebiegu linii, czestotliwosci i punktualnosci 54%
- Transport Zero/Nisko-emisyjny 46%
- Buspasy dla PTZ i rozbudowa 33%
- Usprawnienie w obszarze wspotpracy z prywatnymi przewoznikami podmiejskimi 13%
- Promocja PTZ — akcje i edukacja promujgca aktywnosé 13%



ZARZADZANIE

. Komodrka integrujgca systemy ITS (biletowy, info. Pasazerska, P&R) wszystkich organizatoréw 86%
i operatorow na terenie ROF
- Wypracowanie praktyk w zakresie planowania osiedli i wytycznych dla developeréw 68%
. Powotanie jednostki zarzgdzajgcej tworzeniem i koordynacja dziatarn w zakresie SUMP dla 64%
ROF
- Jednostka badajaca i zbierajgca potrzeby ROF 45%
- Powotanie stanowisk oficeréw pieszych/rowerowych dla ROF 14%

Zrédto: UM Rzeszéw, Materiaty podsumowujgce pilotaz pt. ,,Swiadczenie ustug doradztwa dla potencjalnych beneficjentéw
Srodkéw unijnych PO 1iS 2014-2020 w zakresie dziatari zwigzanych z przygotowaniem i wdrozeniem Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej”

Wziety w nich udziat osoby decyzyjne z wydziatéw Urzedu Miasta Rzeszowa, gmin pozostatych
gmin ROF oraz przedstawiciele innych podmiotéw (Urzedu Marszatkowskiego, ZG PKS,

Stowarzyszenia ZIT).

Panel obywatelski

W ramach zaangazowania mieszkarnicow w proces ksztattowania polityki klimatycznej pod koniec
2023 r. Miasto zrealizowato w formule panelu obywatelskiego inicjatywe pn. , Rzeszowski Panel
Klimatyczny”!*2. W projekcie udziat wzieto 60 panelistek i panelistéw, losowo wybranych sposréd
10 000 gospodarstw domowych w Rzeszowie. Ich celem byto wypracowanie rekomendacji, bedgcych
podstawg do kompleksowego planu dziatania na rzecz neutralnosci klimatycznej Rzeszowa. Wskazano
trzy gtdwne tematy, na podstawie ktérych wypracowano rekomendacje: neutralnos¢ klimatyczna,
efektywnos¢ energetyczna oraz zréwnowazony transport. Zdaniem uczestnikéw panelu w obszarze
zrobwnowazonego transportu Miasto powinno postawi¢ na silng rozbudowe zeroemisyjnego, ale tez
dostepnego transportu publicznego. W obrebie tej wizji mieszkaricy wybrali najwazniejsze i najbardziej
pilne kategorie dziatan do interwencji:

B rozbudowa infrastruktury rowerowej (44% wskazan przez panelistow);

B zacheta do korzystania z transportu publicznego (40%);

B strategia i planowanie transportu (36%);

B parkingi Park&Ride (34%);

B zmiany w zintegrowanej ofercie biletdw komunikacji miejskiej (34%);

B zmiany w cenowej ofercie biletéw komunikacji miejskiej (32%).

W obszarze zrownowazonego transportu wskazano trzy rekomendacje, ktére zyskaty najwieksze
poparcie wsrdd uczestnikow:

B Miasto buduje na obrzezach dobrze skomunikowane parkingi Park&Ride (czeste kursy
autobuséw) i kieruje korzystna oferte do kierowcdw korzystajgcych z tego rozwigzania. Budowa
parkingdw powinna by¢ poprzedzona konsultacjami spotecznymi dotyczgcymi ich potozenia
i skomunikowania z centrum.

B Miasto instaluje bezpieczne stojaki rowerowe przy przystankach transportu zbiorowego,
szczegllnie w rejonach oddalonych od centrum.

B Miasto wspiera budowe parkingdw rowerowych przy zaktadach pracy, szkotach, urzedach,

wspdlnotach mieszkaniowych itp.

142 https://panel-obywatelski.erzeszow.pl/static/img/k01/RPK RAPORT.pdf.
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Badanie mobilnosci pracownikéw jednostek i wydziatéw UM Rzeszéw

W ramach prac nad SUMP dla ROF we wrzesniu 2024 r. Biuro Rozwoju Miasta Rzeszowa
przeprowadzito ankiete wsréd pracownikéw jednostek i wydziatéw Urzedu Miasta Rzeszowa. Ankieta
dotyczyta codziennych podrézy pracownikdéw zwigzanych z pracg. Wzieto w niej udziat 27% wszystkich
pracownikéw. Gtéwnym s$rodkiem transportu wybieranym w celu dotarcia do pracy byt samochdd,
ktoéry uzyskat ok. 42% wskazan. Kolejno pracownicy przyjezdzali do pracy autobusem miejskim —ok 12,5
%, jako pasazer w samochodzie osobowym — ok. 10% czy pieszo — ok. 9%. Podrdéz rowerem
zadeklarowato ok. 5%. W wynikach badan zauwazalny byt tez niski udziat podrdzy kolejg — niecate 3 %,

czy autobusem podmiejskim — ok. 2%. Wartos¢ pozostatych srodkéw miata charakter marginalny.

Wykres 7.1. Wybér $rodka transportu do pracy wsréd wszystkich ankietowanych pracownikéw
jednostek i wydziatéow UM Rzeszéw
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Zrédto: BRMR

Warto zauwazy¢, ze niemal 90% ankietowanych rozpoczyna prace o godzinie 07.30. Tak wysoki wynik
niestety nie pozostaje bez wptywu na rozktad ruchu w centrum — to tu w zdecydowanej wiekszosci
ulokowane sg siedziby jednostek i wydziatow.

Pracownicy nie sg tez przyzwyczajeni do przesiadkowosci — zdecydowana wiekszo$¢ (ponad 90%)
deklaruje wykorzystanie tylko jednego srodka transportu w drodze do pracy.

Istotng informacja w kontekscie realizowanych do pracy podrézy jest fakt, ze pracownicy, ktérzy
dojezdzajg do pracy spoza granicy miasta czesciej wybierajg samochdd (ok. 55,4%) czesciej niz
mieszkancy Rzeszowa (ok. 36,4%), ale takze czesciej korzystajg z kolei (niemal 11 % pracownicy spoza
Rzeszowa, 0,6% pracownikéw z miasta). Moze to swiadczy¢ o duzym potencjale PKA na terenie catego
ROF. Jednak niestety w obrebie miasta kolej nie odgrywa duzej roli — nie jest wykorzystywana i nie
spetnia swojej funkcji. Z kolei rower czesciej jest wybierany przez pracownikéw mieszkajacych
w Rzeszowie (ok, 8%) niz poza (ok. 1,2%).

Wedtug zebranych danych, najwieksza liczba podrézy do pracy pracownikdw spoza Rzeszowa odbywa

sie z gmin: Boguchwata, Trzebownisko, Gtogéw Matopolski.



Wykres 7.2. Srodek transportu wybierany w podrézach do pracy przez pracownikéw jednostek
i wydziatéow UM Rzeszéw mieszkajgcych w Rzeszowie

40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00% 12,98%  11.88%
10,00%

5,00% I I 166% 055% 0,55%  0,55%
0,00% - - — -

35,36%

19,89%

> A o L& e X 2 > o >
~ o9 < 4&@ & W~ @‘ , \(\o% ,@d &
3 )
< 3 N °

Zrédto: BRMR

Wykres 7.3. Srodek transportu wybierany w podrézach do pracy przez pracownikéw jednostek
i wydziatéow UM Rzeszow spoza Rzeszowa
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Budzet obywatelski

Skuteczng formg promocji i komunikacji z mieszkaricami w zakresie m.in. mobilnosci jest takze
Budzet Obywatelski. Gtosowanie jest organizowane corocznie od 2014 r. i cieszy sie coraz wieksza
popularnoscig!*®. Warto jednak zaznaczyé, ze udziat zadar dot. zréwnowazonej mobilnosci jest znikomy
— pojedyncze projekty (np. dot. ustawienia wiaty rowerowej czy poprawy infrastruktury). Spora ilo$¢
zgtoszonych dziatan zwykle dotyczy budowy miejsc postojowych przy szkotach czy miejscu
zamieszkania, co moze swiadczy¢é o wcigz duzym przywigzaniu do samochodu, a takze niskiej
Swiadomosci spotecznej zwigzanej z wyborem alternatywnego Srodka transportu.

Narzedziem do komunikacji z mieszkaricami w zakresie poprawy ich bezpieczenstwa jest
aplikacja mobilna ,,Rzeszow to My” (zaktualizowana wersja zostata udostepniona we wrzesniu 2024 r.),
gdzie mieszkancy majg mozliwosc zgtoszenia problemow tj. np. nieréwnosci w jezdni, chodnikach, brak
oswietlenia. Zgtoszone sprawy trafiajg do odpowiednich miejskich jednostek, a mieszkaniec otrzymuje

informacje o ich statusie.

143 https://bip.erzeszow.pl/pl/358-rzeszowski-budzet-obywatelski/57038-rzeszowski-budzet-obywatelski-w-
latach-2014-2022-statystyki.html#tresc, (03.09.2024 r.).
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8. Analiza SWOT

B wystepowanie miejscowosci o bardziej
zwartej zabudowie na pdtnocy ROF;

B wystepowanie wyraznych struktur,
stanowigcych centra lokalne osiedli na
terenie Rzeszowa;

B osrodki o zdefiniowanych uktadach
zabudowy (wokét rynku, placu gtéwnego)
to Czudec, Gtogow Matopolski, tancut
czy Tyczyn;

B Rzeszow jest gtéwnym osrodkiem
edukacji ponadpodstawowej i wyzszej na
terenie ROF;

B wystepowanie ustug ksztatcenia
ogoblnego i ponadpodstawowego takze
w gminach: tancut, Tyczyn, Boguchwata,
Btazowa, Gtogdw Matopolski, Swilcza
i Lubenia;

B duzailos¢ generatoréw ruchu w obrebie
centrum Rzeszowa, sprzyjajaca
aktywnosciom spotecznym;

B funkcjonowanie dwdch stref ruchu
pieszych w Rzeszowie;

B funkcjonowanie systemu zliczania
pieszych i rowerzystow na
skrzyzowaniach w Rzeszowie;

B wyzszy udziat pieszych w podrdézach
w weekendy niz w ciggu tygodnia
w Rzeszowie;

B stosunkowo duzy udziat pieszych we
wszystkich w podrézach w gminie
Boguchwata —31,3% i w miescie tancucie
- 27,2%;

B sukcesywny wzrost nowych odcinkéw
drég dla roweréw w Rzeszowie;

B  montaz stojakdw rowerowych
z punktami samodzielnego serwisowania
roweréw w obrebie peronéw PKA;

B przyjete w Rzeszowie Zarzadzenie;

B w sprawie ustalenia standardéw
wskaznikéw parkingowych;

B funkcjonowanie w Rzeszowie i tafcucie
SPP;

MOCNE STRONY: StABE STRONY:

powstawanie nowej zabudowy w ROF
w sposdb chaotyczny

i nieuporzadkowany;

wzmozone postepowanie zjawiska
»rozlewania sie” zabudowy w ROF

z Rzeszowa na obrzeza i do miast
satelickich m.in. Boguchwaty czy
Gtogowa Matopolskiego;

brak wyraznej centrotwdrczosci na
terenie miejscowosci poza Rzeszowem;
lokalizacja o$rodkéw szpitalnych niemal
wylacznie na terenie Rzeszowa;

duza ilos¢ wydarzen kulturalnych

i sportowych o wiekszej randze gtéwnie
w Rzeszowie;

brak aktualnosci dokumentéw
planistycznych w ROF;

niewielkie pokrycie MPZP na terenie
ROF;

brak ciggéw pieszych, przejs¢ dla
pieszych na obrzezach miasta jak i poza
centralnymi obszarami miejscowosci;
brak obowigzujgcych standardéw
projektowania infrastruktury pieszej

w ROF;

niski udziat podrézy pieszych

i rowerzystéw ROF;

bardzo stabo rozwinieta sie¢ rowerowa
na terenie ROF;

niska jakos¢ infrastruktury rowerowej
w ROF;

brak ciggtosci tras rowerowych

w Rzeszowie, wystepowanie tzw.
yteleportéw”, nieodpowiednie
oznakowanie, zty stan nawierzchni;
niski standard, niejednolite rozwigzania
dla stojakdw rowerowych

(tzw. ,wyrwikétka”);

mata ilo$¢ stojakdw rowerowych w ROF;
brak stojakdéw rowerowych

w sgsiedztwie przystankéw PKA

w Czudcu, Zaczerniu i Strazowie;
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w 2023 r. nie odnotowano ofiar
$Smiertelnych wypadkdéw w gminach:
Btazowa (miasto), Boguchwata (miasto

i obszar wiejski), Czarna, Gtogow
Matopolski (obszar wiejski), Krasne,
Lubenia, tancut (miasto) i Tyczyn (miasto
i obszar wiejski);

zrealizowanie projektu PKA,;

sukcesywny wzrost pasazerow w kolei

w ROF;

wprowadzenie ,Taryfy Podkarpackiej”,
ktdra obniza optaty wzgledem taryfy
podstawowej;

ciggte inwestycje w regionalny tabor
kolejowy;

funkcjonowanie ZGPKS;

sukcesywna wymiana taboru
autobusowego ZTM i ZGPKS;
przystosowanie niemal wszystkich
autobusow komunikacji miejskiej do
potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci
w Rzeszowie;

niemal 60 % taboru ZTM i ZGPKS spetnia
najnowsze normy emisji spalin EURO 6;
integracja biletow kolejowych PKA

z komunikacjg miejskg w Rzeszowie;
wprowadzenie systemu kontroli
pojazddw ciezkich do centrum Rzeszowa;
posiadanie przez miasto Rzeszow modelu
ruchu dla ROF;

funkcjonowanie systemu ITS

w Rzeszowie;

prototypowanie pojedynczych zmian

w przestrzeni, w zakresie polityki
parkingowej np. w ramach Europejskiego

Tygodnia Mobilnosci.

brak funkcjonujacej wypozyczalni
rowerow w ROF;

brak obowigzujgcych standardéw
projektowania infrastruktury rowerowej
w ROF;

niskie wsparcie finansowe na projekty
infrastruktury rowerowej w ROF;
nieuregulowany system miejsc
postojowych dla hulajndg w Rzeszowie;
komercyjny system wypozyczania
hulajnég, nie obejmujacy obszaru gmin
poza Rzeszowem;

sie¢ drog w gminach ROF oparta gtéwnie
o jeden gtéwny korytarz komunikacyjny;
ok. 50% ludnosci Rzeszowa jest
eksponowana na dtugotrwaty hatas
pochodzacy od ruchu kotowego;

brak systemowych danych dotyczgcych
przekroczenia poziomu dopuszczalnego
hatasu drogowego na terenie ROF;

brak zintegrowanego systemu
zarzadzania parkingami
powierzchniowymi w ramach
Rzeszowskiej SPP;

duza liczba miejsc nielegalnego
parkowania w SPP w Rzeszowie;
ograniczony dostep do wielu parkingow
prywatnych na terenie SPP

w Rzeszowie;

niewystarczajgce egzekwowanie zasad
SPP oraz kontrola kierowcow w
Rzeszowie;

mata ilo$¢ miejsc postojowych typu K&R
w ROF;

brak oswietlenia ciggdw pieszych

i przejs¢ dla pieszych na obrzezach
Rzeszowa jak i poza centralnymi
obszarami miejscowosci ROF;

niska jako$¢ nawierzchni przeznaczonych
dla ruchu pieszego;

rzadkie stosowanie elementéw
uspokajania ruchu w ROF;

brak widocznego trendu spadkowego
zwigzanego z iloscig wypadkdéw

z udziatem pieszych w ROF;



staty wzrost liczby oséb ciezko rannych
oraz ofiar $miertelnych w wypadkach
drogowych na obszarze ROF

z wytaczeniem Rzeszowa;

duza czes¢ wypadkow Smiertelnych na
obszarze ROF to wynik najechania przez
pojazd na pieszego;

zakonczenie biegu wszystkich
funkcjonujacych linii na stacji Rzeszéw
Gtéwny;

brak wspdlnego organizatora transportu
zbiorowego na terenie ROF;

brak spdjnego systemu numerowania linii
autobusowych w ROF;

brak integracji poszczegdlnych srodkow
transportu w ROF;

nie wszystkie przystanki komunikacji
autobusowej o charakterze weztowym w
Rzeszowie sg udostepnione innym
przewoznikom;

brak publicznego transportu zbiorowego
w tancucie;

w niektérych gminach ROF obstuga
transportem zbiorowym nie obejmuje
wszystkich ich miejscowosci;

brak efektywnosci funkcjonowania
pasow autobusowych w Rzeszowie;

brak jednego dworca o charakterze
metropolitalnym, ktéry skupiatby ruch
miejski, podmiejski lokalny i regionalny
oraz krajowy i miedzynarodowy;

brak sprawnie funkcjonujgcego systemu
przesiadkowego P&R na terenie ROF;
niedostateczne powigzanie transportu
rowerowego z transportem zbiorowym
w ROF;

brak spdjnego systemu organizacji

i zarzagdzania miejscami postojowymi dla
dostawcéw w centrum Rzeszowa;
rozbicie zarzadzania infrastrukturg
drogowg i przystankowg na obszarze ROF
na 20 réznych podmiotéw;

brak prowadzonych dziatan, ktére
promuja idee zrownowazonej mobilnosci

w wiekszosci gmin na terenie ROF.
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realizowanie nowych struktur zabudowy
na terenie ROF zgodnie z zatozeniami idei
TOD;

wyksztatcenie relacji funkcjonalno —
przestrzennych miejscowosci w gminach
Chmielnik Czarna, tancut, Krasne

Z miastem tancut;

zmiany legislacyjne w polityce
planowania przestrzennego na poziomie
krajowym;

dostepne rezerwy terenowe pod strefy
ekonomiczne na terenie gmin
Boguchwata, Swilcza, Gtogéw
Matopolski, Trzebownisko, Rzeszéw;
zagospodarowanie doliny Wistoka

i Starego Wistoka na cele rekreacyjne

i turystyczne;

przywrdcenie funkcji budynkom
dworcowym;

wytyczanie nowych ciggdw pieszych na
obszarze ROF;

zwiekszenie udziatu pieszych

w podrézach w ROF;

rewitalizacja istniejgcych przestrzeni
publicznych, sprzyjajgca aktywnosciom
spotecznym;

tworzenie przestrzeni publicznych
wysokie]j jakosci — o duzym udziale
zieleni, wyposazonych w ciekawe

i estetyczne formy matej architektury
oraz elementy wodne;

stworzenie spdjnego systemu sieci drég
dla roweréw w obrebie ROF;
zwiekszenie liczby stojakow dla rowerdw
w ROF;

rozwaj turystycznych tras rowerowych
w ROF;

stworzenie stanowiska oficera
rowerowego na terenie ROF;

tworzenie hubéw mobilnosci;

zakup nowych autobuséw zero lub nisko
emisyjnych w ROF;

wykorzystanie zielonej energii;

brak spdjnosci w planowaniu
przestrzennym pomiedzy dokumentami
na terenie ROF;

stagnacja rozwojowa terendw, ktdre nie
posiadajg dostepu do kolei;

ostabienie wiezi spotecznych, mniejsza
integracja mieszkancow przez kreowanie
przestrzeni o niskiej jakosci;

spadek rozwoju gospodarczego
przedsiebiorstw zlokalizowanych

w sgsiedztwie przestrzeni o niskiej
jakosci;

brak nowych ciggdw pieszych, przejsc dla
pieszych;

brak rozbudowy tras rowerowych

w ROF;

utrzymanie wzrostu udziatu pojazdéw
silnikowych w ruchu drogowym —
fizyczna przewaga nad pieszymi w ROF;
wieksza ekspozycja mieszkaricow ROF na
dtugotrwaty hatas pochodzacy od ruchu
kotowego;

brak dziatan w zakresie zbierania
systemowych danych dotyczacych
przekroczenia poziomu dopuszczalnego
hatasu drogowego i zanieczyszczen
powietrza na terenie ROF;

spadek stanu zdrowia mieszkancow
spowodowany zanieczyszczeniem
powietrza i hatasem;

unikanie optat za postdj w SPP

w Rzeszowie;

pozostawianie pojazdéw w miejscach
niedozwolonych na obszarze ROF;
budowa kolejnych miejsc postojowych na
obszarze centrum Rzeszowa;

brak uzupetniania oswietlenia ciggéow
pieszych i przejs¢ dla pieszych,
Jteleportéw”, nieodpowiednie
oznakowanie, zty stan nawierzchni

w ROF;

stagnacja we wprowadzaniu rozwigzan
zwigzanych ze stosowaniem elementéw

uspokajania ruchu na terenie ROF;



ewentualne wyznaczenie SPP na terenie
pozostatych gmin (w zaleznosci od
potrzeb);

wyznaczenie miejsc typu P&R

w weztach przesiadkowych zwtaszcza na
obrzezach miasta rdzenia;

powstawanie nieformalnych parkingéw
P&R przy granicach SPP w Rzeszowie, ale
takze przy przystankach PKA na terenie
ROF;

wyznaczenie miejsc typu K&R w poblizu
generatoréw ruchu;

budowa darmowych parkingéw
buforowych typu P&Go w zasiegu 15
min. pieszo do centrum;

zwiekszenie efektywnosci

w egzekwowaniu przepiséw z zakresu
parkowania;

tworzenie przejsé dla pieszych

w nowych lokalizacjach;

uzupetnianie brakéw w oswietleniu
wzdtuz istniejgcych ulic i chodnikow,

a takze bezposrednio nad przejsciami dla
pieszych, zgodnie z potrzebami
mieszkancow;

wymiana o$wietlenia drogowego na
lampy typu LED;

uspokojenie ruchu samochodowego

w obrebie centrum Rzeszowa;
tworzenie dostepnych ulic z ruchem
uspokojonym, o charakterze
wspotdzielonym — shared space,
woonerfy, na obszarze ROF;

utrzymanie spadku zdarzen z udziatem
rowerzystow od 2019 r. w Rzeszowie;
rozbudowa i poszerzenie oferty PKA,
budowa nowej linii kolejowej LK58
tetownia-Rzeszéw Gtéwny;
optymalizacja rozktaddéw jazdy
transportu publicznego na obszarze ROF;
powotanie jednego organizatora
publicznego transportu zbiorowego dla

catego ROF;

wystepowanie konfliktéw ruchu
rowerowego z ruchem pieszym — okolice
przystankéw autobusowych, deptaki,
chodniki;

brak egzekwowania przepiséw ruchu
drogowego przez kierowcow,
rowerzystow i pieszych;

braki w uzupetnianiu wyposazenia
infrastruktury przystankowej;

wzrost konkurencyjnosci prywatne;j
komunikacji autobusowej podmiejskiej
wzgledem przewoznikéw publicznych;
brak dziatan w zakresie wprowadzenia
spdjnego systemu identyfikacji wizualnej
systemow transportowych

w ROF.
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zwiekszenie udziatu autobuséw ZG PKS
przystosowanych do potrzeb oséb

0 ograniczonej mobilnosci;

wiaczenie autobuséw podmiejskich

w miejski inteligentny system
transportowy nadajacy priorytet na
skrzyzowaniach;

integracja wszystkich systemow
biletowych transportu zbiorowego

w ROF;

reorganizacja zasad i wprowadzenie
kontroli ruchu na buspasach

w Rzeszowie;

integracja podmiotéw zarzadzajgcych
infrastrukturg drogowg i przystankowg
w ROF;

zmiany legislacyjne w zakresie
zarzadzania infrastrukturg drogowg

i przystankowsg;

integracja podmiotdw zarzadzajgcych
infrastruktura kolejowga z gminami ROF;
kontynuacja i rozwéj systemu logistyki
w ROF;

ujednolicenie identyfikacji wizualnej
systeméw transportowych ROF;
prowadzenie w tkance zabudowy
interwencji niewielkiej skali — tzw.
»akupunktura miejska” w ROF;
rozwiniecie dziatalnosci laboratorium
miejskiego Urban Lab w Rzeszowie;
konsekwentna edukacja i promocja

w zakresie transportu rowerowego

i zwiekszenie Swiadomosci wszystkich
uczestnikdéw ruchu w ROF;
zwiekszenie aktywnosci mieszkancow
ROF w prowadzonych spotkaniach,
warsztatach dot. zagadnien

zrébwnowazonej mobilnosci.
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