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Opracowanie zawiera przeglad dokumentdw istotnych z punktu widzenia opracowania Planu
zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) dla miasta Rzeszowa i jego otoczenia w postaci
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Dokonujgc ich wyboru skoncentrowano sie przede wszystkim
na dokumentach strategicznych zawierajgcych zagadnienia zwigzane z problematyka transportu i
zréwnowazonej mobilnosci.

Przeglad zawiera kolejno dokumenty:

e europejskie,

e krajowe,

e regionalne — opracowane przez Samorzagd Wojewddztwa Podkarpackiego,

e ponadlokalne — opracowane przez samorzady powiatdw, w sktad ktérych wchodzg gminy bedace
czescig Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,

e ponadlokalne dotyczgce Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,

e miasta Rzeszowa,

e strategie rozwoju gmin wchodzgcych w sktad Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.

Zawarte w opracowaniu dane i informacje sg aktualne na dzier 25.10.2024 r.






DOKUMENTY EUROPEJSKIE

Karta Lipska na rzecz zrébwnowazonego rozwoju miast europejskich

Dokument przyjety w Lipsku, w dniach 24-25 maja 2007 r. z okazji nieformalnego spotkania
ministréw z panstw Unii Europejskiej w sprawie rozwoju miast i ich spdjnosci terytorialnej. Karta Lipska
okresla wspdlne zasady i strategie polityki rozwoju miast. Zawiera postulaty wcielania w zycie strategii
i dziatan powalajgcych zachowaé rdwnowage spoteczng w miastach i pomiedzy nimi, réznorodnos¢
kulturowa i wysokiej jakosci standardy w zakresie projektowania, architektury i Srodowiska.

Jedng z trzech zakfadanych strategii jest: ,modernizacja sieci infrastruktury i poprawa
wydajnosci energetycznej”. Zaktada ona, ze do poprawy jakosci zycia, warunkéw lokalnych
i Srodowiska moze znacznie przyczyni¢ sie zrwnowazony, dostepny i niezbyt kosztowny transport
miejski posiadajacy skoordynowane potgczenia z sieciami transportu regionalnego. W dokumencie
stwierdzono, ze szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na zarzadzanie ruchem oraz tgczenie réznych
rodzajow transportu, z uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych i rowerzystow. Transport miejski
musi by¢ dostosowany do réznych wymogoéw w zakresie mieszkalnictwa, miejsc pracy, srodowiska
naturalnego i przestrzeni publicznych.

Ponadto, w odniesieniu do dzielnic najubozszych w Karcie Lipskiej za kluczowe uznano
promowanie sprawnego i korzystnego cenowo transportu miejskiego. Podkreslono, ze planowanie
transportu izarzgdzanie ruchem na obszarach ubogich dzielnic miejskich musi w coraz wiekszym
stopniu zmierzaé do ograniczenia negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko oraz
zorganizowania transportu tak, by zapewnié¢ lepszg integracje tych dzielnic z miastem i catym regionem,
co bedzie rowniez wymagato odpowiednich sieci dla potrzeb ruchu pieszych i rowerzystéw.

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie

Opublikowany w 2007 r. dokument Komisji Europejskiej wskazuje gtdwne wyzwania zwigzane
z transportem drogowym na obszarach miejskich, tj.: wzmozony ruch (zatory komunikacyjne),
zanieczyszczenie powietrza i hatas, ograniczenia mozliwosci dalszego rozwoju infrastruktury drogowej,
ograniczenia w dostepnosci transportu miejskiego, w tym dla oséb starszych, z niepetnosprawnosciami
czy rodzin z matymi dzie¢mi, wzrost liczby wypadkdw drogowych, czy wptyw transportu na zmiany
klimatyczne.

Jako odpowiedZ na te wyzwania zaktada wspdtprace i koordynacje dziatan na poziomie
europejskim przektadajacych sie na poziom lokalny, wskazujagc mozliwe rozwigzania systemowe.
Postuluje wprowadzenie zréwnowazonego podejscia do mobilnosci. Zaktada, ze aby polityka
w zakresie mobilnosci w miescie byta skuteczna, musi opiera¢ sie na podejsciu, ktore jest w mozliwie
najszerszym stopniu zintegrowane, taczgce najlepsze rozwigzania dla kazdego pojedynczego
problemu: innowacyjne technologie, rozwdj ekologicznych, bezpiecznych i inteligentnych systemoéw
transportu, a takze zachety ekonomiczne i zmiany prawa.

Biata ksiega. Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie

do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu
Dokument opublikowany przez Komisje Europejskg w 2011 r. Zawiera wizje konkurencyjnego
i zrdwnowazonego systemu transportu, ktérej jednym z kluczowych elementéw jest zapewnienie
wzrostu sektora transportu i wspieranie mobilnosci przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia
emisji gazéw cieplarnianych o 60% do 2050 r. Stuzy¢ temu ma 10 okreslonych w dokumencie celéw,
w tym m.in. nastepujacych:
e Zmniejszenie o potowe liczby samochodéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim
do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO; logistyki
w duzych osrodkach miejskich do 2030 r.
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e Do 2030 r. 30% drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy
przenies¢ na inne $rodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢
ponad 50% tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy
transportowych.

e Ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r. Trzykrotny wzrost istniejgcej sieci
szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Do 2050 r. wieksza czes¢ ruchu pasazerskiego na srednie odlegtosci powinna
odbywac sie koleja.

e Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T, za$
do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak rédwniez stworzenie
odpowiednich ustug informacyjnych.

e Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar Smiertelnych w transporcie drogowym.

W zatgczniku do dokumentu przedstawiono wykaz inicjatyw pozwalajgcych na implementacje
zatozen planu. W zakresie zintegrowanej mobilnosci w miastach wskazano dziatania odnoszace sie do
trzech zagadnien:

e plany mobilnosci miejskiej,

e unijne ramy optat drogowych w miastach,

e strategia w zakresie niemal bezemisyjnej logistyki miejskiej na rok 2030.

Pakiet Mobilnosci Miejskiej

Celem przyjetego w grudniu 2013 r. pakietu dziatan na rzecz mobilnosci miejskiej jest
zintensyfikowanie wsparcia dla miast europejskich w zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych
z mobilnoscig w miastach. Za konieczne uznano wprowadzenie zasadniczej zmiany w podejsciu do
mobilnosci w miastach w celu zapewnienia bardziej zréwnowazonego rozwoju obszaréw miejskich
oraz realizacji celéw UE zwigzanych ztworzeniem konkurencyjnego i zasobooszczednego
europejskiego systemu transportowego.

Dokument zawiera zestaw proponowanych dziatan skierowanych do panstw cztonkowskich
stuzacych osiggnieciu konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach, w tym zwigzanych
z opracowywaniem planédw mobilnosci w miastach.

Obszary dziatan obejmuja: wymiane doswiadczen oraz dobrych praktyk, zapewnienie wsparcia
finansowego, dziatania z zakresu badan i rozwoju, wigczenie panstw cztonkowskich w tworzenie
warunkéw do opracowywania i rozwoju Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, a takze
wspotprace i koordynacje dziatan na réznych szczeblach administracji, a takze pomiedzy sektorem
publicznym i prywatnym w obszarze logistyki miejskiej, dostepnosci, rozwigzan w zakresie ITS oraz
bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach.

Agenda miejska UE (Pakt Amsterdamski)

Dokument przyjety w 2016 r. przez ministrow ds. polityki miejskiej krajéw cztonkowskich UE.
Wyznacza cele polityki miejskiej UE wskazujgc 12 obszaréw priorytetowych. Jednym z nich jest
mobilnos¢ miejska. Pozostate obszary to: jako$¢ powietrza, mieszkalnictwo, integracja migrantow
i uchodzcéw, ubdstwo w miastach, gospodarka o obiegu zamknietym, adaptacja do zmian
klimatycznych, transformacja energetyczna, technologie cyfrowe, zamdéwienia publiczne, rynek pracy
i umiejetnosci w lokalnej gospodarce, zrGwnowazone uzytkowanie gruntéw i rozwigzania oparte na
Srodowisku naturalnym. Zarysowuje tez wynikajgce z nich dziatania operacyjne.

Agenda podkresla konieczno$¢ zwiekszenia komplementarnosci polityk majacych wptyw na
obszary miejskie. Zacheca do zintegrowanego podejscia w zarzgdzaniu miastami ponad podziatami
administracyjnymi oraz terytorialnymi. Formutuje potrzebe wielopoziomowej wspotpracy skupiajgcej
rézne podmioty unijne, krajowe, regionalne i lokalne.



Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej
Przyjety w 2016 r. dokument Komisji Europejskiej wskazuje na potrzebe przyspieszenia tempa

przechodzenia na mobilnos¢ niskoemisyjng. Strategia ma przyczynié sie do modernizacji gospodarki

UE, redukcji emisji w sektorze transportu oraz wypetnienia zobowigzan podjetych przez UE w tzw.

porozumieniu paryskim.

Jako kluczowe czynniki sprzyjajace transformacji w kierunku mobilnosci niskoemisyjnej dokument
wskazuje:

e bardziej efektywny system transportowy,

e niskoemisyjne alternatywne Zrédta energii na potrzeby transportu,

e pojazdy niskoemisyjne i bezemisyjne.

Strategia podkresla, ze realizacja jej zatozen w duzej mierze zaleze¢ bedzie od dziatarn podejmowanych

przez miasta oraz wiadze lokalne, wymieniajac:

e wprowadzanie zachet do wykorzystywania alternatywnych Zrédet energii oraz pojazdéw
niskoemisyjnych,

e wprowadzanie zachet do przestawienia sie na aktywne sposoby przemieszczania sie (rowerem lub

e pieszo),

e korzystanie z transportu publicznego lub systeméw mobilnosci na zasadzie wspétdzielenia
pojazdéw, tj. na wspdlne uzytkowanie rowerdw i samochoddéw i grupowe podrézowanie
samochodem.

W tym kontekscie dokument zwraca uwage na potrzebe kompleksowosci podejscia
obejmujacego planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, integracje planowania
przestrzennego oraz analizowania potrzeb w zakresie mobilnosci.

Europa w ruchu. Program dziatan na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do

zrownowazonej mobilnosci dla wszystkich

Przyjety w 2017 r. przez Komisje Europejska dokument zaktada wdrozenie do 2025 r. przez UE
systemu czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci mobilnosci, w ramach ktdrego zintegrowane zostang
wszystkie $rodki transportu. System ten musi rozciggac sie na catg Unie i faczy¢ j3 z jej sgsiadami i ze
Swiatem. Musi on umozliwiaé¢ wszystkim uzytkownikom wygodne podrézowanie w obrebie miast
i obszaréw wiejskich oraz miedzy nimi. Stuzy¢ temu majg dziatania obejmujace:
e przyspieszenie przejscia na czystg ekologicznie mobilnos$¢ zgodng z zasadami zréwnowazonego

rozwoju,

e zapewnienie sprawiedliwego i konkurencyjnego rynku wewnetrznego w zakresie transportu
drogowego,

e wykorzystanie korzysci ptyngcych z cyfryzacji, automatyzacji i inteligentnych ustug w zakresie
mobilnosci,

e inwestowanie w nowoczesng infrastrukture mobilnosci.

Europejski Zielony tad

Strategia opublikowana przez Komisje Europejskg w 2019 r. Jej gtdwnym celem jest
przeksztatcenie UE do 2050 r. w sprawiedliwe i prosperujace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej,
zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéw
cieplarnianych netto i w ramach ktdrej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania
zasobow naturalnych. Transformacja ta ma przebiegaé w sposéb sprawiedliwy i zarazem sprzyjajacy
wigczeniu spotecznemu.

Dokument okresla wstepny plan dziatania obejmujgcy gtdwne polityki i srodki niezbedne do
osiggniecia Europejskiego Zielonego tadu. W osiggnieciu neutralnosci klimatycznej pomdc ma m.in.
przyspieszenie przejscia na zrownowazong i inteligentng mobilnos$é, co bedzie sie wigzato z realizacja
wskazanych postulowanych dziatan, w tym nastepujgcych:
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e Aby osiggngé neutralnos¢ klimatyczng, konieczne bedzie ograniczenie emisji w sektorze transportu
0 90 % do 2050 r., do czego beda musiaty sie przyczynié¢ wszystkie rodzaje transportu: drogowy,
kolejowy, lotniczy i wodny. Droga do zréwnowazonego transportu ma prowadzi¢ przez
postawienie na pierwszym miejscu potrzeb pasazerdow, ktdorym nalezy zaoferowac tansze, bardziej
dostepne, zdrowsze i czystsze opcje od tych, z ktdrych obecnie najczesciej korzystaja.

e Transport multimodalny potrzebuje silnego wsparcia, ktdore zwiekszy skutecznosé catego systemu
transportu. W pierwszej kolejnosci nalezy znacznie zwiekszy¢ role kolei i srédlagdowych drég
wodnych w $rédlgdowym transporcie towardw.

e Obok inteligentnych systeméw zarzadzania ruchem, mozliwych dzieki digitalizacji, coraz wieksza
role bedzie odgrywac zautomatyzowana i oparta na sieci multimodalna mobilnosé. System
i infrastruktura transportu w UE zostang dostosowane tak, aby wspieraty nowe zréwnowazone
ustugi mobilnosci dajgce mozliwos¢ zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych i zanieczyszczenia
Srodowiska, szczegdlnie w miastach.

e UE powinna jednoczesnie rozwingé produkcje i wprowadzanie alternatywnych, zréwnowazonych
paliw transportowych. Do 2025 r. potrzebne bedzie okoto 1 min publicznych stacji fadowania
i tankowania do obstugi 13 min bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw spodziewanych na
drogach europejskich.

o Nalezy drastycznie zmniejszy¢ poziom zanieczyszczen generowanych przez transport, szczegdlnie
w miastach. Odpowiedni zestaw potgczonych srodkédw powinien mieé¢ na celu rozwigzanie
problemu emisji i zatoréw w miastach oraz poprawe transportu publicznego.

Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci

Przedstawiona w 2020 r. przez Komisje Europejskg strategia stanowi uszczegdétowienie
Europejskiego Zielonego tadu. Ma stanowi¢ podstawe transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz
pozwoli¢ na zwiekszenie odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy.

Dokument zawiera 10 celdw (kamieni milowych), w tym przewiduje m.in., ze dla perspektywy
czasowej do 2030 r.:
e na europejskich drogach uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochoddw,
e 100 europejskich miast bedzie neutralnych dla klimatu,
o kolejowe przewozy ekspresowe w catej Europie ulegng podwojeniu,
e planowane podrdze zbiorowe o zasiegu ponizej 500 km powinny by¢ neutralne pod wzgledem
emisji dwutlenku wegla,
e zautomatyzowany transport zostanie wprowadzony na duzg skale.

Strategia zawiera plan dziatania z 82 konkretnymi inicjatywami, w tym dotyczagcymi m.in.
bezemisyjnych pojazdéw, statkow i samolotéw, odnawialnych Zzrodet energii, paliw niskoemisyjnych
i powigzanej infrastruktury, dziatan na rzecz zdrowszego i bardziej zrownowazonego transportu
miedzymiastowego i miejskiego czy transportu multimodalnego.

Nowa Karta Lipska
Przyjety na nieformalnym spotkaniu ministrow panstw cztonkowskich UE ds. miejskich w dniu
30 listopada 2020 r. dokument jest aktualizacjg pierwszej wersji Karty Lipskiej. Stanowi zbidr
strategicznych zasad i kierunkéw dobrego zarzgdzania miastami, ktdry okresla polityke miejskg w Unii
Europejskiej po 2020 roku. Nowa Karta Lipska podtrzymuje postulaty pierwotnego dokumentu
z zakresu zréwnowazonego rozwoju miast. Podkresla potrzebe ich transformacji w kierunku miast
sprawiedliwych, zielonych i produktywnych.
W zakresie transformacji miast w miasta zielone zawiera m.in. nastepujgce wskazania:
e transport miejski i systemy mobilnosci publicznej powinny by¢ efektywne, neutralne pod
wzgledem emisji dwutlenku wegla, bezpieczne i multimodalne,
e nalezy promowac aktywne i niskoemisyjne formy mobilnosci i logistyki, w tym przejscie na
transport publiczny, pieszy i rowerowy,



transport publiczny powinien by¢ dostepny, przystepny cenowo, czysty, bezpieczny i atrakcyjny dla
wszystkich,

zmniejszenie zapotrzebowania w zakresie transportu i mobilnosci wymaga tworzenia mozliwie jak
najbardziej zwartej i zageszczonej policentrycznej struktury osadniczej i jednoczesnie wsparcia dla

réznych rodzajow zabudowy, w tym mieszkalnej, komercyjnej, produkcyjnej i infrastruktury
transportowej.
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DOKUMENTY KRAJOWE

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do 2020 roku (z perspektywg do roku

2030)

Dokument przyjety uchwatg Rady Ministrow w dniu 14 lutego 2017 r. (M.P. 2017 poz. 260).
SOR petni role sredniookresowej strategii rozwoju kraju. Okresla podstawowe uwarunkowania, cele
i kierunki rozwoju w kontekscie regionalnym, w wymiarze spotecznym, gospodarczym i przestrzennym
do 2020 r. oraz w perspektywie 2030 r. Zaktada zwiekszenie koncentracji polityki regionalnej na
obszarach problemowych i potencjatach terytorialnych obszaréw miejskich i wiejskich. Gtéwnym
celem SOR jest ,tworzenie warunkdow dla wzrostu dochodéw mieszkancéw Polski przy jednoczesnym
wzroscie spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym”.
Strategia opiera sie na trzech celach szczegétowych. Sg nimi:

e trwaty wzrost gospodarczy oparty coraz silniej o wiedze, dane i doskonatos¢ organizacyjng,

e rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrbwnowazony,

e skuteczne panstwo i instytucje stuzgce wzrostowi oraz wtgczeniu spotecznemu i gospodarczemu —
dokument zaktada budowe zintegrowanego systemu planowania spoteczno-gospodarczego
i przestrzennego.

SOR okresla takie gtdwne typy terytoridw stanowigcych obszary strategicznej
interwencji panstwa (OSl). Sg to obszary zagrozone trwatg marginalizacjg, miasta srednie tracace
funkcje spoteczno-gospodarcze, a takze makroregion Polski Wschodniej.

W odniesieniu do duzych miast (aglomeracji), dokument zaktada prowadzenie takich dziatan
jak realizacja strategii niskoemisyjnych (transport publiczny, efektywnos$¢ energetyczna, jakosé
powietrza), przeciwdziatanie niekontrolowanej suburbanizacji, poprawe fadu przestrzennego.
Za kluczowa uznaje lepsza koordynacje dziatan prorozwojowych podejmowanych w tych osrodkach
oraz w obrebie ich obszaréw funkcjonalnych.

SOR okresla obszary wptywajgce na osiggniecie zawartych w niej celdw. S3 to: kapitat ludzki
i spoteczny, cyfryzacja, transport, energia, Srodowisko oraz bezpieczeistwo narodowe. W ramach
obszaru ,transport” wskazano trzy kierunki interwencji, a w ich ramach — planowane dziatania. Ponizej
zestawiono te powigzane z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej

gospodarce

e przygotowanie dtugofalowej i kompleksowej polityki rozwoju transportu, zawierajgcej plan
zintegrowanego oraz zgodnego z wymogami ochrony $rodowiska rozwoju wszystkich gatezi
transportu;

e wdrozenie nowego systemu planowania rozwoju infrastruktury transportowej — uwzglednienie
potrzeb poszczegdlnych rodzajow transportu (drogowego, kolejowego, wodnego $rédlgdowego,
morskiego, lotniczego) oraz zmieniajgcych sie wzorcdw mobilnosci spotecznej i potrzeb
gospodarczych w tym obszarze;

e promocja wzorcow zrownowazonej mobilnosci w polskim spoteczenstwie, w tym wykorzystywania
transportu publicznego (zwtaszcza transportu kolejowego);

e poprawa stanu taboru pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego wykorzystywanego do
ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

e poprawa parametréw technicznych infrastruktury liniowej transportu drogowego i kolejowego,
a takze modernizacja dworcéw i przystankéw kolejowych do jednolitych standardéw -
przystosowanie sieci transportowej do zwiekszenia jakosci ustug transportu publicznego, a takze
potrzeb osdéb o ograniczonej mobilnosci (wiek, niepetnosprawnosc);

e sporzadzenie analizy mozliwosci realizacji kolei duzych predkosci i podjecie decyzji o ewentualnej
jej budowie w latach 2020-2030;
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rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza w obszarze
transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego srédlgdowego),
wigczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie, przygraniczne i peryferyjne)
W procesy gospodarcze i rozwojowe;
powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego;
rozwdj infrastruktury wspierajgcej transport intermodalny, w szczegdlnosci poprzez: powigzanie
portow morskich oraz portéw wodnych $rédlgdowych z Igdowg siecig transportowg (drogowg
i kolejowq), dalszy rozwdj potencjatu polskich centréw logistycznych — wsparcie unowoczesnienia
oferowanych ustug;
powigzanie Polski z korytarzami sieci bazowej TEN-T: Battyk — Adriatyk oraz Morze Pdétnocne —
Battyk. Podejmowane inwestycje dotyczy¢ bedg wszystkich rodzajow transportu (drogowy,
kolejowy, wodny $rddlgdowy, morski, lotniczy);
powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego;
dostosowanie istniejgcej sieci drég krajowych do ruchu na terenach miast oraz ich obszaréw
funkcjonalnych (ruch tranzytowy, wymogi wzgledem ruchu niezmotoryzowanego);
wdrozenie systemdéw informatycznych i telekomunikacyjnych (telematyki transportowej)
we wszystkich rodzajach transportu, z uwzglednieniem kosztow oraz potencjalnych zyskéw
(réznych dla poszczegdlnych gatezi transportu). W szczegdlnosci dotyczy to wdrozenia:

o Inteligentnych Systemdw Transportowych (ITS) w miastach i ich obszarach funkcjonalnych

(-);

rozwdj infrastruktury wspierajacej transport intermodalny, w szczegélnosci poprzez: (....) dalszy
rozwaj potencjatu polskich centréw logistycznych — wsparcie unowoczesnienia oferowanych ustug;
podejmowanie dziatan wspierajgcych rozwdj sektora transportu lotniczego w zakresie:
polepszenia przepustowosci nawigacyjnej, ochrony i bezpieczeristwa ruchu lotniczego, wskazanie
sposobu powigzania transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portéw lotniczych
z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi.

2. Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci

promocja mechanizméw zarzadzania i poprawy transportu publicznego w miastach i w ich
obszarach funkcjonalnych. Przeglad niezbednych dziatan (prawnych, organizacyjnych oraz
inwestycyjnych) sprzyjajgcych poprawie funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego,
przechodzeniu na tabor niskoemisyjny i wyprowadzania niskoemisyjnych pojazdéw
samochodowych, a takze stref z zakazem ruchu;

dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotoryzowanym
i zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocja ruchu rowerowego i pieszego;
rozbudowa fancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

wsparcie dla systeméw wspodtdzielenia pojazddéw, zwtaszcza na obszarach wiejskich — rozwigzanie
zmniejszajgce koszty indywidualnego dojazdu do pracy, a takze presje na sSrodowisko naturalne;
Stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego transportu na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetnosprawnych;
budowa systemdw tadowania pojazdéw niskoemisyjnych;

dokonczenie budowy Il linii metra w Warszawie oraz linii tramwajowych w miastach
dysponujgcych takim srodkiem transportu miejskiego. Tam gdzie nie ma mozliwosci obstugi
pasazeréw w systemie tzw. szybkiej kolei miejskiej, czy metrem, promowanie wprowadzenia
systemu szybkiego transportu miejskiego z pojazdami, ktore poruszajg sie po wyznaczonych tylko
dla nich pasach ruchu;

rozwadj kolejowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych) jako dogodnej formy
obstugi terendw wiejskich oraz dojazdu do miast i portéw lotniczych.



w

. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkow na przedsiewziecia transportowe

e zwiekszenie koordynacji inwestycji (poziom krajowy, regionalny i lokalny), w tym majgcych
charakter miedzygateziowy, sprzyjajgcych uzyskaniu efektu sieciowego oraz efektow
prorozwojowych;

e rozwdj mechanizmdéw partnerstwa publiczno-prywatnego w obszarze budowy, modernizacji
i rozwoju infrastruktury transportowej;

e stworzenie systemu tzw. inteligentnych optat zwigzanych z transportem, o ktérych jest mowa

w Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z 2011 r. Uwzglednienie w optatach zwigzanych z dostepem

do infrastruktury tzw. ekonomicznych i sSrodowiskowych kosztéw zewnetrznych (powigzanych

m.in. z presjg na srodowisko naturalne), zgodnie z filozofig ,,uzytkownik/zanieczyszczajacy ptaci”.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030

KSRR przyjeta uchwatg nr 102 Rady Ministrow z dnia 17 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1060)
jest podstawowym dokumentem strategicznym polityki regionalnej panstwa w perspektywie do
2030 r. Dokument przedstawia cele polityki regionalnej oraz dziatania i zadania, jakie do ich osiggniecia
powinien podjg¢ rzad, samorzady wojewddzkie, powiatowe i gminne oraz pozostate podmioty
uczestniczace w realizacji tej polityki w perspektywie roku 2030. Strategia kfadzie nacisk na
zrownowazony rozwdj catego kraju, przez zmniejszanie dysproporcji w poziomie rozwoju spoteczno-
gospodarczego réznych obszaréw, gtéwnie miejskich i wiejskich.

Gtéwny cel polityki regionalnej zostat sformutowany jako: ,efektywne wykorzystanie
endogenicznych potencjatow terytoridow i ich specjalizacji dla osiggania zrdwnowazonego rozwoju
kraju, co tworzy¢ bedzie warunki do wzrostu dochoddéw mieszkaricéw Polski przy jednoczesnym
osigganiu spdjnosci w wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym. Jego
realizacji majg stuzy¢ 3 cele szczegétowe.

W ramach celu 1. Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym,
gospodarczym, sSrodowiskowym i przestrzennym, w oparciu o zapisy SOR wskazano obszary
strategicznej interwencji (OSI), majgce otrzymac szczegdlne wsparcie. Sg to: obszary zagrozone trwatg
marginalizacja, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask oraz Polska Wschodnia.

Jednym z kierunkdw interwencji dla celu pierwszego jest kierunek 1.5. Rozwdj infrastruktury
wspierajgcej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$é inwestycying obszardéw.
W jego ramach, w odniesieniu do infrastruktury transportowej przyjeto, ze:

e Gtownym obszarem oddziatywania polityki regionalnej w zakresie wspierania infrastruktury
transportowej beda dziatania na rzecz poprawy dostepnosci polskiej przestrzeni we wszystkich
wymiarach: w skali miedzynarodowej (sie¢ TEN-T), potgczenia transportowe w kierunku granic
kraju, krajowej (taczenie osrodkéw wojewddzkich), regionalnej (potgczenie najwiekszych miast
z ich zapleczem i mniejszymi osrodkami) oraz lokalnej (w szczegdlnosci na obszarach wiejskich).

e Kontynuowane beda inwestycje stuzgce stworzeniu nowoczesnego systemu transportowego,
ktory pozwoli sprostac potrzebom wynikajgcym ze wzrostu wymiany towarowej oraz mobilnosci
mieszkancow, a takze wykorzysta¢ w petni potencjat gospodarczy regionu. W miastach rozwijane
beda zintegrowane systemy transportu publicznego przy wykorzystaniu nisko- i zeroemisyjnych
srodkow transportu wykorzystujgcych napedy i paliwa alternatywne, w tym elektromobilnosci.

e Istotne bedzie lepsze skomunikowanie gtéwnie obszaréw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami,
jak réwniez inwestycje zwiekszajace dostepnosé do ustug publicznych wewnatrz jednostek
administracyjnych. Na obszarach wiejskich realizowane beda dziatania w zakresie budowy
i modernizacji podstawowej infrastruktury transportowej (drogi lokalne, infrastruktura
towarzyszaca, Sciezki rowerowe) oraz rozwoju ustug i Srodkow transportu zbiorowego.

e Dziatania w ramach polityki regionalnej obejma réwniez zwiekszenie wykorzystania potencjatu
kolejowego w obszarze transportu miedzyregionalnego, regionalnego, a takie miedzy-
i wewnatrzaglomeracyjnego. W szczegdlnosci na obszarach zmarginalizowanych prowadzone
beda dziatania modernizacyjne lub rewitalizacyjne na liniach regionalnych i lokalnych, co stanowi¢
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bedzie czynnik poprawiajacy ich dostepnosé zewnetrzng i wewnetrzng. Realizowane bedg takze
inwestycje dostosowujace dworce kolejowe do wymagan pasazeréw korzystajgcych z ustug
transportu kolejowego, takze w zakresie udogodnief multimodalnych, jak ,,parkuj i jedz”.

Okreslajgc polityke regionalng w ramach celu 3. Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania
polityk ukierunkowanych terytorialnie, najwiekszym aglomeracjom przypisano role wspierania
rozwoju i jakosci zycia nie tylko w obszarze metropolitalnym, ale w catym wojewddztwie poprzez
otwarcie sie na wspotprace z innymi JST, w tym samorzgdem wojewddzkim. Za szczegdlnie pozadang
uznano wspotprace miast w obszarach funkcjonalnych poprzez zintegrowane kompleksowe projekty
w zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodalnego), ochrony $rodowiska,
dostosowan do zmian klimatu, gospodarki odpadami, czy wykorzystania nowych technologii.

Krajowa Polityka Miejska 2030

Przyjeta 14 czerwca 2022 roku uchwata nr 136 Rady Ministréw (M.P. 2022 poz. 746) Krajowa
Polityka Miejska jest dokumentem okredlajgcym planowane dziatania administracji rzgdowej
dotyczace polityki miejskiej w perspektywie roku 2030. Dokument diagnozuje najwazniejsze wyzwania
rozwojowe miast i ich obszaréw funkcjonalnych, a takze formutuje rozwigzania i okresla planowane
dziatania administracji rzgdowej w zakresie prawnym, finansowym oraz organizacyjnym na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych. Jako kluczowych partneréw
w realizacji celéw krajowej polityki miejskiej wskazuje jednostki samorzadu terytorialnego oraz
podmioty ze sfery pozarzadowej, biznesu, nauki, kultury, organizacji zrzeszajgcych mieszkancow,
przedsiebiorcéw i innych interesariuszy rozwoju miejskiego.

Za cel nadrzedny (istote prowadzenia krajowej polityki miejskiej) dokument uznaje stawianie
czota wyzwaniom rozwojowym oraz budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnosci miast i miejskich
obszaréw funkcjonalnych do zréwnowazonego rozwoju, polepszania jakosci zycia mieszkancow
i budowania odpornosci na obserwowane zmiany klimatu.

Dokument zawiera dziewie¢ wyzwan. Dla kazdego z nich sformutowano oznaczony literowo
katalog rozwigzan. Sq to m. in.

Wyzwanie V: Poprawa jakosci sSrodowiska przyrodniczego w miastach, dla ktérego wskazano m.in.

rozwigzania z zakresu:

D. Niwelowania gtéwnych Zrédet niskiej emisji w transporcie oraz ograniczenia hatasu (ograniczenia

ruchu samochodowego).

Wyzwanie VI. Zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnosci miejskiej

w miejskich obszarach funkcjonalnych

A. Dziaftania w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajgcych integracje systemu

transportu publicznego:

o W celu zwiekszenia atrakcyjnosci transportu publicznego zasadne wydaje sie przenalizowanie
mozliwosci opracowania kompleksowego, przejrzystego i nieskomplikowanego systemu ulg (nie
tylko ustawowych) obowigzujgcych w Srodkach transportu, zaréwno kolejowego, jak
i autobusowego, niezaleznie od charakteru komunikacji (miejska i pozamiejska) wraz z nowym
systemem ich finansowania.

e Wzmocnienie wspdtpracy miasta-rdzenia z gminami osSciennymi poprzez tworzenie mozliwosci
zakupu ,efektu transportowego” w sgsiednich gminach przez samorzad miasta metropolitalnego,
np. mozliwosc¢ sfinansowania budowy parkingdw Park&Ride przy stacjach kolejowych na terenach
podmiejskich, mozliwos¢ sfinansowania budowy linii tramwajowej oraz jej funkcjonowania do
sgsiednich miejscowosci.

e Analiza mozliwosci dofinansowania tramwaju regionalnego ze zrédet przeznaczonych na inne
gatezie transportu publicznego na podobnych zasadach, jak kolei regionalnej oraz mozliwosci
kontraktowania ustug tramwaju regionalnego przez wojewddzkiego organizatora publicznego
transportu zbiorowego.
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Prawne zdefiniowanie transportu wspoétdzielonego, np. poprzez wyodrebnienie typu pojazdu
wspotdzielonego w prawie o ruchu drogowym. Rozwigzanie pomogtoby JST w upowszechnianiu
mobilnosci wspoétdzielonej jako efektywnego i ekologicznego narzedzia rownowazenia mobilnosci
miejskiej (np. poprzez wyodrebnienie puli miejsc parkingowych dla tego typu transportu). Z uwagi
na obecny brak wfasciwego rozpoznania kategorii wspdtdzielenia na gruncie regulacyjnym,
potencjat szeregu ustug tzw. nowej mobilnosci pozostaje niewykorzystany.

. Dziatania wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego:

(@]

Analiza mozliwosci wprowadzenia tramwaju dwusystemowego, ktéry pozwala na optymalne
wykorzystanie istniejgcej infrastruktury torowej w aglomeracjach, poprawe dostepnosci
transportu szynowego oraz redukcje liczby przesiadek.

Wskazana jest kompleksowa optymalizacja sposobu planowania rozwoju miast, z uwzglednieniem
wszystkich zidentyfikowanych wyzwan, w tym zaspokojenia potrzeb mobilnosciowych czy
adaptacji do zmian klimatu. Podstawowym kierunkiem dziatan w tym zakresie jest koordynacja
mobilnosci planowania przestrzeni miejskiej dzieki Planom Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
(Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP). SUMP-y s opracowywane z uwzglednieniem
wszystkich powigzanych ze sobg obszaréw miejskich, ktérych dotyczy polityka, we wspodtpracy
z odpowiednimi szczeblami systemu zarzadzania. t3czg one w sobie takze rdine rodzaje
transportu, bezpieczenstwo ruchu drogowego, transport towarowy, zarzgdzanie mobilnoscig
i inteligentne systemy transportowe. Plany te powinny odgrywaé wazng role w osigganiu celéw UE
w zakresie ograniczania emisji CO,, hatasu i zanieczyszczenia powietrza, a takze przyczynic sie do
zwiekszenia efektywnosci miejskiego systemu transportowego. Z SUMP-6w powinny wynikac
plany transportowe, ktére nalezg do grupy dokumentéw o Scisle sektorowym charakterze
i regulowanych prawnie.

Uporzadkowanie i integracja rozwigzan oraz rekomendacja zmian prawnych w odniesieniu do
SUMPé6w bedzie opierac sie na doswiadczeniach i wynikach pilotazu dotyczgcego wsparcia dla
miast w opracowaniu planéw SUMP.

Réwnolegle nalezy zwiekszy¢ liczbe weztdéw przesiadkowych (kolejowo-drogowych) poprzez m.in.
lepsze dostosowywanie przebiegu linii kolejowych do generatoréw ruchu (w tym sieci osadniczej).

. Dziatania w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnoSciowych:

Wzmocnienie zarzadzania transportem i informacjami dla podréinych, w tym informacjami
w czasie rzeczywistym, w miare mozliwosci technicznych, poprzez udostepnianie w celu
ponownego wykorzystywania, np. aktualnych danych dotyczacych potozenia pojazddw, a takze
innych ich parametrow.

Potrzeba standaryzacji w zakresie wymiany danych pomiedzy poszczegdlnymi inteligentnymi
systemami transportowymi (ITS) oraz rozbudowy centréw zarzadzania ruchem.

Rozwazenie wprowadzenia wymogu wyposazenia okreslonego odsetka taboru transportu
publicznego w urzadzenia zliczajgce liczbe pasazeréow. Celem tego obowigzku jest stworzenie
narzedzi monitorujacych efektywnos$é podejmowanych dziatan na rzecz poprawy transportu
publicznego oraz utatwienie planowania oferty na przyszto$¢, w tym tworzenia plandw
transportowych.

Celem uzyskania szerokiego obrazu o mobilnosci mieszkancéw Polski, nalezy rozwazy¢ warunki, na
jakich bytoby mozliwe pozyskiwanie od operatoréw ruchomej publicznej sieci telekomunikacyjnej
danych dotyczacych transportu np. bezptatnego sporzadzania przez operatoréow ruchome;j
publicznej sieci telekomunikacyjnej map przemieszczen ruchu w cztery wybrane dni w roku.

W wiekszym stopniu powinno sie wykorzystywac potencjat cyfryzacji w zarzgdzaniu transportem.
Dziedzin, w ktérych nowe technologie mogg znalez¢ zastosowanie, jest wiele: systemy kontroli
dostepu do SCT, systemy poboru optat za parkowanie i myta, systemy kontroli przestrzegania
przepisdw, nowoczesne systemy biletowe utatwiajgce podrdze intermodalne, a takze autobusy na
zadanie czy wirtualne przystanki zapewniajgce atrakcyjng oferte na obszarach o niskiej gestosci
zaludnienia.
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. Dziatania organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki:

m

Przeprowadzenie analizy mozliwosci harmonizacji réznych narzedzi w zakresie finansowego
wsparcia transportu publicznego. Celem jest promowanie kompleksowego podejscia do
transportu publicznego przy okazji réznych inwestycji.

Promowanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP obejmujacych cate miejskie
obszary funkcjonalne, jako narzedzia integrujgcego polityke przestrzenng z polityka transportows,
a takze uwzgledniajgcego zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi gateziami transportu.
Promowanie najlepszych praktyk przez Krajowg Rade Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (KRBRD)
oraz stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w przestrzeni miejskiej przyjaznej dla pieszych
i rowerzystdw, opracowanie wytycznych wspierajgcych bezpieczne korzystanie z urzadzen
w zakresie mikromobilnosci, ustalenie ogdlnopolskiego konkursu na najlepsze rozwigzania
i projekty przestrzeni.

Przeprowadzenie analizy mozliwosci promocji i zachecania samorzagddw miast i gmin o potozeniu
nadrzecznym do wykorzystania transportu wodnego (tramwaje wodne, promy wodne) oraz
promowania wskazanej formy transportu w systemie transportu miejskiego.

. Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego:

W zakresie prawodawstwa — wprowadzenie zmian w przepisach o znakach i sygnatach drogowych
(np. kolejnos¢ udzielania zielonego $wiatta na skrzyzowaniach, oznakowanie kierunkowe tras
rowerowych, oznakowanie poziome drdog rowerowych), upowszechnienia kontraruchu w miastach
oraz jego uspdjnienia z istniejacg infrastrukturg rowerowa. Rozwigzanie przyczyni sie do
podniesienia poziomu bezpieczeristwa, ze wzgledu na to, ze sytuacje stang sie z gory jasno
okreslone a tym samym bezpieczniejsze.

W zakresie organizacyjno-inwestycyjnym pomocne bedzie wdrozenie nowych przepisow
technicznobudowlanych oraz wzorcéw i standardéw rekomendowanych do stosowania przez
ministra wfasciwego do spraw transportu. Konieczne jest przeanalizowanie przepiséw prawa
budowlanego pod katem uproszczenia formalnosci zwigzanych z przebudowg pasa drogowego
celem uspokojenia ruchu.

Obecnie dominujgcym rozwigzaniem w obszarach objetych uspokojeniem ruchu jest instalacja
urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz oznakowania poziomego i pionowego. Mozna to
zrealizowaé na podstawie projektu organizacji ruchu. Efekty zazwyczaj posiadajg watpliwg
estetyke, a piesi nie uzyskujg przestrzeni, ktéra zostata odebrana samochodom. Samorzady
rezygnujg z czasochtonnych pozwolen na budowe majacych na celu zmiane przebiegu
kraweznikéw, odbrukowania wyfaczonych z ruchu nawierzchni, aby méc posadzic¢ zielen itd.
Proponuje sie uelastycznienie przepiséw wptywajgcych na odlegtosci miedzy przejSciami czy
przejazdami przez linie kolejowa. Obecne normy wymuszajg kreowanie bardzo dtugiej przeszkody
terenowej. Jest to mniej ucigzliwe dla kierowcow, lecz bardzo ucigzliwe dla pieszych (nadktadanie
drogi do 3 km)

W zakresie finansowym — proponuje sie umozliwienie wsparcia finansowego dla samorzadow
zamierzajacych realizowac¢ odrebne inwestycje w zakresie infrastruktury pieszej i rowerowej, np.
ze Srodkéw Programu Inwestycji Strategicznych czy Funduszy UE.

W zakresie organizacyjnym — proponuje sie kontynuacje dziatan na rzecz ruchu pieszego
i rowerowego w zakresie sieci drég krajowych polegajgcych na uzupetnianiu dréog o brakujgca
infrastrukture wzdtuz sieci zarzadzanej przez GDDKIA lub w poprzek niej — m.in. wiadukty nad
drogami krajowymi.

W zakresie edukacyjnym — konieczne jest wspieranie i promowanie edukacji w szkotach na rzecz
bezpiecznego i zeroemisyjnego poruszania sie po miescie.

Konieczne jest wzmocnienie i doprecyzowanie przepisow na rzecz ksztattowania bezpiecznych
przestrzeni publicznych miast w sposdb przyjazny dla pieszych, w tym poprzez kreowanie
bezpiecznych przestrzeni publicznych, umozliwianie skracanie drogi dojscia pieszego pomiedzy
kluczowymi obiektami lub miejscami na danym obszarze, np. poprzez zakaz grodzenia osiedli,
unikanie przejs¢ w réznych poziomach (ktadek, przejsé podziemnych) wydtuzajgcych droge dojscia



osobom ze szczegdlnymi potrzebami, itp. Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
i miejscowe plany rewitalizacji w prognozie oddziatywania na srodowisko powinny mie¢ analize
i rekomendacje, jak ich postanowienia wptyng na warunki ruchu pieszego i rowerowego.

F. Dziatania na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci:

Dalsze prace nad promocjg najlepszych praktyk przez KRBRD w zakresie wytycznych wspierajacych
bezpieczne korzystanie z urzadzen w zakresie mikromobilnosci, ustalenie ogdlnopolskiego
konkursu na najlepsze rozwigzania i projekty przestrzeni.

Monitorowanie funkcjonowania przepiséw regulujgcych ruch hulajnég elektrycznych, urzadzen
transportu osobistego (UTO) — takich jak np. deskorolka elektryczna, elektryczne urzgdzenie
samopoziomujace itp. oraz urzadzen wspomagajacych ruch (UWR) — takich jak np.: rolki, wrotki,
deskorolka, hulajnoga — napedzanych sitg miesni), szczegdélnosci w kontekscie wspdtuzytkowania
przestrzeni wraz z ruchem pieszym. Poprawa w tym obszarze przyczyni sie do eliminowania barier
rozwojowych sektora, ktéry moze stanowic alternatywe dla indywidualnej motoryzacji.

G. Dziatania na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu

i gazdw cieplarnianych) transportu drogowego:

T

W zakresie ograniczania negatywnego wptywu transportu na $rodowisko konieczne jest
kontynuowanie dziatan ukierunkowanych na ograniczenie ruchu samochodéw w miastach oraz
wymiane floty transportu publicznego na pojazdy nisko — i zeroemisyjne. Rozwazenia wymaga
finansowanie w ramach $rodkéw NFOSIGW na niskoemisyjny transport szerszego katalogu dziatan
zwigzanych z transportem niskoemisyjnym, w tym rowerowym i tramwajowym.

Promocja ustanawiania stref czystego transportu. Brak SCT prowadzi¢ bedzie do dalszego
pogarszania sie jakoSci powietrza, a tym samym zdrowia mieszkancéw, wzrostu zachorowan
i w efekcie wiekszej liczby zgondéw. Wdrazanie SCT powinno odbywac sie wraz z rozwojem
alternatyw dla samochodéw: poprawg oferty transportu publicznego i rozbudows infrastruktury
rowerowe;.

Mozliwo$¢ finansowania lub wspoétfinansowania inwestycji tramwajowych ze $rodkéw NFOSIGW
przeznaczonych na rozwdj transportu niskoemisyjnego.

Umozliwienie dofinansowania elektrycznych roweréw cargo Ilub elektrycznych wézkéw
rowerowych ze $rodkéw NFOSIGW dla oséb indywidualnych, jednostek samorzadu terytorialnego,
biznesu, wyznaczonego operatora pocztowego (na podobnej zasadzie jak sg udzielane dotacje do
zakupu samochodéw elektrycznych realizowane przez NFOSiGW).

. Dziatania na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach:

Analiza skutecznosci obowigzujgcych przepiséw odnosnie zasad parkowania w miastach,
szczegdlnie pod katem miejsc i obszardw, ktérych charakter czy funkcje s odmienne od
powszechnie wystepujgcych.

Dziatania zwigzane ze zréwnowazeniem kwestii transportu towaréw na obszarach
zurbanizowanych, m.in. poprzez promowanie wykorzystania koncepcji planéw zrownowazonej
logistyki miejskiej.

Wdrazane powinny byé harmonijne zasady ogranicze wagowych dla pojazdéw w miastach oraz
powinny by¢ tworzenie buforowe centra logistyczne na obrzezach miast. Do rozwazenia sg kwestie
zwigzane z wdrazaniem elastycznego zarzadzania przestrzenig parkingowg na potrzeby dostaw
towaroéw.

Dziatania na rzecz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miast poprzez dalszy nacisk administracji
rzgdowej na budowe obwodnic oraz rozwdj sieci TEN-T na terenie Polski dziatania zarzgdcéw drdg
wojewddzkich i powiatowych na rzecz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrow miast
powinno by¢ potagczone jednoczesnie z dziataniami na przeobrazenie przestrzeni ulic uwalnianych
z tranzytu, celem ich uspokojenia i promowania ruchu pieszego i rowerowego oraz wprowadzania
jednoczesnie zieleni miejskiej. Bez aktywnej postawy samorzadu korzystne efekty przestrzenne
i Srodowiskowe uzyskane dzieki budowie obwodnicy mogg zosta¢ skonsumowane przez wzrost
motoryzacji indywidualnej.
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e Umozliwienie samorzagdom ustalania w prawie miejscowym uporzadkowania przewidzianej liczby
miejsc postojowych dla samochodéw. Oznacza to, ze samorzad mdgtby otrzymaé od inwestora
pule srodkdéw na inwestycje transportowe, ktére wyliczone bytyby jako liczba miejsc postojowych
pomnozona przez wspoétczynnik konwergencji i przez zryczattowang rownowartos¢ budowy miejsc
postojowych. Obszary objete konwergencjg oraz jej wysokos¢ wraz z wysokoscig stawek bytyby
uchwalane przez rade miasta w studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego, miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, miejscowych planach
rewitalizacji lub w lokalnych standardach urbanistycznych.

e Mozliwo$é podejmowania przez samorzady miejskie inwestycji transportowych zmniejszajgcych
wolumen ruchu w miescie poza granicami administracyjnymi. Przyktadowo — umozliwienie miastu
centralnemu budowy parkingdw Park&Ride przy stacjach w sgsiednich gminach, jesli przyniesie to
ograniczenie ruchu w miescie i bedzie bardziej efektywne ekonomiczne niz budowa analogicznego
parkingu w granicach administracyjnych.

Wyzwanie VII. Poprawa bezpieczeristwa w ruchu drogowym

W jego ramach proponowane dziatania ujeto w trzech grupach obejmujacych: zmiane
przepisOw prawnych, ksztattowanie narzedzi wsparcia inwestycyjnego samorzagdéw wraz ze wsparciem
merytorycznym oraz dziaftania edukacyjne.

Ponadto KPM 2030 zawiera Wyzwanie lll. Wzmocnienie wspétpracy samorzagdowej w ramach
miejskich obszaréw funkcjonalnych. Wyzwanie podkresla koniecznos¢ rozwijania wspdtpracy miedzy
samorzgdami gmin, na poziomie lokalnym, ktéry umozliwia skuteczne planowanie i realizacje dziatan
rozwojowych dzieki optymalnemu rozpoznaniu zasobdéw oraz tworzenie lokalnego kapitatu.
W kontekscie rozwoju miejskich obszaréw funkcjonalnych podkreslono koniecznos¢ wtgczenia do
wspotpracy samorzadu powiatowego, jako posiadajgcego kompetencje w zakresie utrzymania
infrastruktury technicznej ispotecznej oraz w zakresie ksztattowania polityki gospodarczej
i funkcjonowania rynku pracy, a takze samorzadu wojewddztwa — przede wszystkim w odniesieniu do
najwiekszych miejskich obszaréw funkcjonalnych (obszaréw metropolitarnych).

Strategia zrownowazonego rozwoju transportu do 2030 roku

Dokument przyjety przez Rade Ministréw uchwatg nr 105 z dnia 24 wrzes$nia 2019 r. (M.P. 2019
poz. 1054). Gtéwnym celem krajowej polityki transportowe] przedstawionej w strategii jest
»Zwiekszenie dostepnosci transportowej kraju oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu
i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spdjnego, zrdwnowazonego, innowacyjnego
i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego na poziomie krajowym, europejskim
i globalnym”.

Cel gtéwny ma byc¢ realizowana poprzez wdrazanie nastepujacych kierunkéw interwencji,
wtasciwych dla kazdej gatezi / sektora transportu (transport drogowy, kolejowy, lotniczy, morski,
wodny srodlgdowy, miejski, intermodalny):

1. Budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej konkurencyjnej
gospodarce;
Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;
Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
Poprawa bezpieczenstwa uczestnikdow ruchu oraz przewozonych towaréw;
Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko;

6. Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.
W ramach poszczegdlnych kierunkéw interwencji ujeto szereg dziatan odnoszacych sie do
poszczegdlnych sektoréw transportu. Ponizej zestawiono ich wybdr, biorgc pod uwage problematyke
zréwnowazonej mobilnosci.
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Kierunek interwencji 1. Budowa zintegrowanej i wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzgcej
konkurencyjnej gospodarce

Wsrdd dziatan (przedstawionych w perspektywie roku 2020 oraz 2030) z punktu widzenia problematyki
zréwnowazonej mobilnosci za szczegélnie istotne nalezy uznac te odnoszace sie do sektora:
Transport miejski i aglomeracyjny jako element zintegrowanego systemu transportowego

promowanie opracowania i wdrazania przez miasta Planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej
(SUMP);

tworzenie warunkéw do integracji réoznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow
multimodalnych (wezty przesiadkowe, systemy "parkuj i jedZ", stacje rowerdw miejskich
i parkingdw rowerowych, tworzenie infrastruktury rowerowej wysokiej jakosci, rozwdj nowych
form mobilnosci wspoétdzielonej itp.), wspdlnych rozktadéw jazdy umozliwiajgcych sprawng
i nieczasochtonng zmiane s$rodka transportu, wspdlnych systemdw taryfowych, systemoéw
informacji pasazerskiej;

modernizacja ukfadu drogowego w celu wyeliminowania ciezkiego ruchu towarowego oraz
przewozow masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny zabudowane (budowa obwodnic
miejskich);

promowanie innowacyjnych rozwigzan technicznych, m.in. ITS i systemdéw zarzgdzania ruchem;
tworzenie wymogow i zachet dla dostosowywania systeméw transportowych miast do potrzeb
0s6b z niepetnosprawnoscia oraz oséb z ograniczong mozliwoscig poruszania sie, zgodnie
z zasadami projektowania uniwersalnego;

promowanie tworzenia w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscia
dla samochoddéw osobowych i ciezarowych oraz innych rozwigzan organizacyjnych sprzyjajacych
ksztattowaniu zréwnowazonego transportu miejskiego, w tym zréwnowazonej polityki
parkingowej (m.in. stref ograniczonej emisji transportu (LEZ) oraz funkcjonowanie w gminach stref
czystego transportu);

rozbudowa fancuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

przyspieszenie dziatan na rzecz budowy systemdéw tadowania i tankowania pojazdow
niskoemisyjnych (przed 2030 r.);

promocja tworzenia zielonych ciggéw komunikacyjnych, w tym ulic i torowisk, poprzez zwiekszenie
powierzchni biologicznie czynnej, zmniejszajgcej negatywny wptyw transportu na Srodowisko
i warunki higieniczne na obszarach zurbanizowanych;

opracowanie koncepcji integracji transportu z wykorzystaniem BSP do systemu transportu
miejskiego.

Dziatania do 2030 r.:

budowa opartych o kolej zintegrowanych systemdéw transportowych, w tym aglomeracyjnych,
w szczegblnosci w miejskich obszarach funkcjonalnych, w aglomeracjach wieloosrodkowych oraz
powigzania pomiedzy obszarami aglomeracyjnymi, w ktérych istnieje lub mozliwe jest stworzenie
wspolnego zintegrowanego rynku pracy i ustug oraz w obszarach, dla ktérych ww. osrodki s
punktem cigzenia (réwniez poprzez tworzenie wypozyczalni rowerdw i parkingéw na dworcach
i stacjach kolejowych);

dostosowanie istniejgcej sieci drég krajowych do ruchu na terenach miast oraz ich obszaréw
funkcjonalnych (ruch tranzytowy, wymogi wzgledem ruchu niezmotoryzowanego);

wdrozenie systemoéw informatycznych i telekomunikacyjnych we wszystkich rodzajach transportu,
z uwzglednieniem poniesionych kosztéw oraz potencjalnych zyskow (réznych dla poszczegdlnych
gatezi transportu). W szczegdlnosci dotyczy to wdrozenia ITS w miastach i ich obszarach
funkcjonalnych;

kontynuacja dziatan na rzecz tworzenia w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong
dostepnoscig dla samochoddéw osobowych i ciezarowych oraz innych rozwigzan organizacyjnych
sprzyjajacych ksztattowaniu zréwnowazonego transportu miejskiego, w tym zréwnowazonej
polityki parkingowej (m.in. stref ograniczonej emisji transportu (LEZ) oraz funkcjonowanie
w gminach stref czystego transportu);
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budowa systeméw tadowania i tankowania pojazdéw niskoemisyjnych w oparciu
o zidentyfikowane potrzeby i dostepne zasoby, rozbudowa systemu metra w Warszawie oraz linii
tramwajowych w aglomeracjach dysponujgcych Iub planujacych budowe takich srodkéw
transportu miejskiego, uwzgledniajgc spdjny rozwéj transportu szynowego; rowniez tam, gdzie nie
ma mozliwosci obstugi pasazeréw w systemie tzw. szybkiej kolei miejskiej, czy metrem,
kontynuowanie dziata polegajgcych na wprowadzeniu systemu szybkiego i uprzywilejowanego
transportu miejskiego (w tym linii trolejousowych), np. poprzez wyznaczenie dedykowanej
infrastruktury, nie kolidujgcej z istniejgcym uktadem drogowym;

rozwdj szynowych pasazerskich przewozéw aglomeracyjnych (regionalnych).

W odniesieniu do innych gatezi / sektoréw transportu w ramach kierunku interwencji

1. wskazano m.in. nastepujace dziatania:
transport kolejowy

konsekwentna modernizacja, rozbudowa i rewitalizacja istniejace]j sieci linii kolejowych oraz
bocznic, terminali towarowych wraz z torami dojazdowymi, a takze linii szerokotorowych;
rowniez w obszarze przygranicznym i w rejonie portéw morskich;

modernizacja infrastruktury dworcoéw i przystankéw kolejowych oraz ewentualna budowa nowej
pasazerskiej infrastruktury ustugowej zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego
dostosowanych do potrzeb osdéb z niepetnosprawnoscig i oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania sie;

rewitalizacja i rozbudowa linii kolejowych w obszarach funkcjonalnych miast;

realizacja etapow rozwoju infrastruktury kolejowej okreslonych w koncepcji budowy CPK w Polsce
W oparciu o przyjeta przez Rade Ministréw uchwate nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r., w tym
budowa nowych linii kolejowych oraz modernizacja i elektryfikacja czesci linii istniejgcych;
podejmowanie dziatan zmierzajacych do lepszej integracji transportu kolejowego z pozostatymi
gateziami transportu;

podejmowanie dziatarh zmierzajgcych do opracowania mechanizmu wsparcia przejmowania;
rewitalizowania i pdZniejszego utrzymywania, przez samorzady lub innych lokalnych zarzadcéw,
infrastruktury kolejowej na liniach o znaczeniu regionalnym lub lokalnym.

transport drogowy

rozbudowa sieci autostrad i drog ekspresowych, w tym odcinkéw transgranicznych;

rozbudowa sieci drogowej zapewniajgca rownomierne nasycenie infrastrukturg, zwtaszcza na
obszarach Polski Wschodniej i Pomorza Srodkowego, w tym budowa Via Carpatia, a takie
poprawiajgca dostep do portéw morskich;

wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast poprzez budowe obwodnic miejscowosci najbardziej
obcigzonych ruchem samochodéw ciezarowych;

rozwijanie, przy wspotpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego, drég lokalnych i ich potgczen
z siecig drog krajowych i wojewddzkich, m.in. poprzez dofinansowanie zadan wtasnych JST
w zakresie budowy, przebudowy lub remontu drég powiatowych i gminnych, w oparciu o przepisy
dotyczace Funduszu Drég Samorzgdowych;

dostosowanie sieci drég krajowych do przenoszenia nacisku 115 kN/os, w tym rozwdj
infrastruktury bezpieczenstwa ruchu drogowego;

wdrazanie innowacyjnych systemow zarzadzania ruchem transportowym, przyczyniajacych sie do
zmniejszenia presji sSrodowiskowej generowanej przez transport drogowy;

wzrost zastosowania odnawialnych Zrdodet energii w transporcie, w tym poprzez rozwdj
infrastruktury systemu tankowania pojazdow o napedzie alternatywnym oraz napedéw
hybrydowych;

powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkéw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi z wykorzystaniem transportu drogowego;
dostosowanie istniejgcej sieci drég na terenach miast oraz ich obszaréw funkcjonalnych do
wymogow ruchu niezmotoryzowanego;



transport lotniczy

e budowa do 2027 roku Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z realizacjg niezbednych potaczen
z komponentami sieci kolejowej i drogowej;

e poprawa skomunikowania regionalnych portéw lotniczych z drogowa oraz kolejowga siecig
transportowg, w szczegdlnosci z centrami miast oraz krajowymi weztami transportowymi;

e wskazanie sposobu powigzania z transportem publicznym (drogowym i kolejowym) portéow
lotniczych z miastami oraz ich obszarami funkcjonalnymi;

transport intermodalny

e rozwijanie kolejowej infrastruktury liniowej i punktowej na sieci TEN-T w kierunku jej lepszego
przystosowania do przewozéw intermodalnych;

e modernizacja i rozbudowa istniejgcych terminali transportu intermodalnego oraz budowa nowych
terminali i zorganizowanie regionalnych centréw logistycznych, w tym terminali obstugujgcych
przewozy tranzytowe w handlu miedzynarodowym.

Kierunek interwencji 2. Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym

Transport miejski
Priorytetem usprawnienia zarzadzania transportem miejskim jest redukcja kongestii w miastach

iich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwiekszenie udziatu transportu publicznego

w przewozach pasazerskich, promowanie taricuchéw ekomobilnosci — ruchu rowerowego i pieszego

czy promowanie wykorzystania transportu szynowego. Wysitki w tym zakresie bedg w szczegélnosci

koncentrowad sie na oddziatywaniu na popyt na ustugi transportu zbiorowego. Promowane bedzie
opracowywanie i wdrazanie planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej, uwzgledniajacych m.in.:

e integracje systemoéw transportu miejskiego poszczegdlnych gatezi w aspekcie przestrzennym,
sieciowym, taryfowym i informacyjnym;

o zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym réowniez dla oséb
z niepetnosprawnoscig i 0séb o ograniczonej mozliwosci poruszania sieg;

e wprowadzenie rozwigzan dla logistyki transportu towaréw w miastach oraz promowanie
tworzenia w centrach miast stref uspokojonego ruchu, z ograniczong dostepnoscig dla
samochodéw osobowych i ciezarowych;

e zwiekszenie roli transportu szynowego w obstudze transportowej regionalnej i w obrebie obszaréw
aglomeracyjnych i miejskich;

e stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego transportu na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb z niepetnosprawnoscig i oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sieg;

e wdrozenie wspdlnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich rodzajéow
transportu, z uwzglednieniem kosztdw oraz potencjalnych zyskow (réznych dla poszczegdlnych
gatezi transportu), w szczegdlnosci dotyczy to wdrozenia ITS w miastach i ich obszarach
funkcjonalnych;

e upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez:

o wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych bez dostepu/z ograniczonym
dostepem dla samochoddéw, promocja rozwigzan zwigzanych ze wspdlnym
podrézowaniem;

o sformutowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej, premiujacej zakup,
posiadanie i uzytkowanie pojazdéw charakteryzujgcych sie mniejszg presjg na Srodowisko
naturalne;

o promowanie ruchu rowerowego i pieszego, m.in. jako czesc spdjnego systemu transportu
miejskiego wystepujacego tgcznie z innymi gateziami transportu;

o promowanie rozwigzan ograniczajacych popyt na transport, np. poprzez planowanie
i zagospodarowanie przestrzenne zapobiegajgce rozpraszaniu zabudowy i ksztattujace
wielofunkcyjne dostepne struktury, rozwdj systemu telepracy, szersze korzystanie
z wideokonferencji;

23



o promowanie koncepcji ,,mobility as a service”, a takze systemdw wspotdzielenia pojazdow.
Pozostate prowadzone dziatania, to m.in.:
e wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,,Wspdlny Bilet”;
e przygotowanie mechanizmdéw koordynacji zasad swiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina.

Kierunek interwencji 3: Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci
Dziatania w zakresie indywidualnej i zbiorowej mobilnosci to m.in.:

e dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotoryzowanym
i zachecenia do korzystania z transportu publicznego;

e promocja ruchu rowerowego i pieszego;

e rozbudowa taricuchow ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;

e wsparcie dla systemdéw wspdtdzielenia pojazddw, takzie na obszarach pozamiejskich, w tym
wiejskich — rozwigzanie zmniejszajgce koszty indywidualnego dojazdu do pracy, a takze presje na
srodowisko naturalne;

e stopniowa wymiana taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego transportu na
ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i z niepetnosprawnoscia;

e budowa systemdw tadowania i tankowania pojazddw i jednostek niskoemisyjnych;

e stopniowe wigczanie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,, Wspdlny
Bilet”, tj. integracja biletowa pasazerskiego transportu kolejowego z innymi srodkami publicznego
transportu zbiorowego;

e rozwdj systemdw autonomicznych w transporcie miejskim.

Kierunek interwencji 5: ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko

W jego ramach przewidziano szereg dziatan dtuzgcych ograniczaniu negatywnego

oddziatywania transportu na srodowisko, w tym m.in.:

dziatania o charakterze organizacyjno-systemowym:

e promowanie efektywnosci energetycznej:

o rozwdj transportu intermodalnego;

o rozwijanie systemow wspomagajacych optymalizacje logistyczng, w tym petniejsze
wykorzystanie przestrzeni tadunkowych i pasazerskich srodkéw transportu;

e promowanie elektryfikacji transportu drogowego poprzez wprowadzenie (jako obowigzujgcego
standardu) infrastruktury szybkiego tadowania pojazdéw elektrycznych, m.in. w Miejscach Obstugi
Podréznych (MOP) zlokalizowanych wzdtuz sieci bazowej TEN-T oraz w aglomeracjach miejskich;

e inwestowanie w gospodarke niskoemisyjng, poprzez m.in.:

o wspieranie projektéw z zakresu transportu przyjaznego Srodowisku (transport szynowy,
transport morski, wodny srédlgdowy oraz intermodalny);

o promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie s$rodkéw transportu,
zasilanych alternatywnymi zrédtami energii (skutkujgce takze zmniejszeniem zaleznosci
sektora transportu od paliw bazujgcych na nieodnawialnych Zzrédtach energii);

o promowanie wykorzystania samochoddédw elektrycznych oraz przygotowanie do
sukcesywnego wdrazania pojazdéw autonomicznych;

e zmniejszanie kongestii transportu, w szczegdlnosci w obszarach miejskich poprzez:

o zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osdb;

o wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;

o zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich
wraz z budowg systemdéw parkowania P&R i B&R;

o optymalizacje i integracje przewozéw miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych
systemow transportu 0sob;

o promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe taiicuchéw ekomobilnosci;

o organizacje i rozwoj systeméw dostaw w jednostkach osadniczych (logistyki miejskiej);
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o eliminacje ciezkiego ruchu towarowego oraz przewozéw masowych tadunkéw
niebezpiecznych transportem drogowym przez tereny zurbanizowane;

o oddziatywanie na réwnomierny rozktad przewozéw redukujacy zjawisko szczytu
transportowego;

o realizacje przewozow z wykorzystaniem rdéznych gatezi transportu, zwifaszcza mniej
ucigzliwych dla srodowiska, takich jak transport szynowy oraz wodny;

upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczeistwa poprzez:

o dostepnos¢ informacji podrézy;

o zintegrowane taryfy;

o wydzielanie obszaréw zamieszkania oraz stref centralnych bez dostepu dla samochodéw;

o dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie promocji zréwnowazonego i zbiorowego
transportu;

o zarzadzanie popytem na transport, np. poprzez planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne zapobiegajagce rozpraszaniu zabudowy i ksztattujgce wielofunkcyjne
dostepne struktury, rozwdj systemu telepracy, szersze korzystanie z video-konferencji;

o rozwijanie systemdéw wspdlnego podrézowania i wspdlnego korzystania z pojazdu (przez
promocje ekonomii wspoétdzielenia);

tworzenie stref ograniczonej emisji transportu (LEZ), o zaostrzonym rezimie wjazdu pojazdow
spalinowych, gtéwnie w centrach miast;

tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania dla przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywaé na $rodowisko, w tym poprzez generowanie hatasu;

rozwijanie systemu instrumentéw o charakterze finansowym stymulujgcych zakup, posiadanie
i uzytkowanie pojazdéw charakteryzujgcych sie mniejszg presjg na srodowisko naturalne (np.
emisjg, hatasem, zuzyciem nosnikdw energii) i uwzglednienie w optatach zwigzanych z dostepem
do infrastruktury tzw. ekonomicznych i srodowiskowych kosztéw zewnetrznych (powigzanych
m.in. z presjg na srodowisko naturalne), zgodnie z filozofig , uzytkownik/zanieczyszczajacy ptaci”;
stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem
alternatywnym, w tym elektrycznym lub hybrydowym;

dziatania o charakterze inwestycyjnym — bedg dotyczyty m.in.:

modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) w celu poprawy:
efektywnosci systemu transportu w sposéb odpowiadajacy unijnym oraz krajowym standardom
i wymogom ochrony Srodowiska (m.in. poprzez uwzglednianie przepiséw dotyczacych ochrony
obszaréw cennych przyrodniczo, w tym sieci Natura 2000 oraz ochrony gatunkowej, Srodowiska
morskiego oraz nadmorskiego, jak rowniez zdrowia i zycia ludzkiego); odpornosci na warunki
pogodowe oraz uwzgledniajgcej potrzeby osdéb o ograniczonej sprawnosci zgodnie z zasada
projektowania uniwersalnego;

unowoczesniania taboru wszystkich gatezi transportu (Srodkéw transportu oraz innych
niezbednych urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajgcego
unijnym oraz krajowym standardom, a takze poprawy jego efektywnosci energetycznej i spetnienia
wymogoéw ochrony Srodowiska;

wdrazania innowacyjnych systeméw zarzadzania ruchem transportowym w poszczegdélnych
gateziach oraz interoperacyjnych uktadéw transportowych, przyczyniajgcych sie do zmniejszenia
presji Srodowiskowych generowanych przez transport;

rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych oraz infrastruktury tadowania samochodéw
i jednostek elektrycznych;

inwestycji zwigzanych bezposrednio z ograniczeniem negatywnego wptywu na srodowisko (m.in.
rozwigzan ograniczajacych emisje hatasu, przejscia dla zwierzat);

opracowania i skutecznego wdrazania wytycznych dla inwestycji rowerowych, ograniczajacych
stosowanie rozwigzan niebezpiecznych i niezgodnych z dobrg praktyka.
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dziatania o charakterze innowacyjno-technicznym, m.in.:

zastosowanie nowych technologii, w tym cyfryzacji procedur oraz systeméw wspierajgcych
zarzadzanie (np. zwiekszajgcych efektywnos¢ energetyczng transportu, systeméw zarzadzania
Srodowiskowego wraz z narzedziami do okreslania wielkosci oddziatywania na srodowisko), a takze
unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemoéw telematycznych
obstugujgcych poszczegdline gatezie transportu, takich jak: ITS (transport drogowy), ERTMS, SDIP,
CBRK (transport kolejowy), SESAR (transport lotniczy), VTMS (transport morski), RIS (transport
wodny srodlgdowy);

zapewnienie systemowego dostepu do danych transportowych, w szczegélnosci w transporcie
drogowym i publicznym poprzez otwarte punkty dostepowe;

coraz szersze zastosowanie przyjaznych srodowisku srodkéw transportu, m.in.:

o niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie pojazdéw drogowych, w tym miejskich,
wykorzystujgcych paliwa i napedy alternatywne (w szczegélnosci elektryczne i zasilane
gazem CNG oraz LNG) wraz z uruchomieniem, w szczegdlnosci w aglomeracjach miejskich
i obszarach gesto zaludnionych oraz wzdtuz sieci bazowej TEN-T, sieci stacji fadowania lub
wymiany baterii elektrycznych oraz tankowania gazem ziemnym i wodorem w sytuacji
osiggniecia efektywnosci kosztowej;

o taboru kolejowego i lotniczego o niskiej emisji hatasu oraz CO2;

poprawa odpornosci infrastruktury transportowe] i przewozéw na ekstremalne zjawiska
pogodowe i zmiany klimatu;

konserwacja i wfasciwe utrzymanie istniejgcych oraz stosowanie najlepszych dostepnych
rozwigzan podczas projektowania nowych przejs¢ dla zwierzat.

W dokumencie zawarto liste 22 projektéw strategicznych majgcych na celu stworzenie spdjnej

sieci autostrad, drég ekspresowych i linii kolejowych o wysokim standardzie, rozwinietej sieci lotnisk,
portéw morskich i zeglugi srodlgdowej oraz systemdw transportu publicznego. Sg to projekty
o charakterze programowym (aktywujgce szereg istotnych dziatan w innych sferach) oraz
kompleksowym (bardziej ztozone, ktére sg wigzkg przedsiewzie¢ o zréznicowanym charakterze
stuzacych zrealizowaniu celu projektu). Na liscie projektéw strategicznych znalazty sie m.in.

budowa Centralnego Portu Komunikacyjnego,
rozwdj transportu intermodalnego,
unowoczesnienie parku taboru kolejowego,
projekt ,,Wspdlny Bilet”,
Via Carpatia — transeuropejski korytarz transportowy integrujgcy systemy transportowe Litwy,
Polski, Biatorusi, Ukrainy, Stowacji, Wegier, Chorwacji, Rumunii, Butgarii, Turcji i Grecji, obejmujacy
nastepujgce elementy na terenie Polski:
o droga ekspresowa S61 na odcinku granica PL/LT - Budzisko - Suwatki - obwodnica
Augustowa — Etk,
droga ekspresowa S16 na odcinku Etk — Knyszyn,
droga ekspresowa S19 na odcinku Knyszyn/Korycin - Biatystok (Choroszcz) — Lublin,
droga ekspresowa S19 na odcinku Lublin - Rzeszéw Wschdd,
autostrada A4 Tarnéw - Rzeszéw, odc. w. Rzeszow Wschdd - Rzeszéw Zachéd,
droga ekspresowa 519 na odcinku Rzeszéw Zachéd - Barwinek - granica PL/SK.
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Strategia zrownowazonego rozwoju wsi, rolnictwa i rybactwa 2030

Strategia przyjeta uchwatg nr 123 Rady Ministréw w dniu 19 pazdziernika 2019 r. (M.P. poz.
1150). Jest jedng ze zintegrowanych krajowych polityk sektorowych opartych na Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Jest podstawowym dokumentem strategicznym polityki rolnej i rozwoju
obszaréw wiejskich panistwa.

Celem gtéwnym tej Strategii jest ,rozwdj gospodarczy wsi umozliwiajgcy trwaty wzrost
dochoddéw jej mieszkanicow przy minimalizacji rozwarstwienia ekonomicznego, spofecznego
i terytorialnego oraz poprawie stanu srodowiska naturalnego”. Jego realizacji majg stuzy¢ cele
szczegbdtowe, kierunki interwencji oraz dziatania, jakie powinny zosta¢ podjete w perspektywie roku
2030.

Ponizej zestawiono dziatania horyzontalne oraz uzupetniajace okreslone w ramach Celu
szczegdtowego Il. powigzane z problematykg zréwnowazonej mobilnosci.

Cel szczegétowy Il Poprawa jakosci zycia, infrastruktury i stanu srodowiska

Kierunek interwencii: Il.1. Rozwdj liniowej infrastruktury technicznej

Dziatania horyzontalne:
2.1.2. rozwdj lub modernizacja infrastruktury niezbednej do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
(wtym w szczegdlnosci: infrastruktury energetycznej, transportowej i infrastruktury w zakresie
szeroko pojetej gospodarki wodnej);
2.1.7. poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich przez budowe lub modernizacje
gminnej i powiatowej sieci drogowej;
2.1.8. rozwdj infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym (zwtaszcza
w obszarze transportu drogowego i kolejowego oraz w ograniczonym zakresie wodnego
$rodlgdowego), wtaczajgcego obszary o stabej dostepnosci (m.in. obszary wiejskie, przygraniczne
i peryferyjne) w procesy gospodarcze i rozwojowe;
2.1.9. powigzanie lokalnych i regionalnych osrodkdw gospodarczych z aglomeracjami, gtéwnymi
miastami oraz ich obszarem funkcjonalnym, z wykorzystaniem transportu drogowego i kolejowego;
2.1.10. dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem
zmotoryzowanym i zachecanie do korzystania z transportu publicznego, promocja ruchu
rowerowego i pieszego;

Dziatania uzupetniajgce:
2.1.17. uzupetnianie luk w sieci potaczen (wsi z miejscowosciami gminnymi, powiatowymi
i wojewddzkimi) drogowych, kolejowych oraz $rédlgdowych o odpowiedniej jakosci,
z uwzglednieniem weztéw przesiadkowych;
2.1.19. dalsze wykorzystanie srodkéw dostepnych na infrastrukture lokalng w ramach Funduszu
Drog Samorzadowych.

Kierunek interwencii: II.2. Dostepnos¢ wysokiej jakosci ustug publicznych

Dziatania horyzontalne:
2.2.5. poprawa stanu taboru pasazerskiego transportu drogowego i kolejowego wykorzystywanego
do ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;
2.2.9. optymalizacja mobilnosci przestrzennej w dojazdach do pracy oraz racjonalizacja
przestrzennej lokalizacji obiektéw Swiadczacych ustugi spoteczne (w tym edukacyjne i zdrowotne).

Kierunek interwencii: I.4. Zrdwnowazone gospodarowanie i ochrona zasobéw srodowiska

Dziatania uzupetniajace:
2.4.14. ograniczenie negatywnego oddziatywania realizowanych inwestycji infrastrukturalnych,
w tym gtdwnie nowych inwestycji liniowych prowadzonych po tzw. ,,nowym $ladzie”, na rolniczg
przestrzen produkcyjng, przez zastosowanie tzw. scalen infrastrukturalnych porzadkujgcych
przestrzen wokoét takich inwestycji (reorganizacja dotychczasowego ukfadu dziatek na danym
obszarze zgodnie z oczekiwaniami spotecznymi);
2.4.25. dziatania na rzecz wysokiej jakosci powietrza na obszarach wiejskich w transporcie
i gospodarce przestrzenne;j.
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Kierunek interwenciji: I.5. Adaptacja do zmian klimatu i przeciwdziatanie tym zmianom

Dziatania horyzontalne:
2.5.12. wsparcie dla systeméw wspodtdzielenia pojazddw, zwitaszcza na obszarach wiejskich —
rozwigzanie zmniejszajgce koszty indywidualnego dojazdu do pracy, a takze presje na srodowisko
naturalne (SOR).

Polityka Ekologiczna Paristwa 2030 — strategia rozwoju w obszarze srodowiska

i gospodarki wodnej

Strategia przyjeta przez Rade Ministréw uchwatg nr 67 z dnia 6 wrzesnia 2019 r. (M.P 2019
poz. 794) jest jedng ze zintegrowanych krajowych strategii sektorowych opartych na Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju. Stanowi jedng z podstaw prowadzenia polityki ochrony srodowiska
w Polsce.

Zaimplementowany z SOR cel gtéwny cel strategii to ,rozwéj potencjatu sSrodowiska na rzecz
obywateli i przedsiebiorcéw”. Jego realizacji stuzy¢ majg cele szczegdétowe oraz kierunki interwencji
i przyporzadkowane do nich dziatania oraz zadania.

Ponizej zestawiono zawarte w niej zapisy kierunkowe powigzane z zagadnieniem
zrownowazonej mobilnosci — odnoszgce sie do problematyki transportu niskoemisyjnego oraz
zeroemisyjnego.

Cel szczeg6towy: Srodowisko i zdrowie. Poprawa jakosci srodowiska i bezpieczeristwa ekologicznego
Kierunek interwencji: likwidacja Zrédet emisji zanieczyszczen powietrza lub istotne zmniejszenie ich
oddziatywania

Dziatanie: 20. Dalsze ograniczenie emisji z transportu drogowego (SOR).

e Zadanie: Wsparcie rozwoju transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego.

Cel szczegotowy: Srodowisko i klimat. tagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich oraz zarzadzanie
ryzykiem klesk zywiotowych

Kierunek interwencji: przeciwdziatanie zmianom klimatu

Dziatanie 54. Zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych do powietrza.

e Zadanie 5. Wsparcie inwestycji w zakresie rozwoju transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego.

Polityka Energetyczna Polski do 2040 .

Dokument przyjety przez Rade Ministrow i opublikowany obwieszczeniem Ministra Klimatu
i Srodowiska z dnia 2 marca 2021 r. (M.P poz. 264). Jest jedna ze zintegrowanych krajowych strategii
sektorowych opartych na Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju.

Jej celem jest , bezpieczenstwo energetyczne przy zapewnieniu konkurencyjnosci gospodarki,
efektywnosci energetycznej i zmniejszeniu oddziatywania sektora energii na srodowisko oraz przy
optymalnym wykorzystaniu wtasnych zasobdow energetycznych”. Dokument zawiera osiem celéw
szczegdtowych dla ktdrych wskazano niezbedne dziatania oraz projekty strategiczne.

Ponizej zestawiono zapisy majace szczegdlne znaczenie dla rozwoju zrownowazonego systemu
transportu (cele szczegétowe i dziatania):

Cel szczeg6towy 4. Rozwaéj rynkow energii

4C.5. Zapewnienie warunkdw rozwoju technologii pozwalajgcych na ograniczenie emisyjnosci
produkgcji i zuzycia paliw tradycyjnych;

4C.6. Zapewnienie warunkow funkcjonowania i rozwoju rynku biokomponentéw i biometanu dla
osiagniecia celu 14% OZE w transporcie w 2030 r. poprzez dazenie do:

o maksymalizacji blendingu paliw ciektych,

e zwiekszenia wykorzystania surowcéw odpadowych do produkcji biokomponentdéw,

e poszukiwania alternatywnych rozwigzan w zakresie opanowanych oraz nowych technologii;
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4C.7. Zapewnienie warunkéw funkcjonowania i instrumentarium wsparcia rynku paliw
alternatywnych, w szczegdlnosci:
e elektromobilnosci,

e CNGiLNG,
e paliw syntetycznych w transporcie,
e wodoru.

CEL SZCZEGOLOWY 6. Rozwéj odnawialnych zrédet energii

6.1. Zapewnienie warunkéw osiggniecia co najmniej 23% w 2030 r. udziatu OZE w koricowym zuzyciu

energii brutto, w tym:

e w transporcie — osiggniecia 14% udziatu OZE w 2030 r., w tym wzrost wykorzystania biopaliw
zaawansowanych i elektromobilnosci.

Wsrdd projektéw strategicznych dokument wymienia m.in.:
Projekt PS.4C. Program rozwoju elektromobilnosci — jako jeden z projektéw zatozonych w SOR,
zwigzany z realizacjg wskazanego powyzej dziatania 4C.7.

Polska strategia wodorowa do roku 2030 z perspektywg do roku 2040

Stanowigca zatacznik do uchwaty nr 149 Rady Ministrow z dnia 2 listopada 2021 r. (M.P. 2021
poz. 1138) Polska Strategia Wodorowa jest dokumentem strategicznym, ktory okresla gtéwne cele
rozwoju gospodarki wodorowej w Polsce. Jej nadrzednym celem jest stworzenie polskiej gatezi
gospodarki wodorowej oraz jej rozwdj na rzecz osiggniecia neutralnosci klimatycznej i utrzymania
konkurencyjnosci polskiej gospodarki.

W dokumencie wskazano 6 celéw szczegdtowych, odnoszacych sie do trzech priorytetowych
obszaréw wykorzystania wodoru: energetyki, transportu i przemystu, a takze jego produkcji
i dystrybucji oraz potrzeby stworzenia stabilnego otoczenia regulacyjnego, w tym:

Cel 2 - wykorzystanie wodoru jako paliwa alternatywnego w transporcie
Jego realizacji stuzy¢ majg dziatania w zakresie wdrozenia wodoru jako paliwa alternatywnego
w transporcie na lata 2020-2030, w tym:
w perspektywie roku 2025:
11. Rozpoczecie eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych napedzanych wodorem — od 100 do 250
nowych autobuséw wodorowych;
12. Rozwdj sieci stacji tankowania i bunkrowania wodoru — min. 32 nowe stacje;
13. Powstanie instalacji do oczyszczania wodoru do standardu czystosci zgodnie z norma
obowigzujaca w UE;
14. Powstanie pociggéw/lokomotyw wodorowych, ktére zastapig ich spalinowe odpowiedniki na
trasach nieprzewidzianych do elektryfikacji;
17. Uruchomienie programéw pilotazowych wykorzystania wodoru i jego pochodnych
w komunikacji miejskiej, transporcie ciezkim kotowym, kolejowym, morskim, rzecznym i lotniczym
oraz intermodalnym.
W perspektywie roku 2030:
18. Rozpoczecie eksploatacji — od 800 do 1000 nowych autobuséw wodorowych, w tym
wyprodukowanych w Polsce;
19. Dalszy rozwdj infrastruktury tankowania i bunkrowania wodoru;
20. Stopniowe zastepowanie pociggéw i lokomotyw spalinowych ich wodorowymi
odpowiednikami;
21. Rozwdj wykorzystania wodoru w transporcie ciezkim kotowym, kolejowym, morskim, rzecznym
i lotniczym oraz intermodalnym.
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Krajowy plan odbudowy i zwiekszania odpornosci (KPO)

Jest to plan rozwojowy okreslajacy cele zwigzane z odbudowg i tworzeniem odpornosci
spoteczno-gospodarczej Polski po kryzysie wywotanym pandemia COVID-19 oraz stuzgce ich realizacji
reformy i inwestycje. Dokument stanowi podstawe ubiegania sie o wsparcie z europejskiego
Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (Recovery and Resilience Facility — RRF).

KPO obejmuje katalog reform i zwigzanych z nimi inwestycji ujetych w siedmiu komponentach.
Celem komponentu E ,,Zielona, inteligentna mobilnos¢” jest rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego
i odpornego systemu transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki
i spoteczenstwa.

Gtéwnym celem tego komponentu jest wprowadzenie reform i inwestycji propagujgcych
zrownowazony transport z pomocg publicznego transportu miejskiego, czystych ekologicznie
pojazdéw i odpowiedniej infrastruktury, przesuniecia miedzygateziowego z transportu drogowego na
kolejowy oraz transportu intermodalnego. Bezpieczenstwo ruchu drogowego ma byé zapewnione
dzieki kompleksowemu zestawowi reform i inwestycji majgcych na celu zwiekszenie bezpieczenstwa
poszczegdlnych odcinkdw drég. Inwestycje w transport publiczny na obszarach wiejskich majg sprawi¢,
ze taki transport stanie sie realng alternatywg dla samochoddw, a takze zmierzajg do zwiekszenia
spojnosci gospodarczej i spotecznej oraz wtgczenia spotecznego.

Komponent E obejmuje przedstawione ponizej dwa cele szczegdtowe oraz stuzgce ich realizacji
reformy i inwestycje (zgodnie z zatgcznikiem do Decyzji wykonawczej w sprawie zmiany polskiego KPO
przyjetej przez Rade Unii Europejskiej 16 lipca 2024 r.):

Cel szczegétowy E1. Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i
zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko.
o Reforma E1.1. Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla srodowiska

o Inwestycja E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki niskoemisyjnej,

o Inwestycja E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy).

e Reforma E1.2. Zwiekszenie udziatu transportu zeroemisyjnego i niskoemisyjnego, zapobieganie
problemowi negatywnego wptywu transportu na srodowisko i jego ograniczenie

o Inwestycja E 1.2.1 Zeroemisyjny transport zbiorowy w miastach (tramwaje).

Cel szczegotowy E2. Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan.
e Reforma E2.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego

o Inwestycja E2.1.1. Linie kolejowe,

o Inwestycja E2.1.2. Pasazerski tabor kolejowy,

o Inwestycja E2.1.3. Projekty intermodalne.

o Reforma E2.2. Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu

o Inwestycja E2.2.1. Inwestycje w bezpieczenstwo transportu,

o Inwestycja E2.2.2. Cyfryzacja transportu.

o Reforma E2.3 Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan

- reforma nie zawiera czesci inwestycyjnej, obejmuje wprowadzenie stosownych rozwigzan
prawnych.

Reformy E1.1., E2.1. oraz E2.2. i zwigzane z nimi inwestycje finansowane s3 z czesci grantowej
KPO, pozostate reformy — z czesci pozyczkowej KPO. Ponadto z czesci pozyczkowej finansowana jest
inwestycja E3.1.1 Instrument wsparcia dla gospodarki niskoemisyjnej, jako uzupetnienie inwestycji
E1.1.1.

Elementem reformy w obszarze publicznego transportu zbiorowego (E1.1.) sg m.in. dziatania
wspierajgce rozwoj plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP) oraz przyjecie przez
Ministerstwo Infrastruktury zachet do ich wdrazania z zapewnieniem wsparcia technicznego
i finansowego dla wszystkich miejskich obszaréw funkcjonalnych.




Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030
Przyjety przez Komitet do Spraw Europejskich na posiedzeniu w dniu 18 grudnia 2019 r.
dokument zawiera zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréw unii
energetycznej tj.: bezpieczenstwa energetycznego, wewnetrznego rynku energii, efektywnosci
energetycznej, obnizenia emisyjnosci a takie badan naukowych, innowacji ikonkurencyjnosci.
W wymiarze obnizenia emisyjnosci dokument przewiduje m.in. 21-23% udziatu OZE w finalnym
zuzyciu energii brutto, w tym 14% udziatu OZE w transporcie w perspektywie roku 2030.
W wymiarze obnizenia emisyjnosci, w ramach rozwoju mobilnosci niskoemisyjnej Plan zaktada
m.in.:
e rozwdj efektywnego energetycznie i niskoemisyjnego transportu — poprzez realizacje dziatan
stuzgcych ograniczaniu negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko wskazanych
w Strategii zréwnowazonego rozwoju transportu do 2030 r.,
o rozwdj infrastruktury paliw alternatywnych, wzrost bezpieczenstwa eksploatacji, jak i rozwoju
przemystu elektromobilnosci oraz poprawy jakosci powietrza i komfortu zycia spoteczenstwa,
e realizacje Programu ,Bezemisyjny Transport Publiczny”,
e wsparcie ze Srodkéw polityki spdjnosci UE systemdw publicznego transportu zbiorowego
w miastach.
Plan przewiduje takze:
e 0d 2025 r. redukcje sredniego poziomu emisji CO; parku nowych samochodéw osobowych i lekkich
samochodéw dostawczych o 15% w odniesieniu do roku 2021;
e 0d2030r. redukcje Sredniego poziomu emisji CO, parku nowych samochodéw osobowych 0 37,5%
i nowych lekkich samochodéw dostawczych o 31% w odniesieniu do roku 2021.

Obecnie (stan na 25.10.2024) trwajg konsultacje spoteczne projektu Krajowego planu w
dziedzinie energii i klimatu do 2030 r. stanowigcego aktualizacje dokumentu z 2019 r. Projekt
przewiduje m.in. ze w perspektywie roku 2030 udziat OZE w koricowym zuzyciu energii brutto wyniesie
32,6%, w tym w transporcie —17,7%.

Whpisujac sie w 5 wymiardw unii energetycznej projekt wskazuje m.in. nastepujgce cele:

e Cel. 1.2.3. Redukcja emisji gazéw cieplarnianych z transportu, w tym rozwd] OZE
i elektromobilnosci,

e Cel. 4.5.2. Redukcja ubéstwa transportowego.

Realizacji celéw stuzy¢ majg okreslone w projekcie dokumentu konkretne przypisane do nich dziatania.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w miedzywojewoddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich oraz

w wojewoddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Dokument przyjety rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 4 grudnia 2020 r. (Dz.U.
2020 poz. 2328).
W planie okreslono linie _komunikacyjne w wojewddzkich przewozach pasazerskich

w transporcie kolejowym, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1a ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

0 publicznym transporcie zbiorowym, tj. linie zapewniajgce potaczenie komunikacyjne miedzy

sasiednimi wojewoddztwami, ktére majg szczegdlne znaczenie dla dostepnosci sieci komunikacyjnej

i spéinosci potgczen komunikacyjnych na terenie Rzeczypospolitej Polskiej.
Z obszaru wojewdédztwa podkarpackiego sg to nastepujgce kolejowe linie komunikacyjne:
e Rzeszéw — Jasto — Biecz — Gorlice,
e Jarostaw — Betzec,
e Rzeszéw —Tarndw,
e Rzeszéw — Sandomierz,
e Tarnobrzeg — Sandomierz.
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Plan wskazuje stacje i przystanki do codziennej obstugi przez pociggi miedzywojewddzkie
w tym te, znajdujace sie w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym: Boguchwata, Gtogdw Matopolski,
tancut oraz Rzeszéw Gtédwny.

Plan zaktada rozwdj codziennej obstugi potgczen miedzywojewddzkich i miedzynarodowych na
poszczegdlnych odcinkach, okreslajagc m. in. pozgdang docelowg liczbe par pociggdw na dobe w
2030 r., w tym na odcinkach przebiegajacych przez ROF:

o Debica— Ropczyce — Sedziszow Mtp. — Rzeszow (20-23 pary),

e Rzeszéw —tancut — Przeworsk (20-23 pary),

e Rzeszéw — Boguchwata — Strzyzéw — Jasto (6—7 par),

e Rzeszéw — Gtogdw Matopolski — Kolbuszowa — Nowa Deba — Ocice (8-11 par),
a takze m.in. na odcinkach:

e Debica — Mielec — Ocice (6—7 par),

e Przeworsk — Lezajsk — Nowa Sarzyna — Rudnik n. Sanem — Nisko — Stalowa Wola (8-11 par),

e Jasto — Krosno — Sanok — Zagérz (8—11 par).
Powyzsze zatozenia biorg pod uwage realizacje inwestycji ujetych w Krajowym Programie Kolejowym
do 2023 r., zwigzanych z modernizacjg Warszawskiego Wezta Kolejowego i oddanie do uzytku etapu
,0” inwestycji zwigzanych z Centralnym Portem Komunikacyjnym.

Ponadto dokument zaktada, ze po roku 2028 sie¢ potgczen miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych bedzie ulega¢ zmianom, wraz z oddawaniem do uzytku kolejnych zaplanowanych

do realizacji elementéw infrastruktury kolejowej w ramach komponentu kolejowego CPK. Przewiduje

uzupetnienie sieci kolejowej m.in. o nastepujgce odcinki:

e CPK- Gréjec — Warka, Radom — Ostrowiec Swietokrzyski oraz tetownia — Rzeszéw, ktdre utworza
nowy cigg transportowy umozliwiajacy uruchamianie szybszych pofaczen z Rzeszowa i Stalowej
Woli do CPK, Warszawy i innych miast kraju, oraz zapewnig potaczenie Radomia z CPK, wtgczajac
jednoczesnie Grojec do sieci kolejowe;j,

e Rzeszéw — Sanok lub tacznica Jedlicze — Przybdwka, skracajace czas przejazdu z Sanoka i Krosna do
Rzeszowa i dalej w kierunku CPK i innych miast kraju.
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DOKUMENTY REGIONALNE

Strategia Rozwoju Wojewoddztwa - Podkarpackie 2030

Przyjeta uchwatg nr XXVII/458/20 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 28 wrzesnia
2020 r. Strategia Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2030 zaktada integrowanie dziatan
politycznych, gospodarczych i spotecznych z zachowaniem réwnowagi przyrodniczej w celu osiggniecia
trwatego i zréwnowazonego rozwoju.

W strategii zawarto wizje rozwoju regionu o nastepujacej tresci: ,W 2030 roku wojewédztwo
podkarpackie to obszar innowacyjnego i zréwnowazonego rozwoju gospodarczego, odpowiedzialnie
wykorzystujgcy wewnetrzne potencjaty izapewniajgcy wysoka jakos¢ zycia mieszkancow we
wszystkich subregionach oraz lider rozwoju wsréd wojewddztw makroregionu Polski Wschodniej
i aktywny uczestnik relacji transgranicznych”.

Gtéwnym celem Strategii jest ,,odpowiedzialne i efektywne wykorzystanie zasobdw endo
i egzogenicznych regionu, zapewniajace trwaty, zrbwnowazony i terytorialnie réwnomierny rozwdéj
gospodarczy oraz wysokg jakos¢ zycia mieszkarnicdw wojewddztwa”.

W strategii wyodrebniono pie¢ obszaréw tematycznych. Sg nimi: gospodarka i nauka, kapitat
ludzki i spoteczny, infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i Srodowiska, dostepnos¢ ustug.
Obszarem tematycznym jest réwniez terytorialny wymiar strategii, majgcy na celu dostosowywanie
wsparcia do kontekstu regionalnego i posiadanych cech funkcjonalnych. Dla kazdego obszaru
tematycznego okreslono priorytety, a takze stuzgce ich realizacji kierunki dziatan oraz dziatania.

Ponizej zestawiono zapisy strategiczne zwigzane z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

Obszar tematyczny 3. Infrastruktura dla zréwnowazonego rozwoju i Srodowiska

Priorytet 3.1. Bezpieczeristwo energetyczne i OZE

Kierunek dziatania 3.1.1. Rozwdj infrastruktury energetyczne;j:

e budowa sieci dystrybucyjnych dla transportu elektrycznego;

e budowa stacji do fadowania pojazddw elektrycznych.

Priorytet 3.2. Rozwdj infrastruktury transportowej oraz integracji miedzygateziowej transportu

Kierunek dziatania 3.2.1. Rozwdj infrastruktury transportowej w celu zwiekszenia dostepnosci

zewnetrznej regionu:

e rozwdj drogowej sieci transportowej wzmacniajgcej zewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjng
w wymiarze krajowym i miedzynarodowym poprzez budowe drogi ekspresowej S19 i S74 oraz
budowe i rozbudowe drég krajowych, w tym DK9, DK28, DK73 i DK84;

e przebudowa DK 28 na odcinku Miejsce Piastowe — Sanok wraz ze zjazdem S-19;

e modernizacja istniejgcych oraz budowa nowych mostéw;

e rozwdj komunikacyjnych powigzan ekspresowych tgczacych Rzeszéw najkrotszym przebiegiem ze
stolicg (propozycja drogi ekspresowej S9) oraz innymi krajowymi osrodkami wzrostu;

e usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa poprzez budowe dodatkowych tacznikéw
autostradowych i tgcznikéw na drogach ekspresowych oraz rozbudowe drég kierujacych ruch ,,do”
i ,2” weztdow autostradowych i weztéw na drodze ekspresowej;

e usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa poprzez rozbudowe istniejgcych i budowe
nowych odcinkéw drog taczacych osrodki subregionalne oraz poprzez budowe ich obwodnic, jak
rowniez przez podniesienie klasy drég i zmiany kategorii tych drég, na ktérych wystepuje
szczegdlna koncentracja ruchu;

e modernizacja systemu gtéwnych drogowych, powigzan komunikacyjnych wojewddztwa
podkarpackiego z sgsiadujgcymi wojewddztwami;

e dostosowanie infrastruktury i sieci kolejowej do petnego wdrozenia systemu ETCS (poziom 2);

e budowa nowych linii kolejowych, tgcznic i obiektow dworcowych (np. relacji Jasto — Debica linia
166, Przemys| — Zagérz);
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modernizacja linii kolejowych umozliwiajgcych potgczenia transgraniczne z Ukraing i Stowacjg
w tym w ramach Karpackiej Kolei Euroregionalnej;

dazenie do uruchomienia nowych miedzynarodowych potgczen kolejowych oraz przywrécenia
statego ruchu pasazerskiego ze Stowacjg (nr 107) i Ukraing (nr 108);

budowa nowych linii kolejowych wysokich predkosci poprawiajgcych dostepnosé komunikacyjng
wojewddztwa do Warszawy;

budowa sieci kolejowej zwigzanej z budowg Centralnego Portu Komunikacyjnego (planowana na
terenie wojewddztwa podkarpackiego tzw. szprycha nr 6);

zwiekszenie funkcjonalnosci kolei poprzez utworzenie spdjnego systemu transportu faczacego
transport kolejowy z innymi rodzajami transportu (potgczenia i platformy multimodalne oraz
intermodalne);

poprawa stanu technicznego istniejgcej infrastruktury kolejowej (modernizacja torowisk, obiektow
dworcowych) oraz jej rozbudowa (tgczniki, podwdjne torowiska, elektryfikacja linii, nowoczesny
tabor kolejowy), w tym linii kolejowych nr 25, 68, 71, 75, 78, 79, 101, 102, 106, 107, 108, E30);
wzmochienie systemu powigzan komunikacyjnych regionu ze stolicg oraz innymi krajowymi
i zagranicznymi osrodkami wzrostu;

rozwdj infrastruktury komunikacyjnej, tj. drogowej i kolejowej, celem wzmocnienia spdjnosci
terytorialnej regionu z uwzglednieniem specyfiki obszaréw gorskich;

rozwdj intermodalnego transportu, w tym lokalnych terminali przetadunkowych tj. Centrum
Logistyczne Medyka-Zurawica, terminal LHS Wola Baranowska;

rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych drég poprawiajgcych dostepnosé do przejsé
granicznych oraz centréw logistycznych;

rozbudowa oraz budowa przejs¢ granicznych, a takze budowa nowych punktéw kontroli
fitosanitarnych.

Kierunek dziatania 3.2.2. Rozwdj portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka oraz wyspecjalizowanych lotnisk
lokalnych:

wzrost krajowej i miedzynarodowej rangi portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka dzieki zwiekszeniu
udziatu w obstudze ruchu osobowego oraz towarowego;

wzmochienie szans rozwojowych, dzieki modernizacji i rozbudowie lotnisk lokalnych w kierunku
m.in. lotnictwa ogdlnego, transportu pasazerskiego i towarowego czy sportowo-rekreacyjnym;
wzmochnienie bazy szkoleniowej na funkcjonujgcych w wojewddztwie lotniskach;

poprawa systemu komunikacji publicznej tgczacej port lotniczy z centrum Rzeszowa dzieki
uruchomieniu nowych dogodnych dla pasazeréw potaczen;

integracja portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka z systemem transportu kolejowego poprzez budowe
odgatezienia linii kolejowej nr 71.

Priorytet 3.3. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu oraz rozwdj transportu

publicznego
Kierunek dziatania 3.3.1. Rozwdj systemu transportowego wojewddztwa w celu zwiekszenia

dostepnosci wewnetrznej regionu:

rozwdéj Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej;

modernizacja linii kolejowych, w tym linii kolejowej nr 101 (Munina — Hrebenne), nr 71 (Rzeszéw
— Ocice) i nr 25 (na odcinku Padew Narodowa — Mielec);

bezpieczenstwo rozwigzan komunikacyjnych we  wszystkich  sektorach transportu,
z uwzglednieniem zagrozen wynikajgcych z transportu materiatéw niebezpiecznych;

likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe i modernizacje mostéw;

skrécenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w infrastrukture
komunikacyjng;

usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa dzieki budowie i przebudowie (modernizacji)
drog wszystkich kategorii (krajowych, wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych), w tym budowa
obwodnic miast;



e poprawa dostepnosci komunikacyjnej do miejsc koncentracji dziatalnosci gospodarczej,
w szczegblnosci stref ekonomicznych;

e poprawa infrastruktury transportowej pozwalajgca na wiekszg integracje miejskich obszaréw
funkcjonalnych;

e poprawa infrastruktury komunikacyjnej ze szczegdlnym uwzglednieniem obszaréw o utrudnionej
dostepnosci transportowej;

e wykorzystanie w wiekszym stopniu sieci kolejowej w komunikacji wewnatrzregionalnej poprzez
usprawnienie potgczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami wojewddztwa;

e rozwdj potaczen autobusowych i kolejowych zapewniajgcych transport obszarom dotknietym
wykluczeniem transportowym;

e zwiekszenie dostepnosci do obszaréw atrakcyjnych turystycznie poprzez dostosowanie
infrastruktury i powiazan komunikacyjnych;

e rozwdj infrastruktury dla mikromobilnosci z zapewnieniem funkcjonalnosci tej infrastruktury;

e rozwdj infrastruktury komunikacyjnej poprawiajgcej potencjat obronny kraju i regionu.

Kierunek dziatania 3.3.2. Rozwdj transportu publicznego:

e uzupetnienie sieci obiektéw dworcowych i przystankéw;

e podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego
transportu samochodowego poprzez udogodnienia dla osdb korzystajgcych z komunikacji
miejskiej;

e rozwdj transportu miejskiego w kierunku neutralnym klimatycznie min. poprzez wymiane taboru
na niskoemisyjny badz zeroemisyjny;

e rozwdj warunkow do elektromobilnosci;

e wprowadzenie systemow sterowania ruchem w celu jego uptynnienia i zmniejszenia emisji;

e wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego uwzgledniajgcego dziatania wielu
przewoznikdw polegajace na opracowaniu wspdlnego biletu;

e budowa i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R oraz K&R;

e rozwdj infrastruktury dedykowanej mikromobilnosci;

e wprowadzenie udogodnien drogowych tj. buspasdw w celu usprawnienia przejazdu dla pojazdéw
komunikacji miejskiej i minimalizowania ryzyka powstawania korkéw drogowych;

e rozwdj systemodw zarzadzania ruchem;

e wprowadzenie stref niskiej emisyjnosci.

Kierunek dziatania 3.5.2. Rozwdj infrastruktury stuzgcej prowadzeniu turystyki:

e poprawa dostepnosci i ekspozycji turystycznej terendw, miejsc i obiektow reprezentujgcych
unikatowe dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu;

e rozwdj turystycznego transportu wodnego, w tym infrastruktury;

e rozwdj zintegrowanej sieci sciezek rowerowych, tras rowerowych, w tym szlakow greenways.

Priorytet 3.7. Zapobieganie i minimalizowanie skutkdw zagrozern antropogenicznych

Kierunek dziatania 3.7.1. Zapewnienie dobrego stanu Srodowiska w zakresie czystosci powietrza

i hatasu:

e wymiana duzej czesci transportu publicznego na pojazdy niskoemisyjne i neutralne w zakresie
hatasu;

e monitoring poziomu hatasu oraz realizowanie programdéw majacych na celu ograniczanie poziomu
hatasu.

Obszar tematyczny 2. Kapitat ludzki i spoteczny

Priorytet 2.6. Wtgczenie spoteczne

Kierunek dziatania 2.6.1. Dziatania zmierzajace do zmniejszenia poziomu ubdstwa i wykluczenia
spotecznego w wojewddztwie:

e poprawa dostepu do ustug transportowych dla osdb z niepetnosprawnosciami i starszych.
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Terytorialny wymiar Strategii ma charakter horyzontalny, co przejawia sie w integracji dziatan
wskazanych w poszczegdlnych obszarach tematycznych i ukierunkowanie ich na obszary strategicznej
interwencji (OSI). Poza krajowymi OSI| wskazanymi w SOR i KSRR, do objecia w Strategii wskazano
nastepujgce regionalne obszary strategicznej interwencji: subregionalne bieguny wzrostu i miejskie
obszary funkcjonalne; miasta powiatowe i mate; Rzeszéw i Rzeszowski Obszar Funkcjonalny; obszary
wiejskie; obszary zagrozone trwatg marginalizacja w wojewddztwie; obszar Bieszczad; obszar gmin
,,Btekitnego Sanu”.

Terytorialny wymiar strategii zostat przedstawiony jako jeden z obszaréw tematycznych.
Ponizej zestawiono sformutowane w jego ramach dziatania odnoszgce sie do problematyki
zrbwnowazonego transportu wskazane w ramach poszczegélnych priorytetéw i kierunkéw dziatan.
Obejmujg one zaréwno priorytet dotyczacy Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, jak i priorytety
dotyczace innych OSI, ktérych zasieg pokrywa sie z przestrzenig ROF.

Priorytet 7.1. Wykorzystanie policentrycznego miejskiego uktadu osadniczego

Kierunek dziatania 7.1.3. Rozwdj powigzan komunikacyjnych wewngatrz obszaréw funkcjonalnych

biegunéw wzrostu:

Do biegundw wzrostu w Strategii zaliczono obszary funkcjonalne wiekszych osrodkéw
miejskich regionu (subregionalne bieguny wzrostu i miejskie obszary funkcjonalne), w tym Rzeszowski
Obszar Funkcjonalny.

e zwiekszenie spdjnosci terytorialnej obszaréw funkcjonalnych budowe, rozbudowe oraz
modernizacje infrastruktury kolejowej;

e podniesienie bezpieczenstwa komunikacyjnego poprzez budowe obwodnic i odcigzenie centréow
miast od przecigzen wynikajgcych z transportu indywidualnego i komunikacji publicznej;

e modernizacja i rozwdj infrastruktury drdg lokalnych w celu zwiekszenia spdjnosci obszarow
funkcjonalnych miast;

e rozwdj transportu publicznego, w tym poprzez modernizacje i rozwdj infrastruktury w celu
efektywniejszego przemieszczania sie wewnatrz obszaréw funkcjonalnych oraz miedzy nimi;

e wspieranie systemu zréwnowazonego transportu wraz weztami intermodalnymi typu P&R, B&R;

e rozwdj zintegrowane] sieci Sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie na krétkich odcinkach oraz stuzgcych rekreaciji.

Kierunek dziatania 7.1.4. Rozwdj miast powiatowych i miast mniejszych

e niwelowanie barier transportowych poprzez rozwéj systemdw transportu zbiorowego pomiedzy
osrodkami miejskimi a sgsiednimi obszarami wiejskimi oraz innymi waznymi osrodkami miejskimi;

e rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie.

Priorytet 7.2. funkcje metropolitalne Rzeszowa oraz jego obszaru funkcjonalnego,

Kierunek dziatania 7.2.1. Tworzenie korzystnych warunkéw do trwatego wzrostu gospodarczego

w Rzeszowie i jego obszarze funkcjonalnym ROF:

o zwiekszenie dostepnosci transportowej i komunikacyjnej Rzeszowa ze stolicg kraju poprzez
realizacje bezposredniego szybkiego potgczenia kolejowego oraz drogi ekspresowej S9;

e skomunikowanie Rzeszowa z pétnocng i potudniowa Europg oraz regionami Polski Wschodniej
poprzez budowe drogi ekspresowej S19 w standardzie drogi dwujezdniowej, drég kontynuujacych
dla korytarza transportowego Via Carpatia oraz kolejowej Magistrali Wschodniej;

e usprawnienie systemu drogowego Rzeszowa i ROF poprzez budowe, przebudowe i modernizacje
drég wszystkich kategorii w celu zwiekszenia poziomu bezpieczenstwa, skrécenia czasu dojazdu,
zmniejszenia poziomu emisji zanieczyszczen i hatasu oraz poprawy dostepnosci do obszarow
istotnych dla rozwoju i funkcjonowania Rzeszowa i ROF.

Kierunek dziatania 7.2.3. Zapewnienie dobrej jakosci zycia i realizacji funkcji publicznych

w Rzeszowskim Obszarze Funkcjonalnym (ROF):

e rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego;




e rozwdj alternatywnego transportu poza drogowo-kolejowym wraz z rozwojem systemu
bezpieczenstwa uzytkownikow.

Kierunek dziatania 7.2.4. Rozwdj powigzan komunikacyjnych i zintegrowanego systemu transportu

publicznego taczacych Rzeszow z jego obszarem funkcjonalnym ROF:

e powstanie i rozwdj centrow logistyczno-dystrybucyjnych wykorzystujgcych tranzytowe potozenie
Rzeszowa i blisko$¢ portu lotniczego Rzeszdw-Jasionka;

e wzmochienie Rzeszowa jako zintegrowanego multimodalnego wezta przesiadkowego (w tym
osrodka rozrzagdowego ruchu turystycznego), w szczegdlnosci dalsza budowa Rzeszowskiego
Centrum Komunikacyjnego;

e rozwdj szybkiej kolei miejskiej — Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej, obstugujgcej aglomeracje
rzeszowskg wraz z budowa linii kolejowej na lotnisko Rzeszédw-Jasionka;

e zapewnienie spdjnego systemu tras rowerowych gwarantujgcych bezpieczenstwo w poruszaniu
sie po miescie i obszarze ROF;

e zapewnienie zrbwnowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy i rowerowy na obszarze
Rzeszowa i ROF z wykorzystaniem intermodalnych weztéw powigzanych z transportem
rowerowym tj. P&R, B&R, K&R;

e zmniejszenie zattoczenia drég miejskich i drég wlotowych/wylotowych oraz zwiekszenie
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego;

e usprawnienie systemOw sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym w miastach;

e poprawa jakosci srodowiska wskutek redukcji nadmiernej emisji spalin i hatasu przez srodki
transportu.

Priorytet 7.4. Obszary wiejskie — wysoka jakos¢ przestrzeni do zamieszkania, pracy i wypoczynku

Kierunek dziatania 7.4.1. Wielofunkcyjny rozwdj obszaréow wiejskich poprzez rozwdj infrastruktury

technicznej:

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw wiejskich w wymiarze lokalnym, regionalnym,
krajowym i transgranicznym, w tym w relacji do najblizszego regionalnego bieguna wzrostu.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa

2030

PZPWP 2030 zostat przyjety uchwatg nr LIX/930/18 Sejmiku Wojewddztwa Podkarpackiego
z dnia 27 sierpnia 2018 r. Jest to kluczowy dokument samorzadu wojewddztwa kreujgcy polityke
przestrzenng na obszarze wojewddztwa podkarpackiego. Ujete w nim kierunki zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa podkarpackiego przedstawiono w podziale na  sze$¢ dziedzin:
osadnictwo, S$rodowisko, infrastruktura spoteczno-gospodarcza, komunikacja, infrastruktura
techniczna, obronnosc i bezpieczenstwo panstwa. Dla kazdej z dziedzin okreslono kierunki rozwoju
i stuzace ich realizacji polityki przestrzenne. Ponizej zestawiono zapisy powigzane z problematyka
zréwnowazonej mobilnosci.

Dziedzina 1. Osadnictwo

Kierunek 1.1. Poprawa spéjnosci funkcjonalno-przestrzennej systemu osadniczego wojewddztwa:

e Wazrost znaczenia miasta Rzeszowa poprzez rozwdj funkcji metropolitalnych — kierunki rozwoju
i polityka przestrzenna w tym zakresie zostaly okreslone w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego bedgcym integralng czesci PZPWP 2030.

e Poprawa spdjnosci miast i wzmocnienie ich roli jako osrodkéw kreujgcych wysoka jakos¢ zycia
mieszkancow — m.in. poprzez rozwdj powigzan komunikacyjnych wzmacniajgcych zewnetrzng
i wewnetrzng dostepnos¢ miast.
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Dziedzina 2. Srodowisko
Kierunek 2.2. Zapobieganie zagrozeniom i zanieczyszczeniom $rodowiska oraz minimalizowanie ich
negatywnych skutkéw
W jego ramach wskazano na koniecznosé zapobiegania zagrozeniom i zanieczyszczeniom Srodowiska
spowodowanym dziatalnoscig cztowieka, w tym:
e zmniejszenie hatasu do dopuszczalnego poziomu, w tym celu przewidziano:
o stosowanie skutecznych zabezpieczen akustycznych dla drog na terenach zabudowanych,
w miejscach gdzie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych standardéw akustycznych;
o budowe obwodnic dla wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza tereny zabudowy
mieszkaniowej;
o planowanie przestrzenne drég w miare mozliwosci poza terenami podlegajgcymi ochronie
akustycznej.

Dziedzina 3. Infrastruktura spoteczno-gospodarcza

Kierunek 3.1. Podniesienie poziomu zycia mieszkancow wojewddztwa — zaktada on m.in.:

e rozwdj infrastruktury ochrony zdrowia i opieki spotecznej, w tym rozwdj infrastruktury
ratownictwa medycznego obejmujgcego m.in. sie¢ przyszpitalnych lgdowisk, takze w Rzeszowie.

Kierunek 3.2. Ksztattowanie warunkdéw rozwoju gospodarczego:

e zwiekszenie potencjatu gospodarczego i podnoszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej wojewddztwa —
Dla osiggniecia trwatego i dynamicznego wzrostu gospodarczego wojewddztwa przewiduje sie
m.in. rozwijanie obszardw dziatalnosci przemystowej w sgsiedztwie istniejgcych gtdwnych ciggow
komunikacyjnych (drogi krajowe i wojewddzkie) oraz weztow transportowych autostrady A4 i drogi
ekspresowej S19, ze wzgledu na dobrg dostepnos¢ komunikacyjng;

e zréwnowazony rozwdj turystyki, m.in. poprzez: poprawe dostepnosci i ekspozycji turystycznej
terenéw, miejsc i obiektéw, majacych charakter ogélnopolskich oraz ponadregionalnych atrakc;ji
turystycznych.

Dziedzina 4. Komunikacja
Kierunek 4.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa:

e rozwdj powigzan drogowych wzmacniajgcych zewnetrzng dostepnosé komunikacyjng
wojewoddztwa w wymiarze krajowym i transgranicznym (miedzynarodowym), m.in. poprzez:

o dokonczenie i utrzymanie drég wchodzacych w sktad sieci bazowej i kompleksowej TEN-T
oraz pozostatego systemu drogowego o znaczeniu krajowym i transgranicznym
(miedzynarodowym);

o dobre skomunikowanie autostrady i drég ekspresowych z siecig drogowa wojewddztwa;

o budowe nowych drég w celu tworzenia spdjnej i zréwnowazonej sieci drogowej o
znaczeniu ponadlokalnym;

o przebudowe i rozbudowa istniejgcych drég krajowych i wojewddzkich w celu poprawy ich
parametrow technicznych;

o przebudowe i rozbudowe drég w celu poprawy bezpieczeistwa ruchu drogowego
szczegOlnie w rejonie przejazdéw kolejowych.

e wzmochienie i rozwdj wewnatrzregionalnych powigzan komunikacyjnych Rzeszowa z osrodkami
subregionalnymi i lokalnymi oraz powigzan pomiedzy tymi osrodkami, w tym m.in.:

o utrzymanie podstawowego uktadu powigzan komunikacyjnych w wojewddztwie;

o rozbudowe istniejacego uktadu drogowego o obwodnice miast i miejscowosci w ciggach
drég krajowych i wojewddzkich o duzym natezeniu ruchu, m.in.: Czudec, Dyndw, tanicut,
Rzeszéw;

e rozwdj spojnego systemu kolejowego w zakresie zewnetrznych i wewnetrznych powigzan
wojewddztwa, w tym m.in.

o utrzymanie, a takze modernizacje i rewitalizacje istniejgcych linii kolejowych;



o modernizacje istniejacych i budowe nowych terminali przetadunkowych na gtéwnych
liniach kolejowych wojewddztwa w tym na linii LHS;

o budowe tacznic kolejowych, przede wszystkim: z centrum Rzeszowa do lotniska w
Jasionce, zapewniajacej przewdz pasazeréw oraz alternatywng forme transportu towaréw
do znajdujacego sie przy lotnisku Podkarpackiego Parku Technologicznego oraz tacznicy
Jedlicze — Szebnie miedzy liniami kolejowymi nr 106 i 108, skracajgcej droge z Krosna do
Rzeszowa i znacznie poprawiajgce]j potgczenie kolejowe pomiedzy tymi osrodkami;

o integracje transportu kolejowego z systemem komunikacji publicznej miasta Rzeszowa
oraz wdrozenie systemu kolei podmiejskiej z wykorzystaniem istniejgcych i
projektowanych linii;

o utworzenie podmiejskiej kolei aglomeracyjnej w oparciu o istniejgce i projektowane linie
kolejowe.

e rozwdj infrastruktury i ustug transportu lotniczego, m.in, poprzez:

o rozwdj Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka oraz zwiekszenie udziatu w obstudze ruchu
osobowego i towarowego na poziomie krajowym i miedzynarodowym;

o poprawe regionalnej i lokalnej dostepnosci komunikacyjnej Portu Lotniczego Rzeszow-
Jasionka, m.in. poprzez budowe odgatezienia linii kolejowej nr 71, nowych drég
dojazdowych do autostrady i drogi szybkiego ruchu oraz potgczen transportem
zbiorowym;

o uruchomienie na terenie lotniska Rzeszéw — Jasionka terminala intermodalnego;

o modernizacje i rozbudowe lotniska Rzeszow — Osrodek Ksztatcenia Lotniczego Politechniki
Rzeszowskiej;

o utrzymanie i rozwdj pozostatych elementdw infrastruktury transportu lotniczego, w tym
ladowisk szpitalnych;

o Zwiekszenie dostepnosci infrastruktury granicznej na granicy wojewddztwa podkarpackiego z
Ukraing — w tym m.in. poprzez rozbudowe i modernizacje przejScia granicznego na lotnisku
Rzeszéw — Jasionka.

Dziedzina 6. Obronnosc i bezpieczenstwo panstwa

Kierunek 6.1. Zwiekszenie zdolnosci obronnej i bezpieczenstwa panistwa:

e rozwdj infrastruktury obronnosci i bezpieczenstwa panstwa w tym systemow infrastruktury
transportowej i technicznej — przewiduje sie uwzglednienie potrzeb obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa w przedsiewzieciach dotyczgcych m. in. rozwoju infrastruktury transportowe;j.

Zgodnie z art. 39 ust. 5 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w PZPWP

2030 ujeto wykaz inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym, ktdre zostaty ustalone
w dokumentach przyjetych przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej, Rade Ministréw, wtasciwego ministra
lub sejmik wojewddztwa. Wykaz jest aktualny na czas uchwalenia PZPWP, tj. 2018 r. Zawiera m.in.
inwestycje dot. infrastruktury transportowej, wskazane do realizacji na terenie miasta Rzeszowa oraz
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego, a takze inwestycje na ten obszar oddziatujace o innej
lokalizacji. Wsrdd nich wymienic nalezy nastepujgce:
e realizacja autostrady A4,
e realizacja drogi ekspresowej S19,
e realizacja drogi ekspresowej S74,
e budowa tacznika autostrady A4 na odcinku od granic miasta Rzeszowa do wezta Rzeszéw — Pétnoc,
¢ budowa facznika do drogi ekspresowej S19 na odcinku od wezta Rzeszow Potudnie (Kielanowka)

do drogi krajowej nr 19 w miejscowosci Lutoryz,
e budowa obwodnicy pétnocnej miasta Rzeszowa od ul. Zateskiej do ul. Krakowskiej,
e budowa obwodnicy potudniowej Rzeszowa,
e budowa obwodnicy tanicuta,
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rozbudowa DW nr 878 Rzeszdw — Tyczyn lub Rozbudowa DW nr 878 Rzeszéw (ul. Sikorskiego
w Rzeszowie) do skrzyzowania z DP nr 1404R w m. Tyczyn wraz z budowg mostu na rzece Strug,
rozbudowa DW nr 869 (droga lotniskowa) lub Rozbudowa DW nr 869 od wezta S-19 Jasionka do
wezta DK 9 w Rudnej Matej,
przebudowa drogi (byta DK 19) na odcinku od granicy miasta Rzeszowa do DW 869 (droga
lotniskowa) - Budowa DW 878 od ul. Rejtana w Rzeszowie do DW 869 w Jasionce (od ul. Rejtana
do ul. Lubelskiej, w tym rozbudowa ul. Cieptowniczej z mostem Zateskim i ul. Gen. Maczka),
rozbudowa ul. Podkarpackiej na odcinku od ul. 9 Dywizji Piechoty do granic miasta Rzeszowa,
rozbudowa i budowa DW nr 988 Babica - Strzyzéw — Warzyce, na odcinku Babica — Zaboréw,
przebudowa skrzyzowania w km. 207+200 na drodze krajowej nr 9 (zmieniony nr drogi na 19) (gm.
Boguchwata),
modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy — Medyka — granica parnstwa,
modernizacja linii kolejowej nr 74 Soboéw — Stalowa Wola,
modernizacja linii kolejowej nr 68 Stalowa Wola — Rozwaddéw — Przeworsk,
modernizacja linii kolejowej nr 25 Skarzysko Kamienna — Ocice,
rewitalizacja linii kolejowej nr 106,
rewitalizacja linii kolejowej nr 107,
rewitalizacja linii kolejowej nr 108,
budowa tacznicy kolejowej Jedlicze — Szebnie,
Aglomeracyjna Kolej Podmiejska wraz z budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego Rzeszow —
Jasionka,
poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do wymagan
(TSI PRM) (dot. Stacji Rzeszéw Gtéwny),
rozwdj lotniska Rzeszéw — Jasionka,
kompleksowe przedsiewziecia z zakresu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej/ekologicznego
transportu — Transport publiczny Rzeszowski Obszar Funkcjonalny (ROF),

o rozbudowa inteligentnych systemdw transportowych,

o budowa/rozbudowa parkingéw,

o zakup nowego ekologicznego i przystosowanego dla oséb niepetnosprawnych taboru

kolejowego,
o budowa/przebudowa i wyposazenie infrastruktury przystankowej/dworcowej, w tym
weztéw przesiadkowych,
o przebudowa infrastruktury drogowej.

Program strategiczny rozwoju transportu wojewoddztwa podkarpackiego do roku 2030

Dokument przyjety uchwatg nr 351/6977/22 Zarzagdu Wojewddztwa Podkarpackiego w Rzeszowie

z dnia 11 stycznia 2022 r. Program spetnia dwa podstawowe zadania, tj.

obejmuje kompleksowa wizje rozwoju systemu transportowego (kompleksowe dziatania w ramach
wszystkich gatezi transportu, niezaleznie od uktadu kompetencji podmiotéw administracji
publicznej),
stanowi podstawe finansowania inwestycji w ramach perspektywy finansowej 2021-2027
(w ramach kompetencji przypisanych samorzgdowi szczebla regionalnego).

Dokument identyfikuje 4 gtéwne problemy (wyzwania) zwigzane z rozwojem transportu —

problemy bazowe:
A. Utrzymanie i wzmocnienie podstaw transportowych dla rozwoju gospodarczego wojewddztwa,

w tym integracja infrastrukturalna oraz organizacyjna systemu transportowego w ukfadzie
zewnetrznym i wewnetrznym.

Podniesienie jakosci zycia mieszkancow wojewddztwa poprzez poprawe dostepnosci
transportowej w réznych skalach przestrzennych, z uwzglednieniem zachodzacych niekorzystnych
procesdw demograficznych.



C. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania sektora transportu na szeroko rozumiane srodowisko

naturalne w wymiarze globalnym (zmian klimatycznych) i lokalnym (ochrona, cennych waloréw
przyrodniczych regionu).
Podniesienie poziomu bezpieczenstwa w transporcie.

Odpowiedzig na powyzsze zdiagnozowane problemy sg zestawione ponizej cele podstawowe

i horyzontalne oraz stuzace ich osiggnieciu kierunki podstawowe i horyzontalne (pominieto te zapisy,
ktdre nie majg odniesienia do ROF i miasta Rzeszowa).

Cel podstawowy 1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej regionu (krajowej i zagranicznej)
wynikajgcej z peryferyjnego potozenia wojewddztwa.
Transport drogowy:

rozwdéj drogowej sieci transportowej w wymiarze krajowym i miedzynarodowym w ramach sieci
TEN-T (autostrady i drogi ekspresowe),

rozwdj drog krajowych w tym 9; 73 i 28 (o parametrach drég ekspresowych),

rozwdéj drogowej sieci transportowej wzmacniajgcej dostepnosc zewnetrzng poprzez przebudowe
istniejgcych drog krajowych, w tym powigzanie z siecig TEN-T (rdwniez na styku wojewddztw),
rozwdéj komunikacyjnych powigzan tgczgcych Rzeszéw najkrétszym przebiegiem ze stolicg kraju
oraz innymi krajowymi osrodkami wzrostu (w tym regionami Polski Wschodniej),

petniejsze wtgczenie autostrad i drég ekspresowych w system drég w wojewddztwie (dodatkowe
taczniki z autostradami i drogami ekspresowymi),

usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa poprzez rozbudowe istniejgcych i budowe
nowych odcinkéw drég krajowych tgczgcych bieguny wzrostu (w tym poprawe plynnosci
i zwiekszenie nosnosci droég),

poprawa potgczen sieci drég krajowych i samorzagdowych — tworzenie nowych korytarzy
drogowych (w szczegdlnosci do weztéw autostrad i drég ekspresowych) poprzez zoptymalizowang
kategoryzacje istniejgcych ciggdw drég wojewddzkich i powiatowych oraz ich modernizacje,
likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe obwodnic na drogach krajowych,

likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe i modernizacje mostéw,

modernizacja systemu gtéwnych drogowych, powigzan komunikacyjnych wojewddztwa
podkarpackiego z sgsiadujgcymi wojewddztwami,

poprawa dostepnosci drogowej do przejs¢ granicznych oraz rozbudowa infrastruktury drogowej
(parkingi i zatoczki.

Transport kolejowy:

budowa nowych linii kolejowych z predkosciag do 160 km/h, poprawiajgcych dostepnosé
komunikacyjng wojewédztwa do krajowych i zagranicznych osrodkéw wzrostu,

poprawa infrastruktury w celu potgczenia kolejowego z Warszawg (opracowanie mapy drogowej
dla zwiekszenia predkosci potgczenia z Warszawg do 160 km/h),

budowa sieci kolejowej zwigzanej z organizacjg Centralnego Portu Komunikacyjnego (tzw. szprycha
6),

dostosowanie infrastruktury i sieci kolejowej do petnego wdrozenia systemu ETCS (poziom 2),
potaczenie kolejowe do Portu Lotniczego ,Rzeszow-Jasionka”,

skomunikowanie Rzeszowa z potudniowa Europg (Karpacka Kolej Euroregionalna),
skomunikowanie Rzeszowa z regionami Polski Wschodniej poprzez wydajne powigzanie kolejowe
wzdtuz granicy wschodniej (Wschodnia Magistrala Kolejowa),

poprawa dostepnosci do kolei w uktadzie Rzeszéw — granica panstwa z Ukraing,

przebudowa oraz budowa nowych obiektéw dworcowych oraz przystankow (wraz
z przygotowaniem infrastruktury typu P&R, B&R oraz K&R),

poprawa stanu technicznego oraz rozbudowa istniejgce] infrastruktury kolejowej o znaczeniu
ponadregionalnym (w tym modernizacja torowisk, taczniki, podwdjne torowiska, elektryfikacja
linii),
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e poprawa infrastruktury dla ruchu towarowego ponadregionalnego.

Transport lotniczy:

e wzrost krajowej i miedzynarodowej rangi portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka dzieki zwiekszeniu
udziatu w obstudze ruchu osobowego oraz otwarciu nowych potaczen lotniczych krajowych i
zagranicznych.

e wzrost krajowej i miedzynarodowej rangi portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka dzieki zwiekszeniu
udziatu w obstudze ruchu towarowego.

e rozwdj Portu Lotniczego ,Rzeszéw-Jasionka” poprzez wzmocnienie potencjatu lotniska tj.
realizacje inwestycji w infrastrukture, a takie poprzez integracje z systemem transportu
kolejowego (poprawa komunikacji publicznej).

e poprawa systemu komunikacji publicznej taczacej Port Lotniczy z centrum Rzeszowa dzieki
uruchomieniu nowych dogodnych dla pasazeréw potaczen.

e integracja Portu Lotniczego Rzeszéw-Jasionka z systemem transportu kolejowego poprzez budowe
odgatezienia linii kolejowej nr 71.

Transport alternatywny:

e zapewnienie spdjnego systemu tras rowerowych gwarantujgcych bezpieczeristwo w poruszaniu
sie.

e budowa zintegrowanej sieci podkarpackiego szlaku wodnego (poprzez stworzenie zintegrowane;j
wodnej infrastruktury turystycznej).

Cel podstawowy 2. Zwiekszenie powigzan transportowych w regionie, w tym likwidowanie
obszaréow wykluczenia transportowego spowodowanego niskim zaludnieniem, obszarami
gorzystymi, obszarami o niskiej skali zatrudniania.

Transport drogowy:

e usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa poprzez rozbudowe istniejgcych i budowe
nowych odcinkdéw drég wojewddzkich taczacych bieguny wzrostu (w tym poprawe ptynnosci
i zwiekszenie nosnosci drég),

e likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe obwodnic (obwodnice usprawniajgce tranzyt),

e likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe i modernizacje obiektéw mostowych,

e poprawa dostepnosci obszarow funkcjonalnych poprzez budowe nowych mostéw: na gtéwnych
doptywach Wisty i Sanu,

e zapewnienie odpowiednich standardéw, w tym nosnosci obiektéw mostowych w ciggach drdég
wojewddzkich, w szczegdlnosci na obszarze Bieszczad (transport drewna),

e wzmocnienie kierunkéw diagonalnych poprzez podnoszenie standardu drég wojewddzkich
i powiatowych na osiach pétnoc-potudnie i wschéd-zachad,

e skrdcenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w infrastrukture
komunikacyjng,

e poprawa dostepnosci transportowej dla obszaréw o utrudnionym dostepie, w szczegdlnosci
Bieszczady, Beskid Niski, Roztocze, Pogérze Dynowskie oraz Pogdrze Przemyskie z uwzglednieniem
poprawy infrastruktury komunikacyjnej (poprawa zewnetrznej i wewnetrznej spdéjnosci
terytorialnej,

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw poza MOF (obszaréow peryferyjnych) w wymiarze
lokalnym, regionalnym, krajowym i transgranicznym, w tym w relacji do najblizszego regionalnego
bieguna wzrostu,

e poprawa dostepnosci transportowej i ekspozycji turystycznej terendw, miejsc i obiektéw
reprezentujgcych unikatowe dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu,

e rozwdj infrastruktury drogowej, celem wzmocnienia spdjnosci terytorialnej regionu
z uwzglednieniem specyfiki obszaréw podgdrskich i gorskich,

e likwidacja waskich gardet dla transportu ciezkiego, ktére utrudniajg dziatalno$¢ gospodarcza na
terenach poza MOF (obszaréow peryferyjnych),




dostosowanie nawierzchni drég wojewddzkich do parametréw nosnosci okreslonych przepisami
prawa.

Transport kolejowy:

wykorzystanie w wiekszym stopniu sieci kolejowej w komunikacji wewnatrzregionalnej poprzez
usprawnienie potgczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami wojewddztwa, w tym rozwdj
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej (potaczenie kolejowe do Portu Lotniczego ,Rzeszow-Jasionka”
oraz potgczenia o zasiegu oddziatywania PKA na kierunkach Kolbuszowa, Strzyzéw, Debica,
Przeworsk),

budowa nowych linii kolejowych (w tym facznicy Jedlicze — Szebnie),

modernizacja linii kolejowej nr 107, 108, 79, 101, 25 i linii do Woli Baranowskiej oraz poprawa
dostepnosci do jej infrastruktury,

poprawa zewnetrznej i wewnetrznej spéjnosci terytorialnej Bieszczad, Beskidu Niskiego i Roztocza
oraz Pogdérza Dynowskiego w wymiarze przestrzennym poprzez modernizacje i rozbudowe
infrastruktury kolejowej oraz infrastruktury uzupetniajace;j,

poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaréw poza MOF (obszaréw peryferyjnych) w wymiarze
lokalnym, regionalnym, krajowym i transgranicznym, w tym w relacji do najblizszego regionalnego
bieguna wzrostu,

skrécenie czasu dojazdu do Rzeszowa z miast powiatowych dzieki inwestycjom w infrastrukture
kolejowgq oraz na skutek zmian organizacyjnych (np. czestotliwos¢ potaczen kolejowych),
poprawa stanu technicznego oraz rozbudowa istniejgce] infrastruktury kolejowej o znaczeniu
regionalnym (w tym modernizacja torowisk, tgczniki, podwdjne torowiska, elektryfikacja linii,
mijanki),

zwiekszenie funkcjonalnosci kolei poprzez doprowadzenie linii kolejowych do terendéw
inwestycyjnych,

poprawa infrastruktury dla ruchu towarowego regionalnego,

poprawa dostepnosci transportowej i ekspozycji turystycznej terendw, miejsc i obiektow
reprezentujgcych unikatowe dziedzictwo przyrodnicze i kulturowe regionu.

Transport lotniczy:

wzmocnienie szans rozwojowych, dzieki modernizacji i rozbudowie lotnisk lokalnych w kierunku
lotnictwa ogdlnego, transportu pasazerskiego i towarowego, w tym: — Rzeszow (Osrodek
Ksztatcenia Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej),

wzmochnienie szans rozwojowych, dzieki modernizacji i rozbudowie lgdowisk lokalnych w kierunku
ratownictwa medycznego, w tym: — Rzeszéw — Szpital Wojewddzki,

wzmocnienie bazy szkoleniowej na funkcjonujgcych w wojewddztwie lotniskach.

Transport alternatywny:

rozwdj infrastruktury transportu rowerowego,

rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie na krétkich odcinkach oraz stuzgcych rekreacji (w tym szlakow greenways),
budowa systemu transportu wykorzystujgcy bezzatogowe statki powietrzne (BSP, drony).

Cel podstawowy 3. Integracja wewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i miejskich
obszarow funkcjonalnych biegunéw wzrostu, uwzgledniajgca policentryczny uktad wojewddztwa i
umozliwiajaca integracje gtéwnych rynkéw pracy.

Transport drogowy:

poprawa infrastruktury transportowej (drogowej) pozwalajgca na wiekszg integracje miejskich
obszaréw funkcjonalnych,

zmniejszenie zattoczenia drog miejskich i drog wlotowych/wylotowych (wyprowadzenie ruchu
z centrum miast),

likwidacja barier rozwojowych poprzez budowe obwodnic biegunéw wzrostu,

tworzenie drogowej infrastruktury technicznej np. infrastruktura zwiekszajgca ptynnosé ruchu
(zabezpieczenie szlakéw komunikacyjnych),
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poprawa skomunikowania z obszarami ustugowo-produkcyjnymi oraz inwestycyjnymi (w tym TSSE,
Europark Mielec),

wzmacnianie procesu integracji rynkdw pracy grup i par MOF, w tym: — Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego, MOF Debica-Ropczyce i MOF Jarostaw-Przeworsk,

usprawnienie systemu drogowego Rzeszowa i ROF poprzez budowe, przebudowe i modernizacje
drég wszystkich kategorii,

usprawnienie systemu drogowego w ROF poprzez budowe uktadu pierscieniowego drog wokoét
Rzeszowa,

poprawa skomunikowania stref przemystowych, w szczegdlnosci zlokalizowanych na pdtnocy
ROF-u,

rozwdj funkcji logistycznej w ramach drogowego systemu transportowego dla poszczegdlnych
MOF,

wsparcie realizacji inwestycji drogowych obejmujace réwniez kanaty technologiczne
i infrastrukture teletechniczna.

Transport kolejowy:

rozwdj i integracja systemu transportowego wewnatrz MOF,

poprawa skomunikowania z obszarami ustugowo-produkcyjnymi oraz inwestycyjnymi,

tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej) do zabezpieczenia szlakdw komunikacyjnych,
poprawa infrastruktury transportowej (kolejowej) pozwalajgca na wiekszg integracje miejskich
obszaréw funkcjonalnych,

rozwdj szybkiej kolei miejskiej — Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej, obstugujgcej ROF wraz
z budowa linii kolejowej do Portu Lotniczego , Rzeszédw-Jasionka”,

rozwdj kolei w ramach poszczegdlnych obszaréow funkcjonalnych oraz powigzan komunikacyjnych
miast (w tym przebudowa uktadéw kolejowych w miastach),

dostepnos¢ uktaddw kolejowych Czwérmiasta (Tarnobrzeg, Stalowa Wola, Nisko i Sandomierz),
Krosna, Sanoka — Leska — Zagérza do Rzeszowa,

budowa nowych przystankéw na liniach kolejowych,

rozwdj funkcji logistycznej w ramach kolejowego systemu transportowego dla poszczegdlnych
MOF,

wsparcie realizacji inwestycji kolejowych obejmujgce réwniez kanaty technologiczne
i infrastrukture teletechniczna.

Transport alternatywny:

rozwdj infrastruktury transportu rowerowego,

[rozwdj] mobilnosci miejskiej z wykorzystaniem $ciezek rowerowych,

rozwdj zintegrowanej sieci sSciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie na krétkich odcinkach oraz stuzgcych rekreacji (w tym szlakow greenways),
zapewnienie spdjnego systemu tras rowerowych gwarantujgcych bezpieczenstwo w poruszaniu
sie.

Cel horyzontalny 1. Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu na klimat oraz na
regionalne srodowisko naturalne

wprowadzenie systeméw zarzgdzaniem ruchem w celu jego uptynnienia i zmniejszenia emisji
spalin i hatasu, ktdrych zrédtem sg $rodki transportu,

rozwdj transportu publicznego (miejskiego oraz pozamiejskiego) w kierunku neutralnym
klimatycznie min. poprzez wymiane taboru na niskoemisyjny badz zeroemisyjny (zakup oraz
poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do przewozu osdb),

tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci (w tym technologii oraz infrastruktury
tadowania, jak rowniez kwestii spoteczno-gospodarczo-prawnych zwigzanych z projektowaniem,
produkcjg, nabywaniem i uzywaniem pojazddéw elektrycznych),

stacje tadowania pojazddéw elektrycznych przy gtéwnych ciggach miedzynarodowych,



wzmocnienie zmiany w kierunku tzw. zielonej gospodarki w Porcie Lotniczym Rzeszdw-Jasionka,
zwigzanej z wymiang floty transportowej na pojazdy zeroemisyjne lub niskoemisyjne,
wprowadzenie stref niskiej emisyjnosci w miastach,

tworzenie warunkéw dotyczgcych obowigzku projektowania sciezek rowerowych w ciggu
budowanych/przebudowanych drég,

zapewnienie ptynnosci ruchu, likwidacja waskich gardet (szczegdlnie w miastach) pod katem
poprawy jakosci srodowiska poprzez redukcje emisji spalin, drgan i hatasu,

usprawnienie systemow sterowania i zarzgdzania ruchem drogowym w miastach,

odcigzenie obszaréw szczegdlnie wrazliwych srodowiskowo oraz zapobieganie zjawiskom
niekontrolowanej ingerencji oraz degradacji srodowiska naturalnego (np. odprowadzanie wéd
opadowych, zabezpieczanie osuwisk),

budowa oraz modernizacja elementéw ochrony s$rodowiska (systemy odwodnienia, ptotki
naprowadzajgce dla herpetofauny, ekrany akustyczne, osadniki, parkingi dla pojazdéw
zatrzymanych ze wzgledu na stwarzane zagrozenie dla $rodowiska oraz dla zatrzymanych
transportéw odpaddéw),

realizacja inwestycji towarzyszacych zmierzajgcych do zachowania stanu siedlisk i gatunkow
poprzez budowe korytarzy komunikacyjnych dla zwierzat.

Cel horyzontalny 2. Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych

realizacja zadan zwigzanych ze zmiang modalng w transporcie miedzyaglomeracyjnym (zastgpienie
samochodu i samolotu transportem kolejowym),

zwiekszenie funkcjonalnosci kolei poprzez utworzenie spdjnego systemu transportu tgczacego
transport kolejowy z innymi rodzajami transportu (potgczenia i platformy multimodalne oraz
intermodalne),

powstanie i rozwdj centrow logistyczno-dystrybucyjnych wykorzystujgcych tranzytowe potozenie
Rzeszowa i blisko$¢ Portu Lotniczego ,,Rzeszéw-Jasionka”,

rozbudowa istniejgcych oraz budowa nowych drég poprawiajgcych dostepno$é do przejsé
granicznych oraz centréw logistycznych,

rozbudowa oraz budowa nowych punktéw kontroli fitosanitarnych,

rozwdj funkcji logistycznej w ramach multimodalnych systemdéw transportowych,

budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem lotniczym,
kolejowym i drogowym (autobusowym, komunikacja miejskg oraz transportem indywidualnym)
oraz budowa i rozbudowa infrastruktury typu P&R, B&R oraz K&R,

wzmocnienie Rzeszowa jako zintegrowanego multimodalnego wezta przesiadkowego,
w szczegdlnosci dalsza budowa Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego,

wprowadzenie zintegrowanego systemu transportu publicznego uwzgledniajgcego dziatania wielu
przewoznikéw polegajgce na opracowaniu wspdlnego biletu,

wsparcie realizacji inwestycji transportowych obejmujgce réwniez kanaty technologiczne
i infrastrukture teletechniczng (rozwdj spoteczenstwa informacyjnego wraz z e-ustugami oraz
transmisjg danych).Tworzenie infrastruktury transportowej dla rozwoju dziatalnosci przemystowej.

Cel horyzontalny 3. Transport publiczny

rozwdj transportu publicznego w przewozach miedzy biegunami wzrostu:

a) duze aglomeracje miejskie (Rzeszéw), gdzie celem jest zmniejszenie kongestii oraz emisji,

b) obszary zagrozone wykluczeniem transportowym, gdzie celem jest zapewnienie obstugi
ludnosci bez dostepu do indywidualnych $rodkéw transportu oraz gdzie funkcjonowanie
prywatnych przewoznikdw jest czesto nieoptacalne,

c) obszary turystyczne i jednoczes$nie wartoSciowe przyrodniczo, gdzie celem jest odcigzenie
presji na sSrodowisko oraz podniesienie konkurencyjnosci turystycznej,

zdywersyfikowanie sieci przewoznikdw, w tym zapewnienie obstugi transportu publicznego dla

obszarow peryferyjnych i o niskiej dostepnosci — potgczenia pierwszej i ostatniej mili (tam gdzie to
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nie jest rentowne organizacja niewielkich parkingdw typu P&R w miejscowosciach weztowych
lezgcych przy juz ustalonych korytarzach transportowych),

zapewnienie zréwnowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy i rowerowy
z wykorzystaniem multimodalnych weztéw powigzanych z transportem rowerowym tj. P&R, B&R,
K&R,

podwyzszenie konkurencyjnosci publicznego transportu zbiorowego wobec indywidualnego
transportu samochodowego,

rozwdj i modernizacja infrastruktury transportu publicznego, w tym uzupetnienie sieci obiektow
dworcowych i przystankdw,

rozwdj infrastruktury dedykowanej mikromobilnosci,

integracja i rozwdj niskoemisyjnego transportu publicznego,

niwelowanie barier transportowych poprzez rozwdj systeméw transportu zbiorowego pomiedzy
osrodkami miejskimi a sgsiednimi obszarami wiejskimi i osrodkami miejskimi,

usprawnienie transportu oraz rozwdj i modernizacja transportu publicznego poprzez
dostosowanie taboru dla podrdznych na kierunkach obszaréw turystycznych (Bieszczady, Beskid
Niski, Roztocze, Jezioro Tarnobrzeskie) mi.in. dostosowanie pojazdéw do mozliwosci przewozenia
rowerdéw, hulajndg,

upowszechnienie transportu indywidualnego typu door-to-door dla oséb z potrzebg wsparcia
w zakresie mobilnosci,

witgczenie komunikacyjne obszaréw o utrudnionej dostepnosci, poprzez zdywersyfikowanie sieci
przewoznikow,

rozwdj pofaczen autobusowych i kolejowych zapewniajacych transport obszarom dotknietym
wykluczeniem transportowym,

zwiekszenie funkcjonalnosci kolei poprzez modernizacje oraz zakup nowoczesnego taboru
kolejowego,

niwelowanie barier transportowych poprzez rozwdj systemdw transportu zbiorowego w kierunku
na Stowacje, Ukraine.

Cel horyzontalny 4. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie

tworzenie infrastruktury technicznej (kolejowej i drogowej) celem zapewnienia bezpieczenstwa
szlakéw komunikacyjnych,

modernizacja infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu,
szczegolnie pieszych i rowerzystéw (m.in. przejscia dla pieszych i rowerzystow),

usprawnienie systemu drogowego wojewddztwa i zmniejszenie wypadkowosci poprzez
wyprowadzenie ruchu tranzytowego z obszaréw rdzeniowych MOF oraz innych miast dzieki
budowie ich obwodnic,

poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych towaréow (m.in. poprzez budowe
bezkolizyjnych przejazdéw drogowo-kolejowych),

modernizacja infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa uczestnikow ruchu,
szczegblnie pieszych i rowerzystow poprzez budowe chodnikéw i Sciezek pieszo-rowerowych
w ciggach drég wojewddzkich.

poprawa bezpieczenstwa na przejazdach i przejsciach (kolejowych) dla pieszych w aspekcie
wspotpracy z zarzgdcami drdg i samorzgdami,

wzrost bezpieczenstwa pieszych i rowerzystéw, poprzez promocje zmiany zachowan
transportowych,
wsparcie instytucjonalne, infrastrukturalne, techniczne i szkoleniowe dla podmiotow

ratowniczych, stuzb, inspekcji i strazy, organizacji pozarzgdowych (NGO) i innych zapewniajgcych
bezpieczenstwo i dziatajgcych w obszarze bezpieczenstwa i ratownictwa,

bezpieczenstwo rozwigzan komunikacyjnych we  wszystkich  sektorach transportu,
z uwzglednieniem zagrozen wynikajgcych z transportu materiatéw niebezpiecznych (bezkolizyjne
skrzyzowania drég i sieci kolejowej),



e higiena i bezpieczenstwo epidemiczne w zakresie transportu publicznego,

e sprzetowe wsparcie dla instytucji i podmiotéw zarzadzajacych ruchem oraz infrastrukturg
transportowg (w zakresie m. in. stacji monitorowania ruchu, sygnalizacji utrudniedn w ruchu,
systemoOw zarzadzania ruchem, w szczegélnosci w miastach).

Dokument zawiera liste planowanych inwestycji w podziale na przedstawione powyzej
podstawowe cele i kierunki rozwoju. Zostaty one podzielone na dwa priorytety. Priorytet A obejmuje
dziatania, ktore powinny znalez¢ sie w programach z funduszy europejskich na okres finansowy UE
2021-2027 (w sensie planowania, niezaleznie od ostatecznego pochodzenia srodkdw na finansowanie).
Priorytet B to dziatania, ktére mogg by¢ wykonane w drugim etapie. Ponizej zestawiono wybér
inwestycji powigzanych z ROF oraz miastem Rzeszow.

Cel podstawowy 1. Dostepnos¢ zewnetrzna
Transport drogowy — priorytet A
e S-19 na linii Rzeszow Pid. — Barwinek,
e budowa drogi ekspresowej S74,
e rozbudowa S19 Sokotéw Mtp. — Jasionka do przekroju dwujezdniowego,
Transport drogowy — priorytet B
e budowa nowego ciggu drogi krajowej DK 9 (w standardzie drogi ekspresowej),
e budowa DW w Rzeszowie na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. Krakowskiej - potaczenie DK 97
z DK 94,
e budowa DW w Rzeszowie na odcinku od skrzyzowania ul. Podkarpackiej z ul. 9 Dywizji Piechoty
(DK19) do Al Sikorskiego (DW 878),
Transport kolejowy — priorytet A, projekty krajowe:
e modernizacja linii kolejowej E30 C-E30 odcinek Krakow-Rzeszow etap lll, | Faza. Zakres: linia
kolejowa nr: 91,
e zabudowa ERTMS-ETCS na liniach sieci bazowej TEN-T. Zakres: linia kolejowa nr 91,
e modernizacja linii kolejowej E30 C-E30 odcinek Krakéw-Rzeszéw etap lll, Il Faza. Zakres: linia
kolejowa nr 91,
e modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw Gtéwny Osobowy - Medyka i linii nr 92 Przemysl -
Medyka odcinek Rzeszéw - granica panstwa,
e modernizacja linii kolejowej Rzeszow - Warszawa przez Kolbuszowg Zakres: linia kolejowa nr 71
e prace na linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszdw,
e modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku Skarzysko Kamienna — Ocice,
Transport kolejowy — priorytet B, projekty krajowe:
e prace na ciggu E 30 - linie kolejowe nr 91 i 92 na odcinku Rzeszow - Medyka (granica panstwa),
e prace na linii kolejowej nr 106 Rzeszéw - Jasto wraz z elektryfikacjg — prace przygotowawcze,
e tetownia-Rzeszow:
o budowa nowej linii kolejowej nr 58 na odcinku tetownia — Rzeszow Gtéwny (od km 130-
134 linii kolejowej nr 68 do km 157-165 linii kolejowej nr 91),
o budowa nowej linii kolejowej nr 632 na odcinku (od linii kolejowej nr 58 do km 56-59 linii
kolejowej nr 71 lub do km 147-149 linii kolejowej nr 91),
e Rzeszéw-Sanok:
o budowa nowej linii kolejowej nr 122 na odcinku Babica-Sanok (od km 13-15 linii kolejowej
nr 106 do km 91-109 linii kolejowej nr 108),
e Rzeszéw-lasto/Krosno:
o budowa nowych odcinkéw linii kolejowej nr 106 na odcinku Babica-Strzyzéw-Wojaszéwka
(od km 13-15 przez km 29-32 do km 54-58 linii kolejowej nr 106),
e budowa nowej linii nr 632 tukawiec — Rzeszéw Jasionka Miedzynarodowy Port Lotniczy.

47



BRM
48

Transport lotniczy — priorytet A

e budowa terminala CARGO wraz z infrastrukturg towarzyszacg i wyposazeniem oraz
z opracowaniem dokumentacji projektowej,

e rozbudowa terminala pasazerskiego (odlot pirs wschodni i zachodni oraz przylot strefa wschdd)
wraz z opracowaniem dokumentacji projektowej,

e wzmocnienie potencjatu gospodarczego oraz wzmocnienie zmiany w kierunku tzw. zielonej
gospodarki na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego zrealizowane poprzez wymiane
infrastruktury transportowej w Porcie Lotniczym , Rzeszéw — Jasionka” Sp. z 0.0.,

e wzmocnienie infrastruktury transportowej i wzrost wydajnosci poprzez przebudowe drogi
startowe] i budowe réwnolegtej drogi kotowania w Porcie Lotniczym ,,Rzeszéw — Jasionka” Sp. z
0.0.,

Transport lotniczy — priorytet B

e przebudowa i budowa parkingu dla samochoddw osobowych wraz z towarzyszgca infrastrukturg
z uwzglednieniem lokalizacji linii kolejowej oraz peronu przy terminalu pasazerskim,

e budowa kolektora wéd deszczowych tgczacego teren lotniska z rzekg Wistok,

e modernizacja systemow ogrzewania obiektdéw administracyjno-technicznych w Porcie Lotniczym
"Rzeszéw Jasionka" Sp. z 0.0. z wykorzystaniem energii ze srodowiska naturalnego za pomocg
pompy ciepta,

Transport alternatywny — priorytet A

e ,Green Velo —rozwdj” - ponadregionalny produkt turystyczny w oparciu o trasy rowerowe Polski
Wschodniej,

e ,Trasy rowerowe w Bieszczadach z potgczeniem do GreenVelo”,

e budowa trasy rowerowej EuroVelo 4 (400 km trasa krajowa nr 4 Roscoff-Kijow).

Cel podstawowy 2. Transportowa spdjnos¢ wewnetrzna

Transport drogowy — priorytet A

e budowa wschodniej obwodnicy tancuta w ciggu drogi wojewddzkiej nr 877 od wezta A4 "tancut"
do drogi krajowej nr 94 w Gtuchowie,

e rozbudowa DW 878 na odcinku od ul. Lubelskiej w Rzeszowie do skrzyzowania z DW 869 i DK 19 -
DK 9 w Jasionce,

e obwodnica Tyczyna w ciggu DW 878,

przebudowa/rozbudowa DW 988 na odcinku Strzyzéw — Twierdza,

przebudowa DW 988 na odcinku od miejscowosci Czudec do miejscowosci Zabordéw,

przebudowa i rozbudowa DW 878 na odcinku Tyczyn — Dylagdéwka,

e przebudowa i rozbudowa DW 877 na odcinku Dylggéwka — Szklary,

e rozbudowa/przebudowa DW 881 na odcinku Sokotéw Matopolski — Czarna,

e rozbudowa DW 881 na odcinku Czarna-tancut wraz z budowa mostu na rzece Mikoska

e budowa obwodnicy m. taicut DW 881,

Transport drogowy — priorytet B

e rozbudowa DW 869 — etap V (wezet A4 Rzeszéw Zachodni — DK 9 w Rudnej Matej),

e budowa obwodnicy m. Dylaggéwka DW 877,

Transport kolejowy — priorytet A, projekty krajowe

e rewitalizacja linii kolejowej nr 106 na odcinku Boguchwata — Czudec,

Transport kolejowy — priorytet A, projekty regionalne (postulowane przez region):

e budowa tacznicy kolejowej Jedlicze — Szebnie,

e elektryfikacja tacznicy kolejowej Jedlicze — Szebnie,

e budowa nowego przystanku/ peronu, Strzyzéw Zachéd, linia kolejowa nr 106, pow. strzyzowski,

e bezemisyjny tabor kolejowy wyposazony w odpowiednie urzagdzenia ERTMS - wykorzystywany w
przewozach pasazerskich lub intermodalnych o charakterze regionalnym (elektryczny Ilub




wodorowy), w tym miejskich, podmiejskich oraz aglomeracyjnych (z mozliwoscig obstugi potaczen
wychodzacych poza obszar wojewddztwa),

e budowa / rozbudowa bazy utrzymaniowo — naprawcze] taboru kolejowego,

e rozwigzania cyfrowe (ITS, systemy organizacji przewozéw, biletomaty, systemy informacji
pasazerskiej, aplikacje planowania podrézy, rezerwacji i zakupu biletow, systemy dla transportu
intermodalnego),

Transport kolejowy — priorytet B, projekty krajowe:

e prace na liniach kolejowych nr 91 i 92 na odcinku Rzeszéw - Medyka (granica panstwa) wraz
z liniami przylegtymi - opracowanie Studium Wykonalnosci. Zakres (linie kolejowe nr): 91, 92, 68,
101, 102, 119, 120, 121, 123, 124, 125, 612, 613, 614, 615, 861, 988, 989

e prace na linii kolejowej nr 71 Ocice — Rzeszéw,

Transport kolejowy — priorytet B, projekty regionalne (postulowane przez region):

o elektryfikacja linii kolejowej nr 106 Rzeszéw — Jasto,

e budowa Karpackiej Kolei Euroregionalnej komunikujgcej wojewédztwo z regionami potudniowej
Europy,

e budowa nowych i modernizacja istniejacych przystankéw kolejowych na obszarze wojewddztwa
podkarpackiego,

e modernizacja przystanku/peronu, tancut, linia kolejowa nr 91, pow. taricucki,

e modernizacja przystanku/peronu, Ropczyce, linia kolejowa nr 91, pow. ropczycko-sedziszowski,

Transport alternatywny — priorytet A

e sieéregionalnych tras rowerowych i szlakéw Greenways”,

e budowa sieci gtéwnych potgczen dla transportu rowerowego w wojewddztwie podkarpackim,

e inwestycje w Sciezki rowerowe w miastach.

Cel podstawowy 3. Integracja MOF (Inwestycje dla Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego)

Transport drogowy — priorytet A

e potaczenie z pétnocno-zachodnig czescig ROF-u, gming Gtogédw Matopolski i dalej z Kolbuszowg

e potaczenie z pétnocngi potudniowg czescig ROF-u, poprawiajgce dostepnosc¢ do Rzeszowa gminom
Czudec, Boguchwata,

e potaczenia drogowe wewnatrz miasta [Rzeszowa] celem unikniecia skumulowanego strumienia
ruchu (w tym potudniowa obwodnica),

Transport drogowy — priorytet B

e zwiekszenie dostepnosci portu lotniczego w Jasionce,

e potaczenie w kierunku potudniowo wschodnim z gminami potudniowej czesci powiatu
rzeszowskiego,

e potaczenie w kierunku pétnoc-potudnie, taczace gminy: Chmielnik, tanicut i Czarna,

Transport kolejowy — priorytet A

e rozbudowa Podmiejska Kolei Aglomeracyjnej — PKA. Zakres: linie kolejowe nr 91, 71, 106, 626,

Transport kolejowy — priorytet B

e opracowanie dokumentacji modernizacji stacji Rzeszéw Gtéwny. Zakres (linia kolejowa nr): 91,

e poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do wymagan
TSI PRM), Etap Il Rzeszow Gtowny. Zakres (linie kolejowe nr): 91, 71, 106, 611,

Transport alternatywny — priorytet A

e inwestycje w sciezki rowerowe w miastach poszczegélnych biegunach wzrostu.

W programie, oprdcz planowanych inwestycji stuzgcych realizacji celéw gtdwnych, dla celdw
horyzontalnych okreslono kierunki horyzontalne / inwestycje, w tym m.in.
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Cel horyzontalny 1. Ograniczenie negatywnego oddziatywania sektora transportu na klimat oraz na

regionalne srodowisko naturalne

Priorytet A

e budowa i rozbudowa tras rowerowych na terenie wojewddztwa, takze tych, ktére stanowic beda
uzupetnienie/kontynuacje Szlaku Green Velo,

e wzmocnienie potencjatu gospodarczego oraz wzmocnienie zmiany w kierunku tzw. zielonej
gospodarki na terenie Wojewddztwa Podkarpackiego zrealizowane poprzez wymiane
infrastruktury transportowej w Porcie Lotniczym ,,Rzeszéw — Jasionka” Sp. z 0.0.,

e systemy / narzedzia cyfrowe (np. ITS),

e infrastruktura wykorzystujgca alternatywne Zrodta energii (np. oswietlenie drdg, podswietlane
znaki drogowe, urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego wykorzystujgce OZE),

Priorytet B

e wymiana (przy budowie instalacja) oswietlenia jezdni, czy torowisk na takie, ktére jest
energooszczedne lub/i wykorzystujgce energie odnawialng,

o elektryfikacja szeregu linii kolejowych na obszarze regionu dotychczas uzytkowanych wyfacznie
przez sktady ciggnione przez lokomotywy spalinowe.

Cel horyzontalny 2. Wzmocnienie rozwigzan multimodalnych

Priorytet A

e rozbudowa systemu szybkiej kolei podmiejskiej - Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA,
e budowa Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego (RCK).

Cel horyzontalny 3. Transport publiczny

Priorytet A

e infrastruktura transportu publicznego, w tym ograniczajgca zmotoryzowany ruch indywidualny lub
integrujgca rézne formy transportu oraz dziatania towarzyszgce rozwojowi transportu publicznego
(rozwigzania z zakresu organizacji ruchu, utatwiajgce ptynne poruszanie sie pojazdéw komunikacji
zbiorowej, np. budowa, remont, przebudowa petli, zatok, dworcéw lub wydzielenie paséw ruchu
dla autobuséw komunikacji zbiorowej; parkingi P&R, obiekty typu B&R, wezty przesiadkowe,
infrastruktura paliw alternatywnych, systemy i urzadzenia do liczenia roweréw w ruchu
mieszanym),

e bezemisyjny lub niskoemisyjny tabor autobusowy (energia elektryczna, woddr, hybrydy, LNG,
CNG), spetniajagcy wymogi dla ,ekologicznie czystych pojazdow” w rozumieniu dyrektywy
2009/33/WE w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazddéw
transportu drogowego (z priorytetem dla pojazdéw zeroemisyjnych),

e bezemisyjny tabor kolejowy,

e mikromobilnos$¢ i aktywne formy mobilnosSci (drogi/pasy/sciezki/trasy rowerowe z infrastruktura
towarzyszaca, systemy roweru miejskiego, systemy i urzadzenia do zliczania rowerzystéw, bike-
sharing, hulajnogi, UTO, itp.),

e infrastruktura dla ruchu niezmotoryzowanego (np. w ramach stref wolnych od ruchu
samochodowego, strefowe uspokojenie ruchu, likwidacja utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym
i rowerowym, tworzenie bezkolizyjnych, ciggtych i bezposrednich tras pieszych i rowerowych).

e rozwdj nowych rodzajéw transportu zbiorowego (systemow wspoétdzielenia srodkéw transportu
lub innowacyjnych $rodkéw transportu, np. transport na zgdanie),

e inne srodki transportu publicznego — autobusy i samochody w systemie car-sharing spetniajgce
wymogi dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdédw transportu
drogowego.

e infrastruktura liniowa i punktowa publicznego transportu zbiorowego (m.in. wezty / miejsca
przesiadkowe, parkingi, dworce, przystanki, zajezdnie i petle autobusowe, stacje obstugi,
infrastruktura tadowania / tankowania paliw alternatywnych, budowa nowych i modernizacja



istniejgcych linii, badz odcinkéw linii, inna infrastruktura towarzyszaca), w tym dostosowanie do
potrzeb osdb o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami,

tabor autobusowy wykorzystywany w publicznym transporcie zbiorowym (na zasadzie
uzytecznosci publicznej), spetniajgcy wymogi dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych pojazdéw transportu drogowego:

o mate autobusy - pojazdy majgce max. 8 miejsc dla pasazerdw siedzacych i niemajgce miejsc
dla pasazerdw stojgcych, a takze pojazdy pow. 8 miejsc dla pasazerdéw siedzacych, jezeli
ich masa maksymalna nie przekracza 5 ton:

o duze autobusy — pojazdy pow. 8 miejsc dla pasazerdow siedzacych, jezeli ich masa
maksymalna przekracza 5 ton: pojazdy napedzane paliwami alternatywnymi (BEV, FCV,
PHEV, HEV, LNG, CNG, LPG);

potgczenia pierwsze] / ostatniej mili (infrastruktura dla niezmotoryzowanych —drogi / pasy / $ciezki
/ trasy rowerowe oraz promocja ruchu pieszego i rowerowego zarowno w celach przejazdéw
i dojazddéw codziennych, jak i turystycznych, systemy bike-sharing, parkingi P&R, ciggi pieszo-
rowerowe, urzadzenia transportu osobistego, innowacyjne formy transportu, np. transport na
zadanie itp.),

poprawa stanu technicznego infrastruktury obstugi podréznych (w tym dostosowanie do wymagan
TSI PRM), Etap Il Rzeszow Gtowny,

zadanie majgce na celu usuniecie zaniedban i doprowadzenie do odpowiedniego stanu obiektu
dworca autobusowego PKS w Rzeszowie pod wzgledem estetycznym oraz funkcjonalnym.

Priorytet B

infrastruktura paliw alternatywnych (punkty tankowania / tadowania dla pojazdéw o zerowe;j
emisji, w tym dla pojazdéw indywidualnych),

rozwigzania cyfrowe w transporcie miejskim (ITS, systemy organizacji przewozdow, systemy
informacji pasazerskiej, aplikacje planowania podrézy, zakupu biletéw, rozwigzania cyfrowe
wykorzystywane dla aktywnych form mobilnosci i mikromobilnosci, itp.),

dziatania na rzecz taryfowej integracji transportu zbiorowego (np. systemy typu , wspdlny bilet”).

Cel horyzontalny 4. Poprawa bezpieczenstwa w transporcie
Priorytet A

dziatania na rzecz poprawy bezpieczeristwa, w tym rowniez dziatania edukacyjno-promocyjne oraz
wdrazanie rozwigzan egzekwujacych przestrzeganie dopuszczalnej predkosci oraz z zakresu
infrastruktury niechronionych uzytkownikéw drogi,

inwestycje drogowe stuzgce poprawie bezpieczenstwa poprzez likwidacje miejsc niebezpiecznych
lub zmniejszeniu ruchu samochodowego w centrach miast,

poprawa bezpieczenstwa i likwidacja zagrozen eksploatacyjnych na sieci kolejowej,

wyposazanie drdég, ulic, torowisk w obiekty inzynieryjne i niezbedne urzadzenia stuzace
bezpieczenstwu ruchu pojazdéw transportu publicznego takze wykorzystujagce rozwigzania
elektroniczne (inteligentne drogi, zbierajgce sygnaty o potencjalnych punktach zagrozonych np.
przecigzeniach i wypadkach celem ostrzezenia innych via Internet, radio, tablice, etc.),

budowa systemdéw oswietlenia przeznaczonych do poprawy warunkéw bezpiecznego korzystania
z jezdni, torowisk, sciezek rowerowych (etc.) (natezenie ruchu powyzej 5 tys. pojazdéw na dobe),
wkomponowywanie w infrastrukture drog, ulic elementéw stuzgcych zwiekszeniu bezpieczenstwa
transportu publicznego (np. kocie oczy, karbowanie nawierzchni jezdni w newralgicznych
miejscach, stosowanie charakterystycznego wzoru ptytek i kraweznikdw w miejscach przesiadek
i przejsé, lampy, znaki i elementy przystankowe z wyswietlaczami lub gtosem lektora informujgcym
o zasadach bezpieczenstwa — uruchamiane przez fotokomorki, lub ciepto ciata); ponadto
wzbogacanie drég (pod katem pojazdow) w podstawowe zatoki, podjazdy, zjazdy oraz (pod katem
pasazerow) w przystanki, wyspy, przejscia naziemne i podziemne pozwalajgce bezpiecznie
docierac do przystankéw i bezpiecznie je opuszczac,
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e poprawa bezpieczedstwa poprzez budowe m.in. chodnikdw, azyli centralnych, zatok
autobusowych, wydzielenie obszaru dla ruchu lekkiego, instalacje barier ochronnych na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego (natezenie ruchu powyzej 5 tys. pojazdow na dobe),

Priorytet B

e odbudowa infrastruktury po powodziach m.in. zabezpieczenie osuwisk, poboczy itp. w regionie,

e poprawa bezpieczenstwa poprzez budowe m.in. chodnikdw, azyli centralnych, zatok
autobusowych, wydzielenie obszaru dla ruchu lekkiego, instalacje barier ochronnych na terenie
wojewoddztwa podkarpackiego (natezenie ruchu ponizej 5 tys. pojazdéw na dobe),

e budowa systemdw oswietlenia przeznaczonych do poprawy warunkéw bezpiecznego korzystania
z jezdni, torowisk, $ciezek rowerowych (etc.) (natezenie ruchu ponizej 5 tys. pojazdéow na dobe).

Regionalna polityka rowerowa wojewddztwa podkarpackiego

Dokument zostat przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego Uchwatg nr
487/10171/23 z dnia 16 maja 2023 r. w celu wsparcia rozwoju transportu rowerowego. Polityka
rowerowa okresla jego role i znaczenie w regionie, w tym kwestie zwigzane z ksztattowaniem sie
infrastruktury rowerowej, a takze z dziataniami promocyjnymi i edukacyjnymi w zakresie ruchu
rowerowego.

Gtéwny cel Polityki rowerowej to: , wzrost satysfakcji z jakosci infrastruktury rowerowej oraz
wzrost udziatu ruchu rowerowego w transporcie na terenie wojewddztwa, zaréwno uwzgledniajac
zatozenia komunikacyjnego podsystemu transportowego, jak réwniez rowerowego transportu
turystycznego”.

Zatozono, ze realizacja celu gtdwnego przetozy sie na:

e zwiekszenie atrakcyjnosci wykorzystania roweru jako $rodka transportu,

e odcigzenie drég publicznych ruchem samochodowym,

rozwdj alternatywnych form transportu,

ograniczenie negatywnego wptywu transportu na sSrodowisko,

ograniczenie poziomu hatasu,

poprawe stanu zdrowia i kondycji fizycznej mieszkancéw wojewddztwa podkarpackiego,

e poprawe bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu rowerowego,

e rozwdj aktywnych form spedzania czasu wolnego i zwiekszenie swiadomosci prozdrowotnej
i proekologicznej,

e zwiekszenie atrakcyjnosci turystycznej regionu,

e zwiekszenie atrakcyjnosci osiedlenczej regionu,

e rozwdj mikro, matych i Srednich przedsiebiorstw w branzy turystycznej.

Osiggniecie celu gtdwnego bedzie mozliwe dzieki realizacji ponizszych celdw strategicznych i celéw
szczegétowych, a takze wdrazaniu dziatan zaplanowanych w ramach poszczegélnych celéw
strategicznych.

Cel strategiczny 1: Wzrost ruchu rowerowego w miastach regionu - zwiekszanie udziatu podréozy
rowerowych w przemieszczeniach ogétem
1.1. Rozwdj tras rowerowych o charakterze komunikacyjnym, w tym przede wszystkim rozwdj
infrastruktury zwigzanej z drogami rowerowymi i przemieszczeniem funkcjonalnym.
1.2. Zwiekszenie spodjnosci infrastruktury rowerowej w postaci zintegrowane] sieci drog
rowerowych w miastach i na terenach wiejskich.
1.3. Poprawa jakosci rowerowej infrastruktury w oparciu o nowoczesne rozwigzania techniczne
i technologiczne skierowane w szczegdlnosci do mieszkancéw i wojewddztwa podkarpackiego.
1.4. Usystematyzowanie planowanych oraz realizowanych projektéw z zakresu transportu
rowerowego na terenie wojewoddztwa.
Dziatanie planowane w ramach celu strategicznego 1:




rozwdj zintegrowanej sieci Sciezek rowerowych, tras rowerowych, jako alternatywy dla
przemieszczania sie na krdétkich odcinkach.

zapewnienie spdjnego systemu tras rowerowych gwarantujgcych bezpieczeristwo w poruszaniu
sie po miescie i obszarach funkcjonalnych miast.

podejmowanie inwestycji majgcych na celu zwiekszanie spdjnosci sieci $Sciezek rowerowych
w obrebie obszaréw funkcjonalnych (spdjny system szlakéw rowerowych, utworzenie z nich
jednolitej sieci, jeszcze mocniej uatrakcyjniajgcej region).

zapewnienie zréwnowazonego systemu obejmujgcego transport zbiorowy i rowerowy na obszarze
Rzeszowa i ROF z wykorzystaniem intermodalnych weztéw powigzanych z transportem
rowerowym tj. P&R, B&R, K&R.

poprawa jakosci drég rowerowych w osrodkach zurbanizowanych w celu przenoszenia popytu na
ustugi transportowe w kierunku roweru prywatnego oraz wspoétdzielonego.

opracowanie koncepcji przebiegu regionalnych tras rowerowych, potgczenia ich w sie¢ oraz
potgczenia tych tras z trasami sgsiednich wojewdédztw.

Cel strategiczny 2: Wzrost ruchu rowerowego regionalnego - zwiekszanie potencjatu turystycznego
regionu za posrednictwem rozwoju turystyki rowerowej

2.1. Rozwdj tras rowerowych o charakterze turystycznym, rekreacyjnym i sportowym,

2.2. Zwiekszanie popularnosci rowerowych szlakéw turystycznych wojewddztwa podkarpackiego,
2.3. Zwiekszenie spéjnosci rowerowych tras turystycznych,

2.4, Wsparcie inicjatyw regionalnych i lokalnych w zakresie tworzenia i zarzgdzania produktami
turystyki rowerowej,

Dziatania planowane w ramach celu strategicznego 2 (ponizej wybdr dziatarn odnoszacych sie do

obszaru ROF):

opracowanie standardow tworzenia i zarzadzania produktami turystyki rowerowej oraz wsparcie
inicjatyw regionalnych i lokalnych w zakresie tworzenia i zarzadzania produktami turystyki
regionalnej,

rozwdj infrastruktury Wschodniego Szlaku Rowerowego Green Velo na terenie wojewddztwa
podkarpackiego,

kontynuacja Miedzynarodowej trasy rowerowej Eurovelo nr 4, poprzez potgczenie wygodng
odseparowang trasg rowerowg pasa miast [Tarnéw] - Debica - Ropczyce - Rzeszéw - tancut -
Jarostaw [granica PL-UA] — Przemysl,

stworzenie regionalnego systemu rozwoju i zarzadzania turystykg rowerowq oraz produktami
turystyki rowerowej,

stworzenie tras dojazdowych (nizinnych/dolinami rzek) do gdrskiej turystyki rowerowej
w Beskidzie Niskim i Bieszczadach (min. 2 trasy),

poprawa jakosci drég rowerowych oraz ich tworzenie wzdtuz licznych, istniejgcych szlakéw
turystycznych, w celu rozwijania turystyki rowerowej w wojewddztwie.

Cel strategiczny 3: Poprawa efektywnosci i jakosci systemu zarzadzania rozwojem ruchu
rowerowego

3.1 Rozwdj oraz zarzadzanie rozwojem transportu rowerowego (zarébwno w wymiarze
komunikacyjnym, jak i turystycznym),

3.2 Poprawa bezpieczenstwa i redukcja zagrozen motoryzacyjnych (hatasu, emisji spalin,
kolizyjnosci przejazddw itp.),

3.3 Zwiekszanie popularnosci transportu rowerowego - popularyzacja transportu zréwnowazonego
rozwoju (transportu ekologicznego) wraz z zasadami wzajemnego poszanowania uczestnikow
ruchu drogowego (m.in. pieszych, rowerzystéw i kierowcow),

3.4. Wzrost spotecznej akceptacji dla transportu rowerowego,

3.5 Zwiekszanie wewnetrznej dostepnosci transportowej miast, dzieki udostepnianiu roweréw
wspotdzielonych,
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Dziatania planowane w ramach celu strategicznego 3 (wybodr):

edukacja przedszkolna i szkolna oraz promocja dobrych nawykéw wsréd kierowcéw
o bezpieczenstwie w ruchu drogowym ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu rowerowego -
jednolity, nowoczesny program edukacyjny dla przedszkoli szkét, uczacy o bezpieczenstwie
rowerzystow w ruchu drogowym,
poprawa organizacji i wdrozenie Systemu Roweru Miejskiego w miescie Rzeszowie i innych
wiekszych osrodkach miejskich,
promowanie ruchu rowerowego poprzez akcje promocyjne, konkursy i gry rowerowe dla dzieci
i dorostych,
edukacja uczestnikdw ruchu drogowego o ruchu rowerowym i bezpieczenstwie,
promowanie ws$rdd mieszkancéw i turystdw ruchu rowerowego, jako konkurencyjnej dla
samochodu osobowego, alternatywy poruszania sie w réznych celach (od podrdzy do pracy czy
szkoty po turystyke, rekreacje i sport),
nawigzanie wspotpracy z samorzagdami lokalnymi, innymi regionami, instytucjami i organizacjami
pozarzadowymi a takze z administracjg krajowg w zakresie dziatani informacyjno-promocyjnych
(wspotpraca z gremiami odpowiedzialnymi za bezpieczenstwo ruchu drogowego, edukacje
i promocije),
opracowanie zatgcznikéw do Polityki Rowerowej Wojewddztwa Podkarpackiego:

o szczegbtowej koncepcji gtdwnych i regionalnych tras rowerowych na terenie wojewédztwa

podkarpackiego,
o komunikacji marketingowej turystyki rowerowej wojewddztwa podkarpackiego,
o strategii edukacji i promocji rowerowej regionu, ktérej celem bedzie upowszechnianie
wiedzy o korzysciach z rozwoju ruchu rowerowego i jego bezpieczenstwie.

Zatgcznikiem nr 1 do Polityki rowerowej sg Wytyczne projektowania i wykonania

infrastruktury rowerowej wojewddztwa podkarpackiego. Do dokumentu dotgczono takze Koncepcje
sieci korytarzy tras rowerowych na terenie wojewddztwa podkarpackiego (zatacznik nr 2). Zawiera
ona propozycje przebiegu 11 tras rowerowych na obszarze wojewddztwa podkarpackiego, w tym na
obszarze ROF: Green Velo (istniejgcy), Euro Velo 4 (w dwdch wariantach przebiegu), Via Regia, Velo
Wistok oraz Velo teg.



DOKUMENTY PONADLOKALNE

Program rozwoju Powiatu tancuckiego do 2030 roku

Przyjety uchwatg Nr XLV/342/2023 Rady Powiatu tancuckiego z dnia 15 czerwca 2023 r.
dokument programuje rozwdéj powiatu w oparciu o zidentyfikowane 5 pdl strategicznych. Sg nimi:
turystyka, przedsiebiorczosé i rynek pracy, komunikacja, edukacja, opieka spoteczna i zdrowotna. Do
kazdego z pdl przypisano priorytety strategiczne, cele strategiczne oraz kierunki dziatan. Ponizej
zestawiono zapisy powigzane z problematykg zrownowazonej mobilnosci.

Priorytet strategiczny nr 1. Tworzenie warunkéw do petniejszego wykorzystania potencjatu
turystycznego powiatu opartego na zasobach kulturowych i przyrodniczych
Cel strategiczny 1.1 Zwiekszenie ruchu turystycznego na terenie powiatu, opartego na turystach
o dtuzszym okresie pobytu
6. Rozbudowa zaplecza sanitarnego i parkingdw pod katem potrzeb turystow;
9. Rozbudowa i synchronizacja Sciezek rowerowych w powiecie;
Priorytet strategiczny nr 3. Tworzenie dogodnych warunkéw przeptywu mieszkancow wewnatrz
powiatu oraz ich komunikacji z otoczeniem zewnetrznym
Cel strategiczny 3.1 Utworzenie efektywnego systemu komunikacyjnego na terenie powiatuy,
umozliwiajgcego tatwy dojazd do stolicy powiatu
1. Wspieranie procesow elektronizacji w dostepie do ustug publicznych oraz tworzenia
zintegrowanej bazy komunikacyjnej;
2. Prowadzenie dziatan narzecz szerszego korzystania przez mieszkafncow z transportu publicznego;
3. Wspdtpraca z lokalnymi przewoznikami wspierajgca wzrost elastycznosci komunikacyjnej na
terenie powiatu;
4. Wspieranie dziatan na rzecz racjonalizacji systemu transportowego, poprzez zapewnienie
synchronizacji komunikacyjnej rdéznych $rodkéw transportu (w tym zapewnienie dobrego
skomunikowania dworca PKP z pozostatymi elementami systemu transportowego);
5. Zapewnienie tatwo dostepnej informacji dotyczacej komunikacji osobowej na terenie powiatu;
6. Prowadzenie dziatan diagnozujgcych potrzeby transportowe mieszkaricdw powiatu;
7. Poprawa infrastruktury drogowej, w tym budowa miejsc postojowych dla samochoddéw
i autokarow;
8. Poprawa stanu bezpieczeistwa drogowego poprzez rozbudowe infrastruktury przydrogowej
(bezpieczne przejscia dla pieszych, zatoki, przystanki, oswietlenie, chodniki, Sciezki rowerowe,
oznakowanie drég, sygnalizacja swietlna);
9. Stymulowanie proceséw majgcych na celu odcigzenie komunikacyjne stolicy powiatu m. in.
poprzez: budowe wschodniej obwodnicy miasta — tgcznika autostradowego do wezta ,tancut”
taczacego DK nr 94 z autostradg A4, budowe tunelu w ciggu drogi wojewddzkiej nr 887;
10. Wspieranie procesu modernizacji bazy transportowej w kierunku rozwigzan proekologicznych;
11. Zapewnienie dobrych warunkéw dojazdu do stolicy powiatu w dni wolne od pracy;
12. Wspieranie procesdw modernizacyjnych drég, odnoszacych sie do sieci drogowej na terenie
powiatu oraz tgczgcej powiat z otoczeniem;
13. Wprowadzenie systemu ulg komunikacyjnych mieszkancéw;
14. Dazenie do stworzenia zintegrowanego centrum komunikacyjnego w tancucie dajace
mozliwosci korzystania mieszkaricom z réznych form transportu publicznego;
15. Poszerzanie dostepnosci sieciowej do ustug zwigzanych z edukacjg, zdrowiem, kontaktami
z urzedami.
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Priorytet strategiczny nr 4. Prowadzenie edukacji skutecznie wspierajgcej rozwdj intelektualny
mieszkancow, dostosowanej do wymogow wspotczesnego rynku pracy
Cel strategiczny 4.1 Utworzenie sprawnego systemu wspierania edukacji i jej prowadzenia na réznych
poziomach
11. Zapewnienie dostepnosci do placowek edukacyjnych, poprzez zorganizowanie sprawnego
systemu dowozu ucznidéw do szkot.

Strategia rozwoju powiatu rzeszowskiego na lata 2016-2023

Dokument przyjety Uchwatg Nr XXVIII/279/17 Rady Powiatu Rzeszowskiego z dnia 17 marca
2017 r. W dniu 14 grudnia 2023 r. Rada Powiatu Rzeszowskiego podjeta uchwate nr LVIII/476/23
w sprawie wydtuzenia czasu obowigzywania strategii do korica 2026 r.

Strategia zawiera trzy cele strategiczne oraz stanowigce ich rozwiniecie cele operacyjne. Ich
realizacji stuzy¢ majg typy zadan/zadania. Ponizej wskazano te powigzane z problematyka
zrownowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny | — Rozwdj gospodarczy, rozwoj infrastruktury technicznej i spoteczne;j

Cel operacyjny 1 - Poprawa dostepnosci komunikacyjnej powiatu

e usprawnienie systemu drogowego powiatu poprzez przebudowe/rozbudowe istniejgcych oraz
budowe nowych drég powiatowych wraz z obiektami budowlanymi i urzagdzeniami technicznymi
zwigzanymi z prowadzeniem, zabezpieczeniem i obstugg ruchu, a takze urzadzeniami zwigzanymi
z potrzebami zarzadzania drogg,

e budowa i modernizacja obiektéw mostowych w ciggach drég powiatowych.

Strategia zawiera réwniez rekomendacje dziatan dla pozostatych instytucji i podmiotéw
funkcjonujacych w granicach administracyjnych powiatu rzeszowskiego, w tym m.in.:
e rozwdj systemu komunikacji i przewozéw pasazerskich na obszarze powiatu,
e budowanie partnerstw ponadlokalnych w rozwigzywaniu wspdlnych problemoéw (w tym réwniez
Z zaangazowaniem organizacji pozarzadowych i przedsiebiorcéw).

Strategia rozwoju powiatu strzyzowskiego na lata 2017 — 2025

Przyjety uchwatg nr XXXI11/214/2017 Rady Powiatu Strzyzowskiego z dnia 26 kwietnia 2017 r.
dokument wskazuje 5 strategicznych obszaréw rozwoju powiatu w perspektywie 2025 r. Przypisano
do nich cele strategiczne, cele szczegdétowe oraz kluczowe projekty. Ponizej wskazano te powigzane
z problematyka zrdwnowazonego rozwoju.

Obszar Strategiczny 2. Infrastruktura techniczna

Cel strategiczny: Poprawa dostepnosci powiatu strzyzowskiego poprzez wzmochienie

i unowoczesnienie _powigzan _z miedzynarodowymi, krajowymi i regionalnymi _sieciami

komunikacyjnymi, regionalnymi i subregionalnymi o$rodkami wzrostu, a takie powigzan

wewnetrznych oraz rozwdj infrastruktury przesytowej, komunalnej, turystycznej i rekreacyjnej

e Cel szczegétowy nr 1: Budowa drogi szybkiego ruchu S-19 przez obszar powiatu strzyzowskiego,
z weztami w Babicy i Zarnowej,

o Cel szczegétowy nr 2: Budowa obwodnic Czudca, Strzyzowa i Wisniowej w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 988 Babica — Warzyce,

o Cel szczegétowy nr 3: Modernizacja nawierzchni, poprawa bezpieczenstwa i infrastruktury
drogowej drog wojewddzkich w powiecie strzyzowskim,

e Celszczegotowy nr4: Modernizacja drég powiatowych poprzez poprawe nawierzchni, przebudowe
mostéw, likwidacje skutkéw powodzi i osuwisk oraz wzrost bezpieczenstwa uzytkownikéw,

o Cel szczegétowy nr 5: Dziatania na rzecz szerszego wykorzystania komunikacji kolejowej i poprawy
bezpieczenstwa na skrzyzowaniach linii kolejowej nr 106 z drogami lokalnymi.




Kluczowe projekty dla obszaru strategicznego nr 2, to m.in.:

budowa drogi ekspresowej S-19 przez obszar powiatu strzyzowskiego,

budowa obwodnic: Czudca, Strzyzowa i Wisniowej w ciggu drogi wojewddzkiej nr 988 Babica —
Warzyce,

modernizacja nawierzchni i budowa chodnikéw przy drogach wojewddzkich w powiecie
strzyzowskim,

przebudowa mostdw o ograniczonej nosnosci w ciggach drdég powiatowych na terenie powiatu
strzyzowskiego,

likwidacja skutkdw powodzi, ulewnych deszczy i osuwisk na drogach powiatowych
i w infrastrukturze technicznej na obszarze powiatu strzyzowskiego,

zagospodarowanie terendw przykolejowych w ciggu linii kolejowej nr 106 Rzeszéw — Jasto oraz
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowych w powiecie strzyzowskim.

Obszar strategiczny 3. Ustugi publiczne
Cel strategiczny: Rozwéj réznych form nowoczesnych ustug publicznych: edukacji ogélnej i zawodowej,

ustug administracji publicznej opartych o cyfrowy przekaz informacji, ustug transportowych, a takze

zapewnienie wysokiego standardu ustug medycznych i spotecznych, jak rowniez bezpieczeristwa

obywateli oraz dziatania na rzecz wtaczenia w zycie lokalnej wspdlnoty oséb wykluczonych

i zagrozonych wykluczeniem

Cel szczegétowy nr 8. Wdrozenie zsynchronizowanego, dostosowanego do potrzeb pasazerdw,
opartego o rozwigzania multimodalne systemu transportu zbiorowego.

Kluczowe projekty dla obszaru strategicznego nr 3, to m.in.:

rozwdj nowoczesnych, multimodalnych form komunikacji publicznej, w tym komunikacji kolejowej
oraz wyznaczenie wzmachniajgcych spdjnos¢ powiatu linii uzytecznosci publicznej w przewozach
pasazerskich,

poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie powiatu strzyzowskiego.
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DOKUMENTY PONADLOKALNE DOTYCZACE RZESZOWSKIEGO
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Plan zagospodarowania przestrzennego Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Zgodnie z art. 39 ust. 6 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym, Plan zagospodarowania przestrzennego ROF uchwalono jako integralng czes¢ Planu
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Podkarpackiego — Perspektywa 2030 r.

Plan zawiera wizje rozwoju, zgodnie z ktérg ROF bedzie zwartym przestrzennie uktadem
osadniczym, sktadajgcym sie z miejskiego osrodka wojewddzkiego (rdzenia), pozostatych osrodkéw
osadniczych i powigzanej z nimi strefy zurbanizowanej. Wizja zaktada réwniez m.in., ze ROF bedzie
dobrze skomunikowany z gtéwnymi szlakami drogowymi i z portem lotniczym Rzeszéw-Jasionka. Na
terenie ROF bedzie funkcjonowat zintegrowany system transportu publicznego oraz spdjny system
inwestycyjny, szczegdlnie w zakresie infrastruktury drogowej i infrastruktury komunalne;j.

Plan ROF zawiera wiodace kierunki rozwoju obszaru ROF oraz polityki stuzgce ich realizacji.
Ponizej zestawiono te nich, ktére zwigzane sg z problematyka zréownowazonej mobilnosci.

Wzmocnienie potencjatu spotecznego i gospodarczego osrodkéw miejskich i gminnych stymulujgcych

rozwdéj ROF

e rozwdj infrastruktury dla ruchu tranzytowego, w tym turystyki tranzytowej w sgsiedztwie weztdw
autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S19.

Poprawa dostepnosci komunikacyjnej obszaru w wymiarze lokalnym, regionalnym, krajowym

i transgranicznym

Infrastruktura drogowa:

e dokonczenie budowy infrastruktury drogowej autostrady A4,

e budowa drogi ekspresowej S19,

e poprawa wewnetrznego skomunikowania ROF z weztami autostrady A4,

e poprawa wewnetrznego skomunikowania ROF z weztami budowanej drogi ekspresowej S19,

e rozwdj powigzan komunikacyjnych wewnatrz ROF, zwfaszcza powigzan miedzy obszarami
peryferyjnymi ROF, a rdzeniem obszaru,

e rozwdj powigzan komunikacyjnych pomiedzy poszczegdlnymi osrodkami osadniczymi ROF —
utworzenie uktadu komunikacyjnego drogowego pierscieniowego,

e budowa obwodnicy tancuta w ciggu drogi krajowej nr 94,

e realizacja inwestycji stuzgcych ograniczeniu ruchu kotowego w centrum tancuta, zwigzanego m.in.
z przebiegiem przez miasto drég wojewddzkich: nr 877 Naklik — Lezajsk — tancut — Dylggowka —
Szklary i nr 881 Sokotéw Matopolski — taricut —Kariczuga — Pruchnik — Zurawica,

e realizacja inwestycji majacych na celu uspokojenie ruchu przede wszystkim w $rédmiesciu
Rzeszowa oraz w innych wymagajacych tego obszarach, w tym na terenach osiedli
mieszkaniowych,

e rozbudowa i przebudowa drég wojewddzkich: Nr 878 Stobierna — Rzeszéw — Dylagdéwka i Nr 869
(droga lotniskowa),

e przebudowa dréog w celu likwidacji miejsc niebezpiecznych, szczegdlnie w rejonie przejazdéw
kolejowych,

Infrastruktura kolejowa:

e modernizacja linii kolejowej nr 106 Rzeszéw Gtéwny — Jasto,

e budowa odgatezienia linii kolejowej nr 71 Rzeszéw Gtowny — Tarnobrzeg Ocice do portu lotniczego
Rzeszéw-Jasionka, jako elementu tzw. kolei aglomeracyjnej,

Lotnisko:

e rozwdj infrastruktury lotniska Rzeszéw-Jasionka,

Inne:
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e stworzenie na terenie ROF rozwigzan systemowych w zakresie sciezek rowerowych przez rozwéj
infrastruktury, powigzanie gminnych tras i Sciezek rowerowych, potgczenie ich z systemem sciezek
funkcjonujacych na terenie miasta Rzeszowa,

e rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego.

Integracja i rozwdj transportu publicznego

e prowadzenie dziatan majacych na celu zapewnienie sprawnej obstugi przez transport publiczny
obszaréow zurbanizowanych (jako alternatywa dla transportu indywidualnego),

e poprawa wewnetrznej dostepnosci ROF poprzez kompleksowy rozwdj infrastruktury transportu
publicznego ROF, przede wszystkim z gmin peryferyjnie potozonych w stosunku do rdzenia
obszaru,

e prowadzenie dziatan integrujacych rézne formy transportu publicznego — zapewnienie jego
intermodalnosci,

e budowa kolejki miejskiej uzupetniajgcej tradycyjny system komunikacji miejskiej Rzeszowa,

e utworzenie tzw. kolei aglomeracyjnej w oparciu o istniejacg i zmodernizowang infrastrukture
kolejowg (znajdujgce sie na obszarze ROF odcinki linii kolejowych: nr 71 Rzeszow Gtéwny —
Tarnobrzeg Ocice, nr 91 Krakow Gtowny Osobowy — Medyka, nr 106 Rzeszéw Gtowny — Jasto) oraz
projektowane odgatezienie linii nr 71 do portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka,

e budowa nowych przystankéw kolejowych dla kolei aglomeracyjnej z uwzglednieniem potrzeb
mieszkancow oraz mozliwosci integracji z innymi formami transportu,

e utworzenie Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego jako multimodalnego wezta
przesiadkowego integrujacego regionalng i ponadregionalng komunikacje kolejowg i autobusowg
oraz komunikacje miejska z uwzglednieniem dotychczasowej infrastruktury dworca autobusowego
i kolejowego,

e poprawa skomunikowania dworca autobusowego (planowana przebudowa na Centrum
Komunikacyjne) oraz kolejowego w tancucie,

e tworzenie centrow przesiadkowych, w szczegélnosci przy stacjach kolejowych Boguchwata oraz
Gtogdéw Matopolski,

e tworzenie intermodalnych weztéw przesiadkowych,

o budowa parkingdw, jako istotnego elementu multimodalnego systemu transportu ROF, w tym
parkingdw przy centrach i weztach przesiadkowych (w ramach systemu , parkuj i jedz”, w tym w
wariantach: Park&Ride, Bike&Ride i Park&Go) oraz na obszarze Rzeszowa i tancuta,

e powigzanie transportu publicznego z gtéwnymi przestrzeniami publicznymi i ustugami
zlokalizowanymi w ROF,

e |okowanie obiektéw generujgcych znaczny ruch w miejscach o dobrej dostepnosci do transportu
publicznego badz zapewnienie takiej dostepnosci.

Ochrona zasobdéw Srodowiska i dziedzictwa kulturowego:
e wspieranie inwestycji ograniczajgcych emisje komunikacyjna, w tym dotyczacych niskoemisyjnego
taboru oraz infrastruktury transportu publicznego.

Strategia Przestrzenna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego - zasady prowadzenia

polityki przestrzennej ROF

Ukonczony w 2023 r. dokument zostat przyjety stosownym uchwatami rad miast i gmin
tworzacych Rzeszowski Obszar Funkcjonalny. Obejmuje on ROF z wytgczeniem gmin Btazowa oraz
Hyzne, ktdre zostaty cztonkami Stowarzyszenia ROF w trakcie prowadzonych prac. Nie jest on strategia
w Scistym tego stowa znaczeniu. Ma charakter raportu dotyczagcego ROF i jego przestrzeni. Zawiera
m.in. obszerne omdwienie prac, w tym o charakterze diagnostycznym, wskazanie Strategicznych
Obszaréw Rozwoju (SOR) w poszczegdlnych gminach ROF, a takze rekomendacje dot. prowadzenia
polityki przestrzennej w ramach ROF.



Strategiczne Obszary Rozwoju (SOR) w poszczegdinych gminach ROF zostaty przedstawione

w podziale na ich funkcje. Wyodrebniono obszary o funkcji:

produkcyjno-ustugowej,
centrotwdérczej,
ochronnej/zielonej,
turystycznej (rekreacyjnej),
publicznej,

mieszanej.

W oparciu o liste zidentyfikowanych obszaréw sformutowano wnioski odnoszace sie do

proponowanych SOR, w tym powigzane z problematykg zréownowazonej mobilnosci, m.in:
dla obszaréw o funkcji centrotwérczej (lokalizacja: Miasto Rzeszédw, tancut i Tyczyn oraz gmina

Chmielnik) i mieszanej (Gtogéw Matopolski i Boguchwata), uwzgledniajgcej m.in. tereny mieszkaniowe:

Co do zasady, gminy zgadzajg sie do postulatu ograniczania sladu weglowego, jednak nie przektada
sie to na ich plany rozwojowe i koncentrowaniu SOR wzdtuz linii kolejowych. Gminy deklarujg, ze
Podkarpacka Kolej Aglomeracyjna (PKA) moze byc¢ potencjalng osig rozwoju ROF, jakkolwiek ich
plany rozwojowe nie odzwierciedlajg tych deklaracji. Generalnie, gminy nie sg silnie zorientowane
na wykorzystanie kolei jako czynnika wzrostu. Dotyczy to zaréwno PKA jak i kolei wysokich
predkosci majacych taczy¢ Rzeszéw z Centralnym Portem Komunikacyjnym (CPK).

Obecnie trwajg prace nad studium ekonomiczno-techniczno-$rodowiskowym (STES) dla linii
kolejowej tetownia-Rzeszéw. Stanowi¢ ma ona planowane szybkie potaczenie Rzeszowa
z przysztym Centralnym Portem Komunikacyjnym. Planowane potgczenie tworzy nowe warunki dla
rozwoju przestrzennego aglomeracji. Cze$¢ z wstepnie zgtoszonych przez autoréw STES wariantéw
przebiegu biegnie przez obszary ROF, ktére nie sg obecnie silnie zagospodarowane, co stwarza
mozliwosci uksztattowania nowej zrdwnowazonej struktury urbanistycznej opartej na dostepnosci
do transportu publicznego. Nowa linia moze by¢ elementem, ktéry bedzie jednym z kluczowych
czynnikdw ksztattujacych przestrzen w ROF.

dla terendw o funkcji produkcyjno-ustugowej (gospodarczej):

W gminach o korzystnym potozeniu z punktu widzenia dostepu do autostrady lub drogi
ekspresowej, linii kolejowej lub portu lotniczego wskazano obszerne tereny z myslg
o przeznaczeniu produkcyjno-ustugowym. W duzej mierze skupione byly one w pasie
ograniczonym linig kolejowa Nr 91 od potudnia i autostradg A4 od pdétnocy. Chodzi w szczegdlnosci
o gminy Gtogéw Matopolski, Czarna, Trzebownisko, Krasne, gmine wiejskg tancut. Dotyczyto to
réwniez gminy Swilcza, w ktérej zlokalizowany jest SOR nadajacy sie do przeznaczenia pod duzg
inwestycje produkcyjna (kilkaset hektarow).

Dla terendw o funkcji ochronnej/zielonej i rekreacyjnej:

Kluczowe znaczenie dla ROF ma btekitno-zielony korytarz ciggnacy sie doling Wistoka. Jest on
priorytetowy z punktu widzenia aglomeracji i jego znaczenia dla mieszkancéw, jak i ustug
ekosystemowych.

Wistok ma potencjat przyrodniczy (tereny zalewowe i podmokie), wentylacyjny (rola w systemie
przewietrzania Rzeszowa i catego obszaru ROF), rekreacyjny (m.in. sciezki spacerowe, rowerowe,
strefy aktywnosci fizycznej) oraz turystyczny (np. sptywy kajakowe) i wykorzystanie jego potencjatu
powinno by¢ priorytetem dla ROF w obecnej perspektywie finansowe;.

Wykorzystanie potencjatu Starego Wistoka poprawiatoby dostepnos¢ do terendw zielonych
i mogtaby stanowic element zielonego korytarza pomiedzy Rzeszowem i taricutem, ktéry mogtby
miec charakter rekreacyjny i turystyczny.

Siec sciezek rowerowych mogtaby byc integralnym i integrujagcym elementem obszaréw zielonych
i chronionych. Gminy ROF widzg potrzeby rozwijania $ciezek rowerowych nie tylko jako sposéb na
rekreacje i turystyke, ale takze sposdb codziennego transportu, cho¢ to pierwsze spojrzenie
dominuje. Stworzenie takiej sieci moze byc¢ ciekawym i do$¢ szybkim projektem dla ROF. Dwoma
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gtéwnymi osiami takiej sieci bytyby dolina Wistoka oraz potgczenie miedzy Rzeszowem i taricutem
przebiegajace przez gminy tancut, Czarna i Krasne.

Giowne rekomendacje dla dalszego zaciesniania wspétpracy w zakresie planowania
przestrzennego i prowadzenia bardziej zrownowazonej polityki rozwoju przestrzennego ROF to:
1. Uwzglednienie zidentyfikowanych Strategicznych Obszaréw Rozwojowych (SOR) w gminnych
dokumentach planistycznych i przyjecie wspdlnych zasad rozwoju przestrzennego ROF.
2. Zaprojektowanie i wdrozenie koncepcji btekitno-zielonego korytarza wzdtuz rzeki Wistok i jego
doptywdw, jako kluczowego SOR, ktdry tgczy caty ROF.
Dalsze pogtebianie prac merytorycznych (analitycznych) i budowanie kompetenc;ji.
4. Konsekwentne budowanie i koordynowanie potencjatu instytucjonalnego w kontekscie
planowania przestrzennego ROF.

w

Strategia ZIT Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego do roku 2030 (projekt)
Dokument w fazie projektu (stan na 25.10.2024 r.). Jest to strategia rozwoju ponadlokalnego,
ukierunkowana réwnoczes$nie na wdrazanie Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych na terenie ROF.
W projekcie Strategii (wersja z01.2024 r.) wskazano szes¢ gtéwnych celéw strategicznych oraz
stuzgce ich wdrazaniu kierunki dziatan. Ponizej zestawiono te powigzane z problematyka
zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 2.Wzmacnianie kapitatu ludzkiego oraz spotecznego
2.1 Budowa i rozbudowa uzbrojenia terendw inwestycyjnych oraz poprawa ich
skomunikowania.
Cel strategiczny 4. Ochrona i zréwnowazone wykorzystanie zasobdw srodowiska naturalnego
i dziedzictwa kulturowego, w tym krajobrazu oraz adaptacja do zmian klimatu
4.3 Rozwoj turystyki na obszarze ROF,
4.11 Budowa i modernizacja oswietlenia ulicznego.
Cel strategiczny 6. Integracja ROF w oparciu o nowoczesny transport publiczny i efektywny system
komunikacji
6.1 Zwiekszanie mobilnosci poprzez rozbudowe ukfadu drogowego z uwzglednieniem
obwodnic oraz drogowych pofaczen miedzygminnych oraz poprawy skomunikowana
z Miedzynarodowym Portem Lotniczym Rzeszéw-Jasionka,
6.2 Realizacja strategii niskoemisyjnych, w tym zréwnowazonej, multimodalnej mobilnosci
miejskiej
6.3 Integracja i rozwdj systemu transportu publicznego,
6.4 Integracja z Podmiejska Kolejg Aglomeracyjna,
6.5 Budowa spdéjnego systemu drég rowerowych na terenie ROF,
6.6 Poprawa skomunikowania obszaru ROF z siecig TEN-T (w szczegdlnosci potudniowa czes¢
ROF).

W dokumencie zawarto réwniez ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania
i prowadzenia polityki przestrzennej. Ponizej zestawiono te zapisy, ktore s3 powigzane
z problematyka zrdwnowazonej mobilnosci.
Zasady ochrony Srodowiska i jego zasobdw, w tym ochrony powietrza, przyrody i krajobrazu.
e Podejmowanie dziatan na rzecz poprawy czystosci powietrza - ograniczanie zanieczyszczenia
powietrza poprzez m.in.: ograniczanie niskiej emisji, jak rowniez emisji komunikacyjne;j.
Kierunki zmian w strukturze zagospodarowania terendw, w tym okreslenia szczegdlnych potrzeb w
zakresie nowej zabudowy mieszkaniowej.
e Dalszy rozwdj funkcjonalny obszaru metropolitalnego Rzeszowa oraz zachowanie potaczen
z osrodkami lokalnymi, szczegdlnie ksztattowanie relacji z najwazniejszymi satelitami, rozwdj
powigzan Rzeszowa z obszarem funkcjonalnym;




e Utrzymanie policentrycznego charakteru sieci osadniczej wokdt miasta Rzeszowa, przy
jednoczesnym wsparciu dominujacej roli Rzeszowa jako centrum regionalnego uktadu
osadniczego, m.in. poprzez rozwdj funkcji metropolitalnych i zwiekszenie dostepnosci systemem
komunikacji publicznej;

e Woypracowywanie ponadgminnych i gminnych relacji funkcjonalno-przestrzennych miejsko-
wiejskich w zakresie ksztattowania wielofunkcyjnych centréw lokalnych i obszaréw nowej
zabudowy mieszkaniowe] oraz ksztattowania pozadanych relacji pomiedzy nimi w zakresie
zwartosci  struktur osadniczych, efektywnosci uktadu komunikacyjnego ze szczegdlnym
uwzglednieniem komunikacji zbiorowej, dostepu do ustug (w tym edukacyjnych i stuzby zdrowia)
i dostepnosci do terendéw rekreacyjnych. Zagwarantowanie ksztattowania miejsc integracji
i odpoczynku zaréwno na terenach wiejskich, jaki i miejskich;

e Wigzanie rozwoju terendéw mieszkaniowych z powstaniem odpowiednio wydajnej/efektywnej sieci
komunikacji zbiorowej, ze szczegdlnym uwzglednieniem weztéw komunikacji publicznej
i dostepnoscig infrastruktury rowerowe;j.

Kierunki rozwoju systemdéw komunikacji.

e Multimodalny system komunikacji powinien wspiera¢ zaréwno pofaczenia wewnatrz
poszczegdlnych gmin obszaru funkcjonalnego (spdjnosé przestrzenna), potgczenia pomiedzy
nimi (utworzenie drogowego uktadu komunikacyjnego w formie pierscieniowej), jak
i dostepnos¢ zewnetrzng (m.in. poprawa skomunikowania z weztami autostrady A4 i drogi
$19);

e Wspieranie transportu multimodalnego, integrowanie réznych form transportu publicznego w
kierunku wytworzenia efektywnych weztdw sieci komunikacji publicznej z siecig park and ride
oraz bike and ride, szczegdlnie w obszarach przedmies¢ oraz powigzanych funkcjonalnie
z rdzeniem ROF obszaréw wiejskich;

e Poprawa zewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej oraz zréwnowazenie struktury
komunikacyjnej w ROF;

e Rozwdj transportu publicznego, w tym komunikacji kolejowej, ze szczegdlnym naciskiem na
kolej aglomeracyjng i redukcje komunikacji samochodowe] indywidualnej, szczegdlnie
wewnatrz rdzenia ROF;

e Podniesienie dostepnosci komunikacyjnej dworca kolejowego w Rzeszowie w zakresie
komunikacji publicznej;

e Rozwoj infrastruktury kolejowej, w tym modernizacja i rozbudowa linii kolejowych;

e Rozwdj sieci transportu publicznego, szczegdlnie z gmin oddalonych od centrum obszaru
funkcjonalnego oraz wzmocnienie jego powigzan (weztdow przesiadkowych z przestrzeniami
publicznymi);

e Budowanie wieloosrodkowej struktury funkcjonalno-przestrzennej, zgodnie z ideg miasta
pietnastominutowego;

e Preferowanie ruchu pieszego i rowerowego w obszarach centralnych i $rédmiejskich
w miastach ROF:

a. Rozwdj infrastruktury ruchu pieszego w szczegdlnosci w zakresie poprawy
bezpieczenstwa;

b. Rozwdj sieci sciezek rowerowych, rozbudowa infrastruktury dla rowerzystéw wraz
z integracja z weztami sieci komunikacji publicznej.

Czescig Strategii ZIT ROF bedzie lista projektéw przewidzianych do realizacji w formule
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych. S one obecnie przedmiotem uzgodnien z Samorzagdem
Wojewddztwa Podkarpackiego (stan na 25.10.2024).






DOKUMENTY MIASTA RZESZOWA

Strategia rozwoju miasta Rzeszowa do roku 2025

Strategia przyjeta uchwatg nr XXXII1/452/2016 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 stycznia 2016
r., zmieniona uchwatg nr XXXII/489/2016 z dnia 1 marca 2016 r. jest kluczcowym dokumentem
okreslajacy polityke rozwoju miasta. Stanowi podstawe dla innych miejskich strategii o charakterze
sektorowym oraz programow.
Wizja rozwoju miasta zostata w Strategii sformutowana w nastepujgcym brzmieniu: ,Rzeszéw
— biegun wzrostu Podkarpacia — miasto przyjazne ludziom, posiadajace i rozbudowujace liczne funkcje
metropolitalne, gdzie warto mieszka¢ i gdzie mozna liczy¢ na wysoka jako$é zycia i Srodowiska
zamieszkania, a przy tym — wszechstronny rozwdj: gospodarczy, spoteczny i kulturalny”.
Rozwinieciem wizji jest misja rozwojowa, stanowigca podstawowy cel strategiczny. W ramach
misji okreslono cel podstawowy, uwzgledniajacy 4 powigzane ze sobg giéwne aktywnosci — obszary
dziatan:
e tworzenie przestrzeni wspotdziatania pozwalajacej na wykorzystanie potencjatu rzeszowian dla
budowania wspdlnoty o wysokim kapitale spotecznym i znacznych zdolnosciach konkurencyjnych,
e harmonizowanie dziatan podmiotdw publicznych, gospodarczych, spotecznych, naukowych,
kulturalnych oraz indywidualnych inicjatyw mieszkanicéw dla stworzenia wielofunkcyjnego miasta
nowoczesnej gospodarki, nauki i kultury,
e podnoszenie rangi Rzeszowa na arenie krajowej i miedzynarodowej,
e zapewnianie wysokiej jakosci zycia mieszkaricow poprzez opracowanie i wdrazanie polityk
miejskich, uwzgledniajgcych ustawowe zadania wtadz publicznych oraz aspiracje mieszkancéw,
W oparciu i wizje i misje w dokumencie sformutowano strategiczne cele gtéwne rozwoju
miasta, dzielgc je na cele sektorowe oraz cele horyzontalne.
Dokument zawiera 4 sektorowe cele strategiczne, odnoszgce sie do otoczenia i podsystemdw miasta.
Sg to:
1. Inteligentne Miasto — Tworzenie sprzyjajgcych warunkéw dla rozwoju Rzeszowa jako
atrakcyjnego miejsca dla prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej oraz rozwoju edukacji, szkolnictwa
wyzszego, nauki i kultury;
2. Miasto spotecznie spdjne i zintegrowane — Poprawa warunkdw zycia mieszkancéw i stanu
bezpieczenstwa publicznego;
3. Mobilnos¢ miejska i infrastruktura — Rozwdj i poprawa funkcjonowania systemu komunikacji
i infrastruktury technicznej;
4. Wykorzystanie zasobdw — czysta energia i bogate dziedzictwo — Ochrona i zagospodarowywanie
waloréw i zasobéw Srodowiska przyrodniczego i kulturowego.
Cele strategiczne zostaty skorelowane z czterema celami o charakterze horyzontalnym,
koncentrujgcymi sie na procesach zarzgdzania miastem. Sg nimi:
1. Spéjnosé terytorialna — Zagospodarowywanie terenu miasta w sposdb racjonalny pod wzgledem
przestrzennym i architektonicznym. Prowadzenie prorozwojowej, zréwnowazonej gospodarki
przestrzennej, stanowigce jedno z gtéwnych zadan gminy;
2. Bogate (Zasobne) Miasto — Zapewnienie zdolnosci finansowania rozwoju Miasta
z wykorzystaniem srodkéw publicznych i prywatnych Wykorzystanie dla rozwoju instrumentéw
wsparcia ujetych w polityce spéjnosci Unii Europejskiej i Umowie Partnerstwa oraz innych
instrumentdéw publicznych i publiczno-prywatnych dostepnych w ramach polityk panstwa;
3. Miasto wspétpracy — Zapewnienie sprawnej komunikacji spotecznej i wspdétpracy Miasta
z podmiotami  publicznymi, gospodarczymi, spotecznymi i mieszkanicami  Stworzenie
instytucjonalnego systemu zarzgdzania Miastem w zgodnie z polityka spdjnosci UE, uwzgledniajgca
rzgdzenie wielopoziomowe i wielopodmiotowe;
4. Marka ,Rzeszéw” — Wypracowanie rozpoznawalnego w kraju i za granicg wizerunku Rzeszowa
jako centrum innowacji gospodarczych i spotecznych, miasta goscinnego i przyjaznego dla
odwiedzajacych.
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W strategii okreslono réwniez katalog strategicznych celéw szczegdtowych. Kazdy z nich
wpisuje sie w realizacje zaréwno jednego z celéw horyzontalnych jak i celu wybranego celu
sektorowego. Kazdemu ze strategicznych celdw szczegétowych przyporzgdkowano liste konkretnych
przedsiewzieé¢/dziatann realizacyjnych. Wsrdd nich znalazty sie réowniez dziatania o charakterze
lobbingowym

Ponizej zestawiono strategiczne cele szczegétowe powigzane z problematykg zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, przedstawiajgce je w podziale na cele strategiczne.

C.1. Inteligentne Miasto

1. Zapewnienie Miastu terendw dla dalszego rozwoju funkcji metropolitalnych
1.2. Budowa istotnych dla domykania uktadu komunikacyjnego ulic miejskich oraz udostepniania
nowych terendw rozwojowych, w szczegélnosci:

o budowa waznej ulicy zbiorczej pétnoc-potudnie majgcej potaczy¢ ul. Anny German
z ul. 9 Dywizji Piechoty,

o budowa waznej ulicy zbiorczej zachdd-wschdd majacej potgczyé ul. Bohaterdw
10 Sudeckiej Dywizji Piechoty z ul. Lwowska,

o budowa wazinej ulicy lokalnej wzdtuz Wistoka majgcej potaczy¢é ul. Kopisto (Most
Zamkowy) z ul. Wierzbowg (Most Narutowicza), ktéra poprawi dostepnos¢ komunikacyjng
prawobrzeznego Srédmiescia,

o budowa waznej ulicy lokalnej majacej potaczy¢ ul. Langiewicza z ul. ks. Sondeja, ktora
przebiegajac przez obecne tereny kolejowe, odcigzy ulice Srédmiescia,

o budowa waznej ulicy zbiorczej majacej potgczyc ul. Podkarpackg z ul. Chmaja (z wiaduktem
nad al. Batalionéw Chiopskich), umozliwiajagcg budowe zintegrowanego wezta
przesiadkowego w oparciu o przystanek kolejowy Rzeszéw Osiedle,

o budowa waznej ulicy zbiorczej majacej potaczy¢ ul. Zétkiewskiego z ul. Gtowackiego,
z budowg nowego wiaduktu kolejowego i rozbudowa ul. Styki.

2. Lokalizacja — w skali ROF — stref zwiekszonej aktywnosci gospodarczej
2.3. Budowa drég udostepniajgcych tereny inwestycyjne w strefach aktywnosci gospodarczej:
Dworzysko, w rejonie ul. Cieptowniczej (wraz z uzupetnieniem infrastruktury technicznej), w rejonie
ul. Przemystowej (wraz z uzupetnieniem infrastruktury technicznej),
2.4. Budowa bocznicy kolejowej do Strefy Aktywnosci Gospodarczej Rzeszow-Dworzysko
w przypadku zainteresowania inwestoréw),
5. Lokalizacja centrum logistyczno-dystrybucyjnego (tranzytowe potozenie Miasta),
5.1. Realizacja zadan wtasnych miasta w sferze gospodarki przestrzennej,
9. Atrakcyjne dla mieszkancéw i przyjezdnych tereny rekreacyjnowypoczynkowe, sportowe
i turystyczne,
9.5. Rozbudowa systemu sciezek/ tras rowerowych obejmujgcych cate miasto, zintegrowanych
z innymi podsystemami komunikacji w miescie oraz z gminami sgsiednimi,
9.6. Budowa ktadek pieszo-rowerowych, poprawiajgcych m.in. dostepnosé terendw rekreacyjnych:

o przez Wistok majacej potaczy¢ ulice Dtugosza i Podwistocze,

o przez Zalew majgcej potgczyé ulice Zeglarskg i Grabskiego (ewentualnie przeprawa
mostowa),

o nad linig kolejowa oraz ulicami ks. Sondeja i Wyspianskiego, w ciggu ulic Putaskiego -
Chetmoniskiego, z ewentualng mozliwoscig obstugi peronu dworca kolejowego Rzeszéw
Staroniwa.

11. Wspétpraca w ramach ROF krokiem ku wzmocnieniu funkcji metropolitalnych Miasta
11.1. Wspotpraca ze Stowarzyszeniem Rzeszowski Obszar Metropolitalny w sferze koordynacji
polityki subregionalnej.




C.3. Mobilno$¢ miejska i infrastruktura

1. Dobra dostepnosc transportowa i komunikacyjna Rzeszowa z Warszawy — realizacja bezposredniego

szybkiego pofaczenia kolejowego oraz lobbing na rzecz wprowadzenia do strategicznych

i planistycznych dokumentéw rzgdowych nowej drogi ekspresowej S9 relacji Rzeszéw — Radom.

1.1. Bezposrednie szybkie potgczenie kolejowe Rzeszowa z Warszawg,
1.2. Prowadzenie akcji lobbingowe] na rzecz nowej drogi ekspresowej S9 relacji Rzeszéw — Radom
o standardzie dwujezdniowym,

2. Dobre skomunikowanie Rzeszowa z pétnocg i potudniem Europy oraz z regionami Polski wschodniej

— lobbing na rzecz realizacji catej drogi ekspresowej S19 w standardzie dwujezdniowym oraz ujecia w

strategicznych i planistycznych  dokumentach rzadowych transeuropejskiego korytarza

transportowego Via Carpatia — z uwzglednieniem wewnetrznej infrastruktury drogowej Miasta,
2.1. Budowa drogi od ul. Podkarpackiej do wezta S-19 Rzeszéw Potudnie,
2.2. Budowa drogi od ul. Podkarpackiej do ul. Sikorskiego wraz z mostem na rzece Wistok,
2.3. Budowa drogi od ul. Lubelskiej do ul. Warszawskiej,
2.4. Budowa drogi od ul. Warszawskiej do ul. Krakowskiej,
2.5. Budowa ulicy gtdwnej przelotowej, majacej potaczy¢ planowang droge pomiedzy
ul. Warszawska i Krakowska z ul. Okulickiego,

3. Dobre skomunikowanie drogowe Rzeszowa z potudniowo-wschodnig czescig ROF i potudniowo-

wschodnig czescig wojewddztwa,

3.1 Rozbudowa DW Nr 878,

3.2. Rozbudowa ul. Podkarpackiej,

3.3. Rozbudowa ulicy Jana Pawta I,

3.4. Lobbing na rzecz budowy potudniowej obwodnicy miejscowosci Kielnarowa w ciggu drogi
wojewddzkiej nr 878,

3.5. Lobbing na rzecz przedtuzenia (ustanowienia) drogi krajowej nr 97 z Rzeszowa do Kroscienka
przez Tyczyn i Dyndéw, a jednoczesnie lobbing na rzecz wykreowania wariantowego,
uzupetniajgcego  potudniowowschodniego odgatezienia Il Paneuropejskiego  Korytarza
Transportowego Via Regia relacji Rzeszéw — Kroscienko - Kiszynidw - Odessa i docelowe wpisanie
catej trasy do sieci TEN-T,

3.6. Lobbing na rzecz budowy przez PKP PLK tgcznicy kolejowej (nowej krétkiej linii kolejowej) relacji
Przybdéwka - Krosno Turaszéwka, pomiedzy liniami nr 106 (Rzeszow - Jasto) i 108 (Jasto - Zagodrz),
3.7. Budowa i rozbudowa drég tgczacych Miasto Rzeszéw z gminami o$ciennymi,

4. Zintegrowane systemy zréwnowazonego transportu zbiorowego i rowerowego w skali ROF,

wykorzystujgce intermodalne wezty, powigzane z transportem rowerowym (P&R, B&R, K&R2) oraz

alternatywne formy kotowego i szynowego transportu publicznego, w tym:

e Rzeszowskie Centrum Komunikacyjne jako zintegrowany intermodalny wezet przesiadkowy dla

wszystkich rodzajow komunikacji zbiorowej,

e Rzeszowska Kolej Aglomeracyjna wraz z linig kolejowa do terminalu pasazerskiego na lotnisku,

e spdjny system tras rowerowych pozwalajgcy na bezpieczne i wygodne poruszanie sie po miescie.
4.1. Kompleksowa przebudowa Dworca Komunikacji Lokalnej pod Wiaduktem Slaskim, jako
uzupetnienie idei RCK.

4.2. Rozwdj i rozbudowa systemu transportu publicznego w Rzeszowie,

4.3. Integracja réznych form publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie,

4.4. Utworzenie sieci Rzeszowskiej Kolei Aglomeracyjnej wraz z budowg nowych przystankéw na
obszarze Rzeszowa i poza nim. Integracja istniejgcych i nowych przystankéw z innymi srodkami
transportu zbiorowego i z transportem indywidualnym,

4.5. Wymiana autobuséw i poszerzanie oferty przewozowej z rozbudowg infrastruktury
przystankowej,

4.6. Lobbing na rzecz podjecia przez PKP PLK kompleksowej modernizacji wezta kolejowego
Rzeszéw na odcinku pomiedzy stacjg Rzeszéw Zachodni, a mostem kolejowym na Wistoku (wraz
z budowg koniecznych bezkolizyjnych skrzyzowan z ruchem drogowym i pieszym oraz budowa
nowe;j stacji pasazerskiej i dworca Rzeszéw Zachodni),
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4.7. Realizacja idei RCK poprzez modernizacje i rozbudowe zespotu stacyjno-dworcowego Rzeszow
Gtéwny - budowa wysokich i zadaszonych w catosci peronéw, budowa/rozbudowa przej$é
podziemnych/nadziemnych, przywrdcenie historycznej architektury gmachowi dworca kolejowego,
budowa nowego gtéwnego dworca autobusowego wraz z nowym/rozbudowanym placem
manewrowym, budowa parkingéw, wprowadzenie ustug komercyjnych i publicznych, generalna
poprawa dostepnosci komunikacyjnej drogowej,
4.8. Budowa nadziemnej kolejki Monorail na obszarze Rzeszowa,
5. Dobrze skomunikowany infrastrukturg kolejowg, drogowa i transportem publicznym
Miedzynarodowy Port Lotniczy Rzeszéw-Jasionka,
5.1. Budowa DW 878 od ul. Rejtana w Rzeszowie do DW 869 w Jasionce,
5.2. Lobbing na rzecz budowy potudniowej obwodnicy Jasionki, jako przedtuzenia drogi
wojewoddzkiej nr 869 (tzw. Trasy Lotniskowe]) do wezta Jasionka na drodze ekspresowej S19, wraz
z rozbudowg Trasy Lotniskowej na dwie jezdnie,
5.3. Budowa linii kolejowej od linii nr 71 do Miedzynarodowego Portu Lotniczego Rzeszow-Jasionka.
Budowa kolejowego dworca czotowego w bezposrednim sgsiedztwie terminalu pasazerskiego.
Uruchomienie pierwszej linii kolei metropolitalnej na trasie z lotniska do dworca gtdwnego. Budowa
bocznicy kolejowej od nowej linii do terminalu cargo na lotnisku,
8. Zaspokajajgcy w sposdb zréwnowazony potrzeby mieszkaricéw i przyjezdnych system parkowania
w Miescie,
8.1. Budowa 5 nowych parkingéw w weztach przesiadkowych (P&R, B&R),
8.2. Budowa parkingéw wielokondygnacyjnych i podziemnych w Srédmiesciu Rzeszowa.

C.4. Wykorzystanie zasobdéw — Czysta energia i bogate dziedzictwo
1. Miasto dostosowane do wyzwan zwigzanych ze zmianami klimatu,
1.1. Zmniejszenie zagrozen w celu dostosowania do zmian klimatu na obszarze ROF,
10. Wizerunek uwzgledniajgcy walory obiektow zabytkowych, zachowanego krajobrazu kulturowego
oraz dziedzictwa historycznego,
10.3. Realizacja inwestycji na obszarze Rzeszowa zwigzanych z budowag Wschodniego Szlaku
Rowerowego Green Velo.

W dniu 27 sierpnia 2024 r. Rada Miasta Rzeszowa podjeta uchwate nr X/122/2024 w sprawie
przystgpienia do sporzadzenia Strategii Rozwoju Miasta Rzeszowa do 2035 roku.

Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta

Rzeszowa

Studium przyjeto uchwatg nr LXXXV/1890/2023 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 26 wrzesnia 2023

r. Jest to podstawowy dokument kreujacy polityke przestrzenng miasta. Ustalenia studium sg wigzace

dla organdéw gminy przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego.

Dokument nie ma okreslonych ram czasowych, jednak potrzeby i mozliwosci rozwoju miasta wskazane

w  oparciu o zidentyfikowane uwarunkowania rozwoju przestrzennego zostaty okreslone

w perspektywie roku 2045.

W zakresie transportu wskazano nastepujgce potrzeby i mozliwosci rozwoju miasta:

e Jednym z czynnikdw wptywajgcych na jakos¢ zycia w miescie jest zapewnienie jego mieszkarnicom,
a takze podréznym odpowiednich rozwigzan komunikacyjnych, w tym dostepnosci do transportu
publicznego.

e Jednym z gtdwnych problemdéw miasta jest niekompletnosé podstawowego uktadu drogowego,
w szczegblnosci brak domkniec kolejnych pierscieni obwodnic. Uzupetnienie podstawowe;j sieci
drogowej pozwoli na znaczng eliminacje z obszaru miasta ruchu tranzytowego.

e Narastajgcy w miescie ruch samochodowy coraz czesciej skutkuje niewydolnoscig sieci drogowe;.
Oznacza to potrzebe zmiany w zakresie podejscia do komunikacji. Dalszy rozwdj infrastruktury



drogowej w kierunku zwiekszania siatki drég oraz ich przepustowosci nie rozwigze probleméw,
skutkujac dalszym wzrostem ruchu samochodowego.

Konieczne jest prowadzenie dziatan zmierzajgcych do ograniczenia ruchu samochodowego
w miescie, w szczegdlnosci w srddmiesciu w tym jego zabytkowym centrum, przy jednoczesnym
rozwijaniu ustug transportu publicznego.

Istotny potencjat do rozwoju transportu publicznego stanowi Podmiejska Kolej Aglomeracyjna.
Wymaga ona Scistego powigzania z miejskim systemem komunikacji publiczne;j.

Ograniczenie ruchu samochodowego oznacza potrzebe rozwijania infrastruktury dla pieszych,
pozwalajgcej na traktowanie pieszego jako petnoprawnego i uprzywilejowanego uczestnika ruchu,
jako najstabszego i najbardziej narazonego na niedogodnosci.

Zmiana priorytetéw w zakresie transportu wymaga takze rozwoju transportu multimodalnego i
odpowiedniej polityki parkingowej, z czym zwigzane sg potrzeby tworzenia weztéw
przesiadkowych integrujgcych rézne formy transportu.

Miasto posiada niedostatecznie rozwinietg infrastrukture rowerowa. Pozadany jest jej rozwdj
pozwalajgcy nie tylko na wykorzystanie roweru w celach rekreacyjnych, ale takie jako
petnoprawnego srodka transportu, by zapewni¢ wygodne przemieszczanie sie pomiedzy
poszczegblnymi czesciami miasta, w tym stabo obecnie dostepnym historycznym centrum,
a takze skomunikowanie z terenami gmin sasiednich.

Postepujgce zmiany klimatyczne, a takze problemy z jakos$cig powietrza wigzg sie z ograniczeniem
ruchu samochodowego, rozwojem elektromobilnosci, w tym potrzebami infrastrukturalnymi w
tym zakresie, m.in. w postaci stacji fadowania pojazdéw, a takie wprowadzeniem tzw. stref
transportu zeromisyjnego.

W czesci kierunkowej Studium, w oparciu o zidentyfikowane uwarunkowania oraz wynikajgce

z nich potrzeby i mozliwosci rozwoju, okreslono polityke przestrzenng miasta, ktérej elementem jest
pieé polityk sektorowych, w tym ,transport i infrastruktura techniczna”.

W jej ramach wskazano gtéwne cele polityki przestrzennej w zakresie transportu, tj.:
Ksztattowanie infrastruktury minimalizujgcej negatywny wptyw transportu na sSrodowisko,
odpornej na ewentualne skutki zmiany klimatu oraz zapewniajacej lepsze bezpieczenstwo
i ochrone uzytkownikow.

Priorytetowe traktowanie pieszych, rowerzystéw i transportu zbiorowego.

Poprawa miedzyosiedlowej obstugi komunikacyjnej w szczegdlnosci osiedli potozonych w strefie
ekologicznej, a takze pofaczen miasta z gminami sgsiednimi tworzacymi Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny.

Dazenie do ograniczenia ruchu samochodowego w miescie, ze szczegdlnym uwzglednieniem
srodmiescia, w tym historycznego centrum.

Integracja réznych form transportu publicznego oraz oferty réznych przewoznikéw ze szczegdlnym
uwzglednieniem Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej.

Prowadzenie polityki parkingowej wspierajgcej funkcjonowanie transportu publicznego.

Ich osiggnieciu majg stuzy¢ okreslone kierunki dziatan oraz konkretne dziatania. Ich wybdr zostat
przedstawiony ponizej.

Rozwdj podstawowego uktadu drogowego miasta

domkniecie obwodnicy Srédmiejskiej poprzez przedtuzenie al. Okulickiego w kierunku
ul. Miocinskiej i potaczenie jej z ul. Krogulskiego wiaduktem nad torami i ul. Warszawskg — droga
kl. G;
budowa drdég gtdwnych w ciggu obwodnicy zewnetrznej miasta, dla ktérej w czesci potudniowej
i potnocnej (kl. G) tereny pod realizacje zostaty zarezerwowane w planach miejscowych;
budowa drdég wyprowadzajgcych ruch poza centrum, w szczegélnosci:

o budowa drogi faczacej ul. gen. Maczka z ul. Sieciecha - droga kl. G,
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o budowa drogi taczacej ul. Dworaka z ul. gen. Maczka tzw. ,Wistokostrady” - droga
kl. Z,

o budowa wiaduktu nad torami kolejowymi na przedtuzeniu ul. Wyspianskiego,

o budowa ulicy alternatywnej dla ul. Dgbrowskiego.

e rozwijanie alternatywnych tras dla istniejagcego uktadu drogowego, zapewniajacych
miedzyosiedlowg obstuge komunikacyjng, w szczegdlnosci:

o przedtuzenie ul. Niemierskiego w kierunku wschodnim, a nastepnie w kierunku
potudniowym do ul. Stocinskiej oraz w kierunku pétnocnym do ul. Olbrachta i dalej, do ul.
Lwowskiej - droga kl. Z,

o budowa drogi od ul. Krakowskiej do ul. Mitocinskiej i dalej, do ul. Warszawskiej - droga kl.
G,

o budowa drogi faczacej przedtuzenie ul. Okulickiego z planowang obwodnicg pétnocng i ul.
Technologiczng — droga kl. G,

o pofaczenie al. Wyzwolenia z ul. Debickg poprzez zmiane przebiegu odcinka
ul. Debickiej przy skrzyzowaniu z ul. Krakowska - droga kl. Z,

o budowa drogi od ul. bt. Karoliny w kierunku potudniowym do ul. Potokowe] - droga

kl. Z/G,
o budowa drogi od ronda Pileckiego do ul. Staroniwskiej i do ul. Zotnierzy 9 Dywizji Piechoty
- drogakl. Z,

o budowa drogi od ul. Mitej - droga kl. Z,
o budowa drogi od al. Armii Krajowej do ul. Wieniawskiego w rejonie skrzyzowania
z ul. Dunikowskiego - droga kl. Z,
o budowa drogi od ul. Sieciecha na wschéd, wzdtuz toréw kolejowych, w kierunku gminy
Krasne (kl. G) oraz potfaczenie jej z ul. Lwowska w rejonie ul. Filipa drogg klasy Z,
o budowa drogi od ul. Cieptowniczej do planowanej obwodnicy pétnocnej — droga kl. Z;
e podniesienie klasy drdg istniejgcych do klasy Z:
o ul. Zateskiej na odcinku od ul. Rzecha do ul. Spichlerzowej,
o ul. Jana Pawtfa Il na odcinku od ul. Senatorskiej do ul. Budziwojskiej,
o ul. tugowa i potaczenie na odcinku od ul. Debickiej do planowane]j drogi — przedtuzenie
ul. Bt. Karoliny do ul. Lesne Wzgérze;
e dopuszczenie zmiany klasy technicznej drogi podstawowego uktadu transportowego
w przedziale jednej klasy, jezeli analizy ruchu oraz analizy zagospodarowania terenu
w otoczeniu planowanej drogi wykazg taka potrzebe;
e dla nowoprojektowanych drég stosowanie efektywnych technicznie i ekonomicznie sposobdéw
i metod ochrony przed hatasem;
e wyposazenie drég stanowigcych podstawowe elementy uktadu drogowego w drogi dla roweréw
i szerokie chodniki, a takze, po dokonaniu uprzednich analiz — w uzasadnionych przypadkach,
w pasy pierwszenstwa dla transportu zbiorowego (buspasy).

Rozwdj transportu zbiorowego jako priorytetowego srodka transportu dla miasta i gmin sgsiednich
e planowanie tras transportu autobusowego i lokalizacji przystankéw z uwzglednieniem aktualnych
potrzeb przewozowych mieszkancéw, w tym:

o rozwijanie sieci pofaczern w oparciu o analizy potrzeb przewozowych dla nowych
generatordw ruchu, tj. powstajgcych nowych osiedli mieszkaniowych, wiekszych zaktadéw
pracy, szkét itp.,

o wieksze wykorzystanie mostu Zamkowego w prowadzonych trasach autobuséw,

o wprowadzanie przystankéw ,,na zgdanie” na terenach o niskiej gestosci zabudowy;

e organizacja weztdw intermodalnych integrujgcych transport miejski z transportem gmin
osciennych poprzez:

o lokalizacje petli autobusowych w kompleksach podmiejskich parkingdw strategicznych
P&R,




o umozliwienie szybkiej przesiadki z auta do autobusu i z autobusu do autobusu
(koordynacja rozktaddw jazdy i bilet zintegrowany);

e dazenie do wyposazenia ulic, na ktérych znajdujg sie przystanki autobusowe, w chodniki,
osSwietlenie, zatoki autobusowe oraz inne elementy infrastruktury zachecajace do korzystania
z transportu zbiorowego;

e lokalizowanie/dogeszczanie dojs¢ pieszych pomiedzy rownolegtymi ulicami, ktore umozliwiatyby
dojscie do przystankdéw mieszkaricom ulic, po ktérych autobusy miejskie nie jezdzg;

e dostosowanie infrastruktury transportu zbiorowego do wymagan senioréw oraz innych oséb
o szczegdlnych potrzebach, w celu zapewnienia im bezpieczedstwa oraz wysokiego poziomu
mobilnosci;

e rozwijanie infrastruktury systemoéw stuzacych zarzadzaniu transportem zbiorowym, w tym
poprawiajgcych komfort, bezpieczeristwo oraz obstuge pasazerdw;

e zwiekszenie na drogach priorytetu dla transportu zbiorowego w celu skrécenia czasu przejazdu
autobusem, a tym samym zachecenia mieszkaricOw miasta oraz terendw sgsiednich do korzystania
z komunikacji autobusowej, m.in. poprzez:

o nadanie priorytetu dla transportu zbiorowego wewnatrz obwodnicy sSrédmiejskiej,

o wprowadzenie wydzielonych paséw autobusowych na ulicach prowadzacych do centrum
z parkingdw strategicznych P&R oraz z silnie zurbanizowanych osiedli mieszkaniowych,

O ograniczenie uprawnienia do poruszania sie buspasami do transportu zbiorowego,
takséwek oraz pojazdéw okreslonych przepisami odrebnymi,

o rozszerzenie funkcjonowania priorytetu dla komunikacji miejskiej na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg Swietlng, poprzez zachowanie istniejgcych $luz autobusowych oraz
w uzasadnionych lokalizacjach budowe nowych $luz;

e wykorzystanie Podkarpackiej Kolei Aglomeracyjnej (PKA), w tym nowej linii kolejowej do lotniska
Rzeszéw — Jasionka, jako waznego elementu transportu publicznego, poprzez jej powigzanie z
siecig komunikacji miejskiej, w tym:

o budowa nowych przystankéw PKA, dgzenie do nadania im nazw adekwatnych do lokalizacji
w strukturze administracyjnej miasta,

o organizacja weztéw przesiadkowych przez odpowiednie rozplanowanie przystankéw
autobusowych w sasiedztwie przystankéw PKA, koordynacja rozktaddw jazdy i tras
autobuséw, w tym wyznaczenie trasy linii wychodzacych z przystankéw sgsiadujgcych
z PKA w kierunkach poprzecznych do linii kolejowych,

o budowe parkingdw w sgsiedztwie przystankdéw PKA, w szczegdlnosci:

= parkingdw P&R i B&R w strefie ekologicznej i peryferiach strefy miejskiej,
= parkingéw Kiss&R w strefie miejskiej i sSrodmiejskiej;

e rozwdj Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego jako intermodalnego wezta przesiadkowego
0 znaczeniu regionalnym, integrujgcego transport autobusowy i kolejowy, wtym potgczenia
regionalne, krajowe i miedzynarodowe;

e dazenie do wprowadzenia w miescie alternatywnego szybkiego sSrodka transportu przy zatozeniu,
ze bedzie on ,kregostupem” transportu miejskiego, a sie¢ komunikacji autobusowej bedzie
stanowita jego uzupetnienie;

e przeksztatcanie najwazniejszych ciggéw drogowych w korytarze wysokiej jakosci obstugi
transportowej, zdolne do obstugi duzej ilosci potokdw pasazerskich poprzez odpowiednig
organizacje transportu i nadanie priorytetu transportowi zbiorowemu.

Rozwdj infrastruktury rowerowej
e budowa sieci drég rowerowych zapewniajgcych potaczenie poszczegdlnych osiedli z centrum
miasta oraz terenami gmin sgsiednich, w tym:
o budowa tzw. velostrad, tj. niezaleznych od drég kotowych drég rowerowych duzego
»zasiegu”, zapewniajacych bezkolizyjng jazde na trasach:
= Boguchwata — Rzeszéw — Trzebownisko, np. wzdtuz prawego brzegu Wistoka,




= Swilcza — Rzeszéw — tancut,

o uzupetnienie istniejgcych tras rowerowych umozliwiajacych przemieszczanie sie rowerem
bez koniecznosci zsiadania z niego,

o uzupetnienie istniejgcych tras w oparciu o funkcje miasta i potrzeby uzytkownikdéw, w tym
dowigzanie do duzych generatoréw ruchu, w szczegélnosci szkét podstawowych i Srednich,
uczelni, targowisk ogdlnomiejskich, centrow i galerii handlowych, duzych zaktadéw pracy,

o zmiana organizacji ruchu na istniejgcych ciggach drogowych polegajaca na
przeksztatcaniu ich w drogi rowerowe, wprowadzanie kontrapaséw dla rowerdéw na
drogach jednokierunkowych lub nadawaniu priorytetu rowerom i zwiekszeniu
bezpieczenstwa rowerzystow;

dowigzania do miejskiej sieci drég rowerowych uktadu drég rowerowych funkcjonujgcych na
strefie Dworzysko;
budowa drég rowerowych wzdtuz ciggdw drogowych oraz samodzielnych drég rowerowych:

o w przypadku drég gtéwnych i zbiorczych o duzym natezeniu ruchu, wyznaczanie drég
rowerowych w pasach odizolowanych od ruchu samochodowego i pieszego,

o w przypadku drég klas ,L” i ,Z”, tworzenie pasdw dla ruchu rowerowego uzupetnionych
$luzami dla rowerdw lub kontrapasami na drogach jednokierunkowych, lub, jesli to wynika
z analiz bezpieczenstwa drogowego — na wydzielonych ciggach rowerowych;

stosowanie wysokich standardéw wykonania, w miare mozliwosci jednolitych dla catego miasta;
dazenie do minimalizacji ,przeplatania” drég rowerowych z innymi formami ruchu;
organizacja uktadu parkingdw dla rowerdw, w tym:

o w weztach integrujacych transport zbiorowy,

o rozproszonych parkingdw indywidualnych,

o okreslenie wskaznikdw miejsc parkingowych dla roweréw w mpzp;

zintegrowanie drdg rowerowych i sieci wypozyczalni rowerdw i hulajnég z komunikacjg zbiorows;
wprowadzenie planu zintegrowanych dziatan na rzecz transportu rowerowego, np. poprzez
opracowanie dokumentéw: ,Standardy techniczne dla infrastruktury roweroweji pieszej miasta
Rzeszowa” oraz ,Polityka rowerowa miasta”;

wymuszanie ruchu rowerowego poprzez zamykanie ulic dla ruchu samochodowego lub
ograniczenia predkosci dla samochodéw — strefy TEMPO 30.

Realizacja polityki parkingowej
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opracowanie i wdrozenie systemu parkingowego P&R, scisle powigzanego z systemem transportu
zbiorowego oraz polityka parkingowa w centrum miasta;
budowa parkingdéw strategicznych przy ulicach wlotowych do miasta, w tym:
o odul. Warszawskiej — przy wezle z przysztg obwodnicg pétnocng miasta (rezerwa w mpzp),
o od ul. Lwowskiej — przy granicy z gming Krasne (rezerwa w mpzp),
o nawlocie tagcznika od wezta A4 Rzeszéw Wschdd — w okolicy ronda Kuronia,
o od nowej drogi na przedtuzeniu ul. Sieciecha w kierunku gminy Krasne — po pétnocnej
stronie cmentarza komunalnego,
od ul. Sikorskiego — w rejonie obwodnicy potudniowej,
od ul. Podkarpackiej — przy granicy z gming Boguchwata,
o od tacznika z S19 Rzeszéw Potudnie — w okolicy skrzyzowania nowej drogi w kierunku
poétnocnym,
o od ul. Krakowskiej — w rejonie skrzyzowania z ul. Chmury;
dazenie do wspdlnej realizacji parkingdow strategicznych P&R z gminami sgsiednimi, w tym
parkingdw zlokalizowanych na ich terenie w poblizu granicy miasta;
wyposazenie parkingdw strategicznych w petle autobusowe, parkingi dla rowerdw, punkty
tadowania pojazdow elektrycznych;
tworzenie w sgsiedztwie parkingdw P&R lokalnych centrow ustugowych i handlowych;

o O



e organizacja w parkingach P&R weztdow przesiadkowych dla réznych form transportu i réznych
przewoznikdéw (zabezpieczenie rezerw terenowych niezbednych do realizacji parkingéw
przesiadkowych), tam, gdzie jest to mozliwe, w oparciu 0 nowoczesne rozwigzania umozliwiajgce
szybka przesiadke ,,drzwi w drzwi”;

e kontynuacja polityki parkingowej w oparciu o strefy ptatnego parkowania, w tym:

o utrzymanie, a w razie koniecznosci popartej stosownymi analizami, powiekszenie stref
ptatnego parkowania w miescie,

o dazenie do ograniczenia powszechnie dostepnych bezptatnych miejsc parkingowych
w obszarze stref ptatnego parkowania,

o w uzasadnionych przypadkach stosowanie barier przestrzennych utrudniajgcych
parkowanie w miejscach do tego nie wyznaczonych;

e dazenie do realizacji dziatann stuzgcych wdrazaniu miejskiej polityki parkingowej, jako elementu
prowadzonych kompleksowych dziatan rewitalizacyjnych;

e opracowanie dokumentu ustalajgcego wytyczne dla polityki parkingowej miasta, w ktérym
powyzsze zatozenia zostang uszczegotowione (standardy, dobre praktyki).

W celu uporzadkowania i zréznicowania zasad dostepnosci do poszczegdlnych obszaréw
miasta, uwzgledniajacych mozliwosci korzystania z samochodu osobowego i parkowania,
wprowadzono podziat miasta na 3 strefy dostepnosci komunikacyjnej. S3 to:

e strefa ,0” — ograniczona od zachodu i potudnia ciggiem ulic: Cieplinskiego i Lisa Kuli, od wschodu
rz. Wistok, a od pétnocy torami kolejowymi,

e strefa,1” — obszar objety obwodnicg Srédmiejska,

e strefa ,2” — pozostaty obszar miasta poza obwodnicg srédmiejska do granic miasta.

Dla kazdej ze stref ustalono zasady okreslania wskaznikow parkingowych. Konkretne wartosci

wskaznikdw okreslane sg przez Prezydenta Miasta w formie zarzadzenia zawierajgcego wytyczne do

projektéw miejscowych planéw i decyzji o warunkach zabudowy.

Ksztattowanie infrastruktury dla pieszych jako najbardziej uprzywilejowanych uczestnikdw ruchu

e budowa nowych ciggédw pieszych wzmacniajgcych powigzania pomiedzy przestrzeniami
publicznymi, centrami osiedlowymi, terenami zieleni ogélnodostepnej;

e budowa ciggdéw pieszych przez istniejgce bariery komunikacyjne (np. potoki), w celu skrécenia
dojscia do terendw ustugowych i rekreacyjno-wypoczynkowych;

e tworzenie bezpiecznych, czyli widocznych i dobrze oswietlonych, przejsé dla pieszych;

e poprawa istniejgcej infrastruktury do — w miare mozliwosci — ujednoliconych standardéw
(przejscia dla pieszych i inne miejsca kolizji z innymi uzytkownikami ruchu, linie prowadzace dla
0s6b niewidomych i niedowidzgcych, poprawa jakosci nawierzchni, montaz barier
architektonicznych blokujacych zastawianie chodnikéw samochodami itp.);

e projektowanie i realizacja ulic typu woonerf;

e tworzenie czasowych stref wolnych od ruchu pojazdéw indywidualnych, w tym:

o stref wokdt szkot,
o ulic otwieranych na weekendy dla pieszych i rowerzystow;

e budowa szerokich chodnikéw, wzdtuz ktérych dominuje zielen uliczna, dajaca w upalny dzien
zacienienie oraz izolujgca ruch pieszy od pozostatych form transportu;

e zwiekszenie ilosci tawek wzdtuz ciggéw pieszych, co pozwoli na odpoczynek, zwtaszcza osobom
starszym;

e realizacja nowych inwestycji ze szczegdlnym uwzglednieniem ruchu pieszego;

e ksztattowanie przyjaznych dla pieszych stref okotoprzystankowych;

e uwzglednianie problemdéw przemieszczania sie osdb o szczegdlnych potrzebach, w tym oséb
starszych oraz innych o0séb z ograniczeniami ruchowymi;

e rozwijanie stref dla pieszych w szczegdlnosci na obszarze srédmiescia, w tym:
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o utrzymanie istniejacych stref pieszych i rozszerzanie ich zasiegu: strefa ruchu pieszego , A”,
strefa ograniczonego ruchu ,B”,

o wyltgczenia kolejnych ulici placéw z ruchu drogowego i parkowania, w celu przeksztatcenia
ich w deptaki z dopuszczeniem wolnego ruchu rowerowego, w tym ulic w obszarze
wewnetrznym ograniczconym ulicami: ul. Pitsudskiego, ul. Szopena, ul. Kilara,
pl. Sreniawitéw, ul. Lisa-Kuli i ul. Cieplinskiego,

o dazenie do zwiekszenia stref uspokojonego ruchu na osiedlach mieszkaniowych;

e dazenie do realizacji dziatan dotyczacych rozwoju infrastruktury dla pieszych, jako elementu
prowadzonych kompleksowych dziatan rewitalizacyjnych;

o ksztattowanie stref uspokojenia ruchu na terenie osiedli, gdzie projektowana przestrzen powinna
uwzglednia¢ poprawe bezpieczenstwa, zmniejszajgc predkosci pojazdéw wzgledem pieszych,
poprzez zastosowanie takiej organizacji ruchu i elementdéw infrastruktury ulicznej, ktéra ruch
samochodowy spowolni.

Tworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilno$ci miejskiej

e wspieranie wykorzystania zeroemisyjnych pojazdéw transportu indywidualnego wsréd
mieszkancow i przedsiebiorcéw w oparciu o rozwdj elementéw infrastruktury tadowania pojazdéw
elektrycznych;

e kontynuacja rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego i infrastruktury niezbednej do jego
funkcjonowania;

e stopniowe wprowadzenie w strefie sSrodmiejskiej strefy zeroemisyjnej, $cisle powigzane z liczbg
uzytkowanych samochodéw napedzanych paliwami alternatywnymi, na zasadach okreslonych
w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych;

e dazenie do wykorzystania energii ze Zrddet odnawialnych (OZE) do zasilania pojazdéw
elektrycznych.

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym oraz niektérych innych ustaw, studia uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gmin beda obowigzywaty do czasu uchwalenia planéw ogélnych
gmin, jednak nie dtuzej niz do 31 grudnia 2025 r. W miejsce studium, podstawg prowadzenia polityki
przestrzennej gmin stang sie strategie rozwoju gmin wraz z planami ogdlnymi.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego na lata 2021-2030
z elementami strategii rozwoju elektromobilnosci dla miasta Rzeszowa i gmin
osciennych, ktore zawarty z Gming Miasto Rzeszow porozumienia w zakresie
organizacji transportu publicznego

Dokument stanowi zatgcznik do Uchwaty nr XLIII/901/2021 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 23
lutego 2021 r. Zakres przestrzenny planu transportowego obejmuje obszar miasta Rzeszow oraz gmin
Boguchwata, Lubenia, Swilcza oraz Tyczyn.

Integralng czescig dokumentu jest Strategia rozwoju mobilnosci, elektromobilnosci
i publicznego transportu zbiorowego. Okreslono w niej cele strategiczne oraz stuzgce ich osiggnieciu
zadania, usystematyzowane w podziale na obszary.



Cel Strategiczny 1. Rozwaj nisko- i bezemisyjnego transportu publicznego

Obszar A. Wyeliminowanie niespetniajgcego oczekiwan pasazerdw taboru komunikacji miejskiej
1.A.1. Kontynuowanie wymiany taboru w ramach projektéw ,Integracja réznych form publicznego
transportu zbiorowego w Rzeszowie” oraz ,Rozbudowa systemu transportu publicznego
w Rzeszowie”,
1.A.2. Opracowanie koncepcji budowy jednoszynowej kolei nadziemnej oraz wymiany taboru
komunikacji miejskiej na zeroemisyjny wraz z budowg infrastruktury zasilajgcej autobusy
zeroemisyjne na wybranych petlach w ramach kolejnych projektéw wymiany taboru,
1.A.3. Systematyczna wymiana taboru komunikacji miejskiej starszego niz 15-letni na nisko- lub
zeroemisyjny oraz utrzymanie $redniego wieku taboru ponizej 9 lat,
1.A.4. Wdrozenie do eksploatacji autobuséw autonomicznych kursujgcych na wybranych trasach,
1.A.5. Wdrozenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych z ogniwami wodorowymi.

Obszar B. Utrzymanie poziomu obstugi komunikacji miejskiej obszaru miasta i gmin o$ciennych
1.B.1. Utrzymanie zakresu obstugi ilosSciowej transportem zbiorowym Miasta i gmin o$ciennych,
1.B.2. Systematyczne badania i analiza potrzeb, preferencji i zachowan komunikacyjnych
mieszkancow,
1.B.3. Systematyczne dostosowywanie oferty przewozowej do potrzeb i preferencji mieszkancow,
1.B.4. Opracowanie koncepcji nowego uktadu linii komunikacyjnych po uruchomieniu docelowym,
Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej z nowymi przystankami oraz jednoszynowej kolei nadziemnej,
1.B.5. Kategoryzacja linii i uruchomienie elastycznych lokalnych linii dowozowych.

Obszar C. Utrzymanie wysokiego poziomu jakosci przewozédw w komunikacji miejskiej
1.C.1. Kontynuacja doposazenia przystankéw w kompletacji spetniajgcej oczekiwania pasazerow,
w tym w perony, systemy fotowoltaiczne ogrzewania, chtodzenia i oswietlenia,
1.C.2. Dalsza rozbudowa systemu dynamicznej informacji przystankowej,
1.C.3. Uruchomienie dodatkowych funkcjonalnosci Rzeszowskiej Karty Miejskiej, uruchomienie
systemu biletowego w modelu on-line,
1.C.4. Wprowadzenie sytemu bonuséw dla posiadaczy Karty i korzystajgcych z biletéw okresowych
komunikacji miejskiej.

Obszar D. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej
1.D.1. Przygotowanie realizacji i budowa parkingéw Park&Ride oraz Bike&Ride na wybranych
petlach autobusowych,
1.D.2. Budowa parkingdw Bike&Ride na wytypowanych przystankach, przy waznych celach
podrozy,
1.D.3. Opracowanie i wdrozenie koncepcji rozbudowy buspaséw sluz, kontrapasdéw, rozszerzenie
zakresu uprzywilejowan i innych utatwien dla pojazdédw komunikacji miejskiej i stuzb miejskich
w ruchu ulicznym,
1.D.4. Opcjonalnie — budowa systemu jednoszynowej kolei nadziemnej na wybranych odcinkach,
1.D.5. Rozpoczecie budowy sieci parkingdw wielopoziomowych na terenie osiedli mieszkaniowych,
przy petlach autobusowych oraz przy obrzezach centrum miasta, wraz z wprowadzeniem
ograniczen parkowania na ulicach z funkcjonujgcymi liniami komunikacji miejskiej.

Obszar E. Integracja réznych form transportu pasazerskiego w Rzeszowie
1.E.1. Budowa i uruchomienie Rzeszowskiego Centrum Komunikacyjnego,
1.E.2. Wspdtudziat w inwestycji i wpieranie uruchomienia Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej,
1.E.3. Rozszerzenie funkcjonalnosci biletow ,,autobus + pocigg”,
1.E.4. Wprowadzenie oferty przewozowej komunikacji miejskiej i przewozow regionalnych
kolejowych i autobusowych do wspdlnego portalu dla pasazeréw transportu zbiorowego
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
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Cel Strategiczny 2. Wspieranie rozwoju mobilnosci i elektromobilnosci mieszkancow

i przedsiebiorcow

Obszar A. Budowa ogélnodostepnej infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych i zasilanych

gazem ziemnym.

2.A.1. Realizacja Planu budowy ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych,

2.A.2. Wypracowanie polityki budowy ogdlnodostepnej infrastruktury tadowania wspdlnie
z deweloperami oraz zarzadzajgcymi centrami handlowymi i ustugowymi,

2.A.3. Promocja budowy stacji fadowania pojazddéw elektrycznych przy punktach handlowych,
ustugowych, kulturalnych i sportowych,

2.A.4. Lobbowanie za budowg i uruchomieniem w Rzeszowie dodatkowej ogéInodostepnej stacji
tankowania pojazdéw gazem ziemnym.

Obszar B. Obstuga pojazdami zeroemisyjnymi lub zasilanymi gazem ziemnym stuzb miejskich
2.B.1. Nabycie pojazdéw elektrycznych do obstugi Urzedu Miasta i pozostatych jednostek Miasta
w celu wypetnienia wymogdw ustawy o elektromobilnosci,

2.B.2. Wprowadzenie taboru elektrycznego albo zasilanego gazem ziemnym do wykonywania
zleconych zadan wtasnych Miasta, w celu wypetnienia wymogdéw ustawy o elektromobilnosci,
2.B.3 Zakup pojazddéw elektrycznych do przewozu oséb niepetnosprawnych,

2.B.4. Opracowanie zatozen i realizacja zadan inwestycyjnych dotyczacych wprowadzenia do
eksploatacji w stuzbach miejskich pojazddw elektrycznych i zasilanych gazem ziemnym, takze
specjalistycznych,

2.B.5. Utworzenie systemu carsharingu pojazdéw stuzb miejskich,

2.B.6. Wprowadzenie zasady obstugi zadan stuzb miejskich w centrum Rzeszowa taborem
zeroemisyjnym.

Obszar C. Promocja taboru zero- i niskoemisyjnego w ruchu miejskim
2.C.1. Opracowanie koncepcji wspierania uzytkownikow pojazdéw elektrycznych, innych niz
pojazdy komunikacji miejskiej, na catym obszarze Rzeszowa,

2.C.2. Opracowanie koncepcji i utworzenie Strefy Czystego Transportu,

2.C.3. Wdrozenie systemu wykorzystania zuzytych baterii autobuséw elektrycznych na zasobniki
energii wyréwnujace zapotrzebowanie szczytowe w stacjach fadowania,

2.C.4. Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw
elektrycznych, w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing.

Obszar D. Wdrozenie elementéw Smarty City w Rzeszowie
2.D.1. Opracowanie i wdrozenie planu rozwoju Smart City w Rzeszowie, w tym koncepcji nowych
funkcjonalnosci Rzeszowskiej Karty Miejskiej,

2.D.2. Wydzielenie ,,czesci zielonej” w budzetach obywatelskich,

2.D.3. Opracowanie koncepcji i pilotaz ustugi , transport na zgdanie”,

2.D.4. Wprowadzenie systemu woonerf na wybranych ulicach osiedlowych,

2.D.5. Wdrozenie dla mieszkanicow platformy partycypacji spotecznej, w portalu internetowym
Miasta oraz na urzgdzenia mobilne, w zakresie mobilnosci i elektromobilnosci,

2.D.6. Promowanie rozwoju nowych ustug transportowych z wykorzystaniem pojazdéw
elektrycznych, w tym systemu e-carsharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing,
2.D.7. Uruchomienie systemu informacji dla mieszkarnicéw o poziomie zanieczyszczenn powietrza
w miescie oraz o wystepujacych utrudnieniach i zagrozeniach w ruchu ulicznym.

Obszar E. Rozwdj alternatywnych Zrédet wytwarzania i ograniczenie zuzycia energii w transporcie
2.E.1. Wprowadzenie paneli fotowoltaicznych na przystankach, autobusach i pojazdach miejskich,
obiektach miejskich itp., dla zmniejszenia zuzycia paliwa i energii,

2.E.2. Zaprojektowanie i budowa farm fotowoltaicznych z wykorzystaniem obiektéw zajezdni MPK
oraz obiektéw spoétek miejskich,

2.E.3. Stata modernizacja oswietlenia ulicznego poprzez zastosowanie energooszczednych zrodet
Swiatta.




Cel Strategiczny 3. Wzrost sSwiadomosci ekologicznej mieszkanncéw Rzeszowa

Obszar A. Utworzenie zintegrowanego systemu drég rowerowych
3.A.1. Opracowanie catosciowej koncepcji budowy systemu drég i paséw rowerowych oraz ciggéw
pieszo-rowerowych w Rzeszowie, zintegrowanych z gminnymi systemami drég rowerowych,
3.A.2. Systematyczna budowa kolejnych odcinkéw drég i paséw rowerowych, wspdlnych
separowanych drég rowerowych i ciggdw pieszych oraz ciggéw pieszo-rowerowych z parkingami
rowerowymi i miejscami odpoczynku wedtug opracowanej koncepcji,
3.A.3. Systematyczne dostosowywanie skrzyzowan do obstugi ruchu rowerowego,
3.A.4. Budowa parkingdw rowerowych przy waznych celach podrdzy.

Obszar B. State funkcjonowanie systemu roweru miejskiego
3.B.1. Uporzadkowanie funkcjonowania hulajnég elektrycznych i innych podobnych pojazdéw,
w szczegdlnosci systemu ich parkowania,
3.B.2. State funkcjonowanie systemu roweru miejskiego z minimum 300 rowerami, z elementami
cargo i rowerdw wspotdzielonych,
3.B.3. Uruchomienie uzupetniajgcego systemu miejskiego roweru elektrycznego,
3.B.4. Uruchomienie pilotazowego systemu innych form indywidualnego poruszania sie.

Obszar C. Ograniczenie emisji zanieczyszczen z transportu w miescie
3.C.1. Podjecie dziatan dla wprowadzenia ograniczen transportu towarowego, w tym tranzytowego,
w centrum miasta Rzeszowa,
3.C.2. Objecie bocznych ulic w centrum miasta strefg uspokojonego ruchu Tempo 30,
3.C.3. Rozszerzenie stref ruchu uspokojonego Tempo 30 w osiedlach o przewadze funkcji
mieszkaniowej,
3.C.4. Systematyczne opracowywanie planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla wybranych
obszaréw miasta i duzych pracodawcéw,
3.C.5. Promowanie i wspieranie systemu carsharingu z wykorzystaniem pojazdéw zeroemisyjnych.

Obszar D. Uwzglednianie elektromobilno$ci w edukacji
3.D.1. Wprowadzenie tematyki zréwnowazonego, zeroemisyjnego i bezpiecznego transportu
miejskiego w szkotach w Rzeszowie — na zajeciach oraz poprzez organizacje konkurséw
i warsztatow,
3.D.2. Zorganizowanie wycieczek do przedsiebiorstw komunalnych (komunikacji miejskiej i innych)
— z przedstawieniem taboru elektrycznego i niskoemisyjnego do obstugi réinych zadan
komunalnych,
3.D.3. Przeprowadzanie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujacych ekologiczny transport
miejski.

Obszar E. Promowanie elektromobilnosci wéréd mieszkaricdw Rzeszowa
3.E.1. Uruchomienie na portalu internetowym Miasta strony dotyczacej elektromobilnosci
z interaktywna mapa stacji fadowania,
3.E.2. Systematyczna organizacja akcji promocyjno-informacyjnych Miasta o rozwoju
elektromobilnosci i zrbwnowazonej mobilnosci w Rzeszowie,
3.E.3. Wspdlne prowadzenie akcji informacyjnych przez spoétki miejskie, dotyczacych
zréwnowazonej mobilnosci i ekomobilnosci oraz segregacji odpaddw,
3.E.4. Wprowadzenie okresowej akcji plakatowej na i w pojazdach w komunikacji miejskiej oraz
stuzb miejskich promujacej elektromobilnosg,
3.E.5. Zorganizowanie wspdlnych dni otwartych stuzb miejskich — z przedstawieniem taboru
elektrycznego i zasilanego gazem ziemnym do obstugi réznych zadan komunalnych.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego zawiera takze nastepujace
rozwigzania:
e Utrzymanie planowanej zasadniczej sieci komunikacyjnej w zblizonym do obecnego ksztatcie, co
nie wyklucza zmian w dostosowaniu przebiegu i czestotliwosci linii w wyniku zmieniajacych sie
potrzeb mieszkancéw i mozliwosci wynikajgcych z dostepnej sieci drog.
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o Docelowy ksztatt sieci komunikacyjnej miejskiego publicznego transportu zbiorowego w Rzeszowie
oraz na obszarze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia komunalne w zakresie wspdlnej
obstugi komunikacyjnej, powinien obejmowaé wszystkie dostepne rodzaje transportu publicznego,
awiec:

o komunikacje miejskag — wewnatrz miasta oraz f3czacg Rzeszéw z miejscowosciami w
sgsiednich gminach;

o podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatordw oraz realizowang przez
przewoznikdw —t3czacg Rzeszéw z miejscowosciami w sgsiednich gminach;

o komunikacje kolejowg, w tym pociggi planowanej Rzeszowskiej Podmiejskiej Kolei
Aglomeracyjne;j.

e W okresie planistycznym zaktada sie utrzymanie prawa do przejazdéw bezptatnych dla ucznidw.
Gtéwne zmiany bedg dotyczyé zwiekszenia udziatu biletéw okresowych w przychodach ze
sprzedazy, docelowo do 50%.

e W 2zwigzku z mozliwoscia wykorzystania nowych technologii, poprawy tgcznosci pomiedzy
urzadzeniami zewnetrznymi (pojazdy, urzadzenia kontrolerskie) a centrum zarzadzania
transportem publicznym, zamierza sie rozbudowaé/przebudowaé system biletowy w oparciu
model on-line.

Ponadto dokument:

e okresla propozycje lokalizacji i wyboru linii obstugiwanych autobusami zeroemisyjnymi oraz
punktow ich tadowania,

e zawiera zasady dostosowania taboru i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym oséb niepetnosprawnych,

e wskazuje proponowane lokalizacje stacji i punktéw tadowania pozostatych pojazdéw, w tym
komunalnych,

e proponuje utworzenie w Rzeszowie Strefy Czystego Transportu, ktérej granice wyznaczajg ulice:
Mikotaja Kopernika, Kreta, Adama Mickiewicza, Kréla Kazimierza i Plac Farny.

Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Rzeszowa do roku 2030

Plan stanowi zatgcznik do Uchwaty Nr XVI11/332/2019 Rady Miasta Rzeszowa z dnia 27 sierpnia
2019 r. Plan adaptacji ma na celu przystosowanie miasta do zmian klimatu, zmniejszenie jego
podatnosci na zjawiska ekstremalne oraz zwiekszenie potencjatu do radzenia sobie ze skutkami tych
zjawisk i ich pochodnych.

Celem nadrzednym dokumentu jest: ,,Rozwdj i zwiekszenie atrakcyjnosci Rzeszowa poprzez
poprawe stanu $rodowiska i podniesienie potencjatu adaptacyjnego z uwzglednieniem zasady
zrbwnowazonego rozwoju w warunkach zmieniajgcego sie klimatu”. Plan okredla 9 celéw
szczegbdtowych, tj.:

1. Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie powodzi nagtych/miejskich,

2. Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie okreséow bezopadowych z wysoka
temperaturg,
Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie deszczy nawalnych,
Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie wyzszych temperatur maksymalnych,
Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie fal upatéw,
Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie temperatur przejsciowych (miedzydobowe;j
zmiany temperatury),
Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie silnego i bardzo silnego wiatru,
Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie burz (w tym burz z gradem),
9. Zwiekszenie odpornosci miasta na wystepowanie smogu.

oukWw
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Plan okresla dziatania adaptacyjne przewidziane do realizacji w perspektywie roku 2030.
Mozna je podzieli¢ na: informacyjno-edukacyjne, organizacyjne oraz techniczne. Wsrdéd nich, biorgc
pod uwage problematyke zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, wyrdzni¢ nalezy nastepujace:
34. Rozwdj sieci sciezek rowerowych.
37a. Kontynuacja zakupu ekologicznego taboru autobusowego.
37b. Program Transportu Bezemisyjnego w Rzeszowie.
37c. Przystosowanie infrastruktury przystankowej do skutkéw zmian klimatu.
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STRATEGIE ROZWOJU GMIN WCHODZACYCH W SKtAD
RZESZOWSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Strategia rozwoju Gminy Btazowa do roku 2030

Dokument przyjety uchwatg nr LIII/292/2022 Rady Miasta Btazowa z dnia 30 sierpnia 2022 r.
Okresla trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz przestrzennym.
Ich realizacji stuzg ujete w strategii kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej zestawiono zapisy
powigzane z problematykg zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 1. Systematyczna poprawa atrakcyjnosci osiedlenczej i jakosci zycia mieszkancow
Kierunek dziatania 1. Poprawa jakosci i dostepnosci oferty sportowo-rekreacyijnej, kulturalnej oraz

czasu wolnego.
e wytyczenie i budowa sciezek i tras rowerowych.

Cel strategiczny 2. Wspieranie przedsiebiorczosci jako kota zamachowego rozwoju lokalnej

gospodarki.

Kierunek dziatania 5. Wykorzystanie lokalnych zasobdw i produktéw na rzecz rozwoju gospodarki na

terenie Gminy Bfazowa

e rozwdj infrastruktury turystycznej sprzyjajgcy stworzeniu zréznicowanej oferty i promocji réznych
form rekreacji m.in. jezdziectwo, turystyka rowerowa.

Cel strategiczny 3. Poprawa funkcjonowania zjawisk i komponentéw przestrzennych.
Kierunek dziatania 7. Poprawa jako$ci infrastruktury publicznej

e budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych, w celu poprawy bezpieczenstwa,
e systematyczne podnoszenie standardu infrastruktury drogowej i okotodrogowej,

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz gminy,

e poprawa dostepnosci transportu publicznego w gminie,

e prowadzenie dziatan lobbingowych na rzecz budowy zachodniej obwodnicy gminy,
e budowa i remont chodnikéw,

e rozbudowa oswietlenia ulicznego wraz z wymiang na oswietlenie LED,

e rozbudowa Sciezek rowerowych,

e budowa obiektéw matej architektury na terenie catej gminy.

W 2021 r. Gmina Btazowa zostata wtaczona do Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Z uwagi na ten fakt, w ramach poziomu operacyjnego strategii, wyznaczono kierunek dziatania, ktory
stanowi obszar strategicznej interwencji kluczowy dla Gminy Btazowa i skupia sie na
wykorzystaniu potencjatu i mozliwosci rozwoju w ramach przynaleznosci do ROF.
Kierunek dziatania 9. Aktywne wspdtdziatanie i integracia z samorzadami wchodzacymi w_sktad
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez realizacje przedsiewzie¢ zintegrowanych.
e aktywna wspodtpraca i partycypacja w dziataniach podejmowanych przez jednostki samorzadu

terytorialnego skupione w ramach Stowarzyszenia Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,

e wdrazanie przedsiewziec zintegrowanych w ramach perspektywy finansowej na lata 2021-2027.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie (zatgcznik nr 2). W ich ramach wskazano kierunki zagospodarowania
przestrzennego przedstawione w podziale na dziedziny. Wsréd nich znalazty sie m.in.:

1. Osadnictwo — poprawa spdjnosci funkcjonalno-przestrzennej systemu osadniczego:
1.1. wykorzystanie potencjatu i mozliwosci rozwoju w ramach przynaleznosci do ROF,
3. Infrastruktura spoteczno-gospodarcza
3.2. ksztattowanie warunkdow rozwoju gospodarczego:
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3.2.1.wspotpraca w ramach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego; realizacja mechanizmu
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
3.2.8.rozwdj infrastruktury turystycznej i okototurystycznej,
4. Komunikacja - poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa:
4.1. rozwdj potfaczen z rdzeniem ROF, organizacja wydajnej sieci transportowej,
4.2. budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych, w celu poprawy bezpieczerstwa,
4.3. poprawa dostepnosci komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwdj infrastruktury drogowej
taczacej sie z weztami sieci drég szybkiego ruchu oraz infrastruktury kolejowej (budowa drogi
Tyczyn-Czudec),
4.4. wydajniejsza organizacja transportu publicznego,
4.5. poprawa jakosci drég publicznych,
4.6. budowa Sciezek rowerowych - stworzenie rozwigzan systemowych przez rozwdj infrastruktury,
powigzanie gminnych tras i $ciezek rowerowych,
4.7. rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego.

Strategia rozwoju gminy Boguchwata na lata 2022-2030

Strategia przyjeta uchwatg nr LII.571.2022 Rady Miejskiej w Boguchwale z dnia 29 wrzesnia
2022 r. Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym oraz bedace ich uszczegétowieniem cele operacyjne. Ich realizacji stuzg ujete w strategii
kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej zestawiono zapisy powigzane z problematykg zréwnowazonej
mobilnosci.

Cel strategiczny 1. Gmina dbajaca o potrzeby mieszkanca

Kierunek dziatania 1. Integracja wszystkich form transportu publicznego na terenie Gminy Boguchwata

Cel operacyjny 1.1 Poprawa jakosci skomunikowania Gminy Boguchwata ze szczegélnym

uwzglednieniem terenu Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,

e wspodtpraca w ramach rozbudowy Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej — PKA,

e prowadzenie dziatan na rzecz stworzenia wspodlnej oferty transportowej i synchronizacji transportu
z Rzeszowem,

e optymalizacja ustug i wzmocnienie zasobdw Zwigzku Gmin ,Podkarpacka Komunikacja
Samochodowa”,

e rozwijanie oraz integracja systemu transportu publicznego na terenie ROF, wspodtpraca
z Przedsiebiorstwem Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie,

o zwiekszenie dostepnosci do ustug zwigzanych z transportem publicznym na terenie catej gminy,

e rozwdj i wprowadzanie intermodalnych rozwigzan transportowych w gminie,

e rozwijanie oferty transportu publicznego dostosowanego do potrzeb oséb ze szczegdlnymi
potrzebami.

Kierunek dziatania 2. Systematyczna poprawa Swiadczonych ustug publicznych w_szczegdlnosci

W obszarze wsparcia rodziny, edukacji kultury i spedzania czasu wolnego

Cel operacyjny 2.4 Rekreacja i czas wolny

e rozbudowa $ciezek rowerowych na terenie gminy.

Cel strategiczny 2. Gmina dbajaca o jakos¢ przestrzeni, w ktorej zyja jej mieszkancy

Kierunek dziatania 4. Ochrona zasobdéw $rodowiska naturalnego oraz poprawa jakosci infrastruktury

publicznej i uktadu komunikacyjnego.

Cel operacyjny 4.1 Poprawa infrastruktury transportowej w Gminie Boguchwata

e dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci transportowej gminy w ujeciu zewnetrznym
i wewnetrznym,

e wspodtpraca z Generalng Dyrekcjg Drég Krajowych i Autostrad, Zarzgdem Drdog Wojewddzkich
i Zarzgdem Drég Powiatowych, w zakresie zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej gminy,

e budowa, rozbudowa i modernizacja drég gminnych,




e poprawa jakosci i standardu infrastruktury drogowej,

e prowadzenie dziatan na rzecz unormowania sytuacji prawnej drog,

e budowa infrastruktury towarzyszgcej w postaci chodnikéw,

e poprawa efektywnosci energetycznej poprzez kompleksowg modernizacje oswietlenia ulicznego
wraz z wymiang na o$wietlenie typu LED.

Cel strategiczny 3. Gmina Boguchwata osrodkiem silnego rozwoju gospodarczego
Kierunek dziatania 5. Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej oraz lokalnego rynku pracy na terenie

Gminy Boguchwata

Cel operacyjny 5.3 Marketing i promocja Gminy Boguchwata

e promowanie turystyki pieszej i rowerowej jako formy aktywnego stylu zycia w oparciu o posiadane
potencjaty.

Ponadto sformutowano kierunek dziatania dotyczacy Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Odnosi sie on do wszystkich wymiaréw strategii (spotecznego, gospodarczego oraz przestrzennego),
stanowi obszar strategicznej interwencji (OSl) kluczowy dla Gminy Boguchwata.
Kierunek dziatania 6. Integracia i rozwéj Gminy Boguchwata w ramach Rzeszowskiego Obszaru

Funkcjonalnego

e wspdtpraca z innymi gminami, w szczegdlnosci z Rzeszowem, w zakresie wyzwan ponadlokalnych
m.in. z zakresu transportu i ochrony srodowiska,

e wspbtpraca w ramach ROF w celu pozyskania srodkéw zewnetrznych na realizacje wspdlnych
dziatan,

e wzmacnianie jakosci powigzan funkcjonalnych oraz integracja terytorialna, przestrzenna
i funkcjonalna w ramach ROF,

e wdrazanie przedsiewzieé zintegrowanych w ramach perspektywy 2021-2027.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie (zatgcznik nr 2). W ich ramach wskazano kierunki zagospodarowania
przestrzennego przedstawione w podziale na dziedziny. Wsrdéd nich znalazty sie m.in.:

1. Osadnictwo — poprawa spdjnosci funkcjonalno-przestrzennej systemu osadniczego:
1.1. wykorzystanie potencjatu i mozliwosci rozwoju w ramach przynaleznosci do ROF,
3. Infrastruktura spoteczno-gospodarcza
3.1. Podniesienie poziomu zycia mieszkancéw wojewddztwa:
3.1.5. ksztattowanie i rozwdj infrastruktury sportowo-rekreacyjnej (infrastruktury do
aktywnego wypoczynku ; miejsc spedzania wolnego czasu),
3.2. Ksztattowanie warunkdéw rozwoju gospodarczego:
3.2.1. wspotpraca w ramach MOF Rzeszowa; realizacja mechanizmu Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych,
3.2.10. rozwdj infrastruktury turystycznej i okototurystycznej,
4. Komunikacja - poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa:
4.1. rozwdj potgczen z rdzeniem ROF, synchronizacja transportu (w wymiarze intermodalnym)
z Rzeszowem i gminami ROF,
4.2. organizacja wydajnej sieci transportowej,
4.3. budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych, w celu poprawy bezpieczenstwa,
4.4. poprawa dostepnosci komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwdj infrastruktury drogowej
taczacej sie z weztami sieci drdg szybkiego ruchu oraz infrastruktury kolejowe;j,
4.5. organizacja wydajnego transportu publicznego,
4.6. poprawa jakosci drég publicznych,
4.7. budowa zintegrowanego systemu s$ciezek rowerowych,
4.8. rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego.
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Strategia rozwoju gminy Chmielnik na lata 2020-2029

Dokument przyjeto Uchwatg nr XLIX/301/2023 Rady Gminy Chmielnik z dnia 31 pazdziernika
2023 r. w sprawie przyjecia zaktualizowanej Strategii Rozwoju Gminy Chmielnik do roku 2029.
W Strategii sformutowano trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze spotecznym, gospodarczym
oraz przestrzennym. Ich realizacji stuzg ujete w strategii kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej
zestawiono zapisy powigzane z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 1. Poprawa warunkow i jakosci zycia mieszkanncow oraz zapewnienie wysokiego

poziomu kapitatu ludzkiego i spotecznego

1.1. Poprawa bezpieczeristwa na terenie gminy

e zapewnienie bezpieczenstwa na drogach, m.in. poprzez przebudowe drég i chodnikdw oraz
budowe zatok autobusowych,

e poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego poprzez rozwéj systemu zarzadzania predkoscig (np.
automatyczny pomiar predkosci), wprowadzenie elementdw bezpieczeristwa ruchu drogowego
oraz prowadzenie dziatalnosci edukacyjno-profilaktycznej z zakresu bezpieczenstwa na drodze.

1.5. Poprawa dostepnosci transportu publicznego
poprawa standardu pojazdéw komunikacji publicznej,

e dostosowywanie czestotliwosci kursow (w tym w weekendy) do potrzeb mieszkancéw,

e dostosowywanie oferty transportu publicznego do potrzeb oséb dojezdzajgcych do pracy,

o budowa parkingdw Park&Ride potozonych w centrach miejscowosci potozonych przy trasach linii
komunikacyjnych,

e budowa wezta przesiadkowego z parkingiem (Chmielnik),

e budowa zatok i petli autobusowych w ciggach drég powiatowych i wojewddzkich (wraz
z montazem wiat przystankowych).

Cel strategiczny 2. Rozwijanie przedsiebiorczosci i poprawa atrakcyjnosci gospodarczej Gminy

2.2. Upowszechnianie turystyki wiejskiej oraz poprawa jej standardu

e budowa centrum turystyczno-przyrodniczego wraz z budowg tras rowerowych w Zabratéwce,

e rozbudowa infrastruktury turystycznej, m.in. $ciezek rowerowych, szlakéw turystycznych,
punktéw widokowych, itp.),

e utworzenie trasy turystycznej po najwiekszych atrakcjach gminy.

Cel strategiczny 3. Rozwijanie infrastruktury technicznej dostosowanej przestrzen do potrzeb
mieszkancow i oséb odwiedzajagcych gmine oraz poprawa stanu waloréw i zachowanie wysokiej
jakosci potencjatu przyrodniczego i kulturowego Gminy

3.2. Poprawa stanu infrastruktury drogowej

e rozbudowa chodnikéw i oswietlenia ulicznego,

e uregulowanie stanu prawnego na drogach bedacych we wtadaniu gminy,

e budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych, w tym zjazdéw, odwodnienia i obiektow
mostowych, nawierzchni drég,

e zwiekszanie liczby miejsc parkingowych i postojowych przy obiektach uzytecznosci publicznej,

e dziafania ukierunkowane na wpisanie gminy Chmielnik w plan drég wojewddzkich,

e wspodtpraca z Podkarpackim Zarzagdem Drég Wojewddzkich w Rzeszowie w zakresie poprawy
standardu drogi wojewddzkiej DW 877 (niezbedne remonty i przebudowy) oraz inwestycji
kluczowych dla bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkaricow gminy,

e wspotpraca z Zarzagdem Drog Powiatowych w Rzeszowie w zakresie rozbudowy i przebudowy drég
powiatowych potozonych na terenie gminy.

3.7. Poprawa jakosci Srodowiska

e Promowanie rozwigzan ekologicznych w transporcie — ECODRIVING.




Strategia zawiera takze zestaw dziatan / zadan pn. ,,Integracja i rozwéj Gminy Chmielnik w ramach
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego” stuzacych realizacji OSI jakim jest Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny (regionalny OSI). Jednym z nich jest:

e budowa centrum turystyczno-przyrodniczego wraz z budowg tras rowerowych w Zabratdwce.

Strategia okresla ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie (zaftacznik nr 1), w tym odnoszace sie do systemu komunikacyjnego
i transportowego:

e budowanie, modernizacja, przebudowywanie i rozbudowywanie: zatok autobusowych, drég
i chodnikéw, w tym zjazdéw, odwodnien, obiektéw mostowych oraz nawierzchni drég,

e rozwijanie systemu zarzadzania predkoscia na drogach, w celu poprawy bezpieczenstwa
komunikacyjnego,

e rozbudowywanie infrastruktury turystycznej (Sciezek rowerowych, szlakow turystycznych,
punktéw widokowych, itp.),

e tworzenie trasy turystycznej po najwiekszych atrakcjach gminy.

Strategia rozwoju gminy Czarna do roku 2020 z perspektywa do roku 2030
Strategie przyjeto uchwatg Nr XL/395/2010 Rady Gminy w Czarnej z dnia 16 marca 2010 roku.
W dokumencie okreslono szereg celdw strategicznych. Do celdw powigzanych z problematyka
zrownowazonej mobilnosci nalezy zaliczyé nastepujace:
e Sciezki rowerowe,
e rozwinieta infrastruktura drogowa: oswietlone drogi, wybudowane chodniki przy drodze
wojewddzkiej, drogach powiatowych i gminnych,
e rozbudowana infrastruktura turystyczna, rekreacyjna, sportowa,
e zapewniona wystarczajgca liczba miejsc parkingowych przy obiektach uzytecznosci publicznej,
e rozbudowana infrastruktura turystyczna, rekreacyjna, sportowa.

W oparciu o cele strategiczne sformutowano zadania realizacyjne, przedstawione w podziale
na trzy gtéwne potencjaty gminy: ludzki, techniczny oraz ekologiczny. Jak czas ich realizacji ogélnie
wskazano rok 2020 z perspektywg 2030. Wsrdd nich wskazano zadania powigzane z problematyka
zréwnowazonej mobilnosci, tj.:

Potencjat techniczny

e wspofpraca z zarzadcami drég powiatowych i wojewddzkich w zakresie poprawy ich stanu
technicznego i standardu,

e budowanie chodnikéw dla pieszych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych,

e budowanie $ciezek rowerowych wzdtuz ciggéw komunikacyjnych,

e instalowanie oswietlenia ulicznego w czesci zabudowanych terenéw wiejskich,

e uzupetnianie oswietlenia ulicznego w niektérych czesciach Gminy,

e systematyczne powiekszanie liczby miejsc parkingowych w Gminie,

e budowa, remonty i projektowanie nowych drég gminnych,

e dziatania w kierunku poprawy bezpieczenstwa i warunkéw komunikacji transportu
samochodowego,

e rozbudowa parkingéw przy obiektach uzytecznosci publicznej,

e regulacja przepustowosci rowéw przydroznych,

Potencjat ekologiczny

e poprawa stanu i standardu drég,

Ponadto wyodrebniono zadania realizacyjne (gtdwne zadania) do roku 2020 w sferze gospodarczej
gminy, w tym:
e rozwijanie szlakow i bazy do uprawiania turystyki pieszej i rowerowej.
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Strategia rozwoju gminy Czudec do roku 2035

Strategie przyjeto uchwatg nr LVII/461/2023 Rady Gminy Czudec z dnia 31 sierpnia 2023 roku.
Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym. Ich realizacji stuzg ujete w strategii kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej
przedstawiono ujete w projekcie zapisy powigzane z problematykg zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 2. Wzmacnianie lokalnej gospodarki poprzez rozwéj funkcji turystycznych Gminy

Czudec.

2.1. Wspieranie przedsiebiorczosci i aktywnosci zawodowej mieszkarncédw

e wspieranie tworzenia nowych miejsc pracy poprzez dziatania ukierunkowane na rozwdj bazy
turystycznej — miejsc noclegowych, szlakéw turystycznych, punktéw gastronomicznych
i ustugowych,

2.2. Rozwodj funkciji turystycznych Gminy

e wyznaczanie i biezgce utrzymanie szlakéw pieszych i szlakow rowerowych.

Cel strategiczny 3. Zré6wnowazony rozwdj przestrzenny Gminy Czudec i ochrona jej waloréw

przyrodniczych.

3.2. Rozwdj sieci transportowej i zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej Gminy

e rozbudowa sieci drogowej gminy i systematyczna poprawa jej stanu technicznego m.in. poprzez
rozbudowe i modernizacje oraz utwardzanie drég w celu zapewnienia dostepnosci komunikacyjnej
wszystkich miejscowosci gminy,

e dziatania ukierunkowane na remont dworca kolejowego,

e dziatania ukierunkowane na budowe przystanku kolejowego przy ul. Szarych Szeregéw w Czudcu,

e stworzenie zwartej sieci $ciezek pieszo-rowerowych utatwiajgcych przemieszczanie sie po terenie
gminy,

e wspodtpraca z przewoznikami w celu dostosowania oferty transportowej do potrzeb mieszkaricéw,

e wspodtpraca z innymi jednostkami samorzadu terytorialnego w celu zapewnienia wysokiej
dostepnosci komunikacyjnej gminy.

Integracja i rozwdj Gminy Czudec w ramach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

Jest to wskazany w Strategii kierunek dziatania powigzany z Obszarem Strategicznej
Interwenc;ji jakim jest ROF. Dotyczy on wspodtpracy z gminami wchodzacymi w sktad Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego, zwtaszcza w zakresie realizacji zatozen Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego w perspektywie 2021-2027. Ws$réd wskazanych inwestycji
znalazta sie m.in.:
e modernizacja i rozbudowa oswietlenia drogowego.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie. W ich ramach wskazano kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy
przedstawione w podziale na dziedziny. Wsrdd nich znalazty sie m.in.:

5. System komunikacyjny i transportowy:

e poprawianie infrastruktury drogowej poprzez regularne naprawy jej stanu technicznego,

e tworzenie sieci chodnikow i szlakéw pieszych,

e rozbudowywanie i poprawienie infrastruktury rowerowej,

e przeprowadzenie remontu dworca kolejowego oraz utworzenie nowego przystanku kolejowego

w Czudcu (Szare Szeregi),

e poprawianie dostepnosci komunikacyjnej dla wszystkich miejscowosci gminy w celu osiaggniecia
spojnosci przestrzennej regionu oraz integracji obszaréw funkcjonalnych,

6. Caty obszar gminy:

e dziatania wspdlne z sgsiadujgcymi gminami w ramach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego.




Strategia rozwoju gminy Gtogdw Matopolski na lata 2022-2027 z perspektywg do 2030

(w trakcie opracowania)

Gmina posiada opracowang Strategie rozwoju gminy Gtogédw Matopolski na lata 2014-2020.
W oparciu o Uchwate nr LIX/708/2022 Rady Miejskiej W Gtogowie Matopolskim z dnia 30 wrzes$nia
2022 r. przystgpita do opracowania Strategii Rozwoju Gminy Gtogdw Matopolski na lata 2022-2027
z perspektywa do 2030. Nowy dokument dotychczas nie zostat uchwalony (stan na 25.10.2024).

Strategia rozwoju gminy Hyzne do 2030 roku

Strategia zostata przyjeta uchwatg nr XLVI1/368/22 Rady Gminy Hyzne z dnia 25 listopada
2022 r. Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym. Ich realizacji stuzg ujete w strategii kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej zestawiono
zapisy powigzane z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 1. Poprawa jakosci zycia i zaspokojenie potrzeb mieszkancéow
Kierunek dziatania 1. Rozwdj oferty kulturalnej i spedzania czasu wolnego oraz poprawa jakosci

infrastruktury sportowo-rekreacyjnej
e wytyczenie i budowa nowych Sciezek i tras rowerowych oraz modernizacja i oznakowanie juz
istniejgcych.

Cel strategiczny 2. Stymulowanie lokalnej przedsiebiorczosci i rozwoju gospodarczego w oparciu o
zasoby wewnetrzne i potencjat turystyczny.
Kierunek dziatania 5. Wykorzystanie lokalnych zasobdw przyrodniczych oraz historycznych jako kota

zamachowego rozwoju lokalnej gospodarki

e budowanie zréinicowanej oraz catorocznej oferty turystycznej i rekreacyjnej (trasy piesze
i rowerowe, zabytki sakralne, tunel kolejki waskotorowej),

e prowadzenie dziatan i wspétpraca w ramach Stowarzyszenia Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego oraz Zwigzku Gmin Turystycznych Podgérza Dynowskiego.

Cel strategiczny 3. Zwiekszanie dostepnosci do infrastruktury technicznej oraz racjonalne
wykorzystanie srodowiska.
Kierunek dziatania 8. Rozwdj infrastruktury drogowej oraz zwiekszenie dostepnosci do komunikacji

publicznej
e budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych,

e podnoszenie standardu infrastruktury drogowej i okotodrogowej,

e poprawa dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz gminy,

o zwiekszenie dostepnosci komunikacji publicznej do kluczowych osrodkéw miejskich, m.in.
Rzeszowa oraz Dynowa,

e budowa obiektéw matej architektury na terenie gminy,

e rozbudowa oswietlenia drogowego oraz wyposazenie lamp drogowych w oswietlenie LED.

Ponadto w Strategii wskazano kierunek dziatania stanowigcy obszar strategicznej interwencji
(OSl) kluczowy dla Gminy Hyzne. Obejmuje interwencje z zakresu trzech wymiaréw (spotecznego,
gospodarczego i przestrzennego) i wpisuje sie we wszystkie wyznaczone cele strategiczne.
Kierunek dziatania 9. Integracja i rozwdji Gminy Hyine w ramach Rzeszowskiego Obszaru

Funkcjonalnego

e partycypacja w dziataniach Stowarzyszenia Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
w szczegblnosci w zakresie wyzwan ponadlokalnych, m.in. z zakresu komunikacji publicznej oraz
ochrony Srodowiska,

e tworzenie spdjnych tras pieszych oraz rowerowych taczacych sgsiednie gminy z obszaru ROF.
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Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie (zatgcznik nr 2). W ich ramach wskazano kierunki zagospodarowania
przestrzennego przedstawione w podziale na dziedziny. Wsrdd nich znalazty sie m.in.:

2. Srodowisko
2.2. wspieranie inwestycji ograniczajgcych emisje komunikacyjng, w tym dotyczacych
niskoemisyjnego taboru oraz infrastruktury transportu publicznego,

4. Komunikacja
4.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na zewnatrz, organizacja wydajnej sieci transportowej,
4.2. Wydajniejsza organizacja transportu publicznego,
4.3. Poprawa jakosci drég publicznych,
4.4. Rozwdj spéjnego systemu kolejowego,
4.5. budowa Sciezek rowerowych — stworzenie rozwigzan systemowych przez rozwdj infrastruktury,
powigzanie gminnych tras i $ciezek rowerowych,
4.6. rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego.

Strategia rozwoju gminy Krasne na lata 2022-2030

Strategia rozwoju gminy Krasne na lata 2022-2030 zostata przyjeta uchwatg nr L/370/2022
Rady Gminy Krasne z dnia 31 marca 2022 r. Dokument okresla trzy cele strategiczne osadzone
W wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz przestrzennym. Ich realizacji stuzg ujete w strategii
kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej zestawiono zapisy powigzane z problematykg zrownowazonej
mobilnosci.

Cel strategiczny 1. Zapewnianie wysokiej jakosci ustug publicznych oraz zréinicowanej oferty

spedzania

Kierunek dziatania 1. Bezpieczna gmina

e poszerzenie spektrum dziatan zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego (poprawa
bezpieczenstwa na drogach, zaréwno uczestnikédw ruchu kotowego jak i pieszych).

Cel strategiczny 2. Gmina Krasne atrakcyjnym obszarem inwestycyjnym oraz dobrym miejscem do

pracy dla swoich mieszkancow

Kierunek dziatania 8. Zapewnienie wysokiego standardu infrastruktury technicznej i komunalnej

e budowa, modernizacja oraz rozbudowa infrastruktury drogowej,

e budowa infrastruktury towarzyszgcej w postaci chodnikdw oraz oswietlenia ulicznego,

e dziatania na rzecz uporzadkowania uktadu komunikacyjnego na terenie gminy, szczegdlnie
w kwestii droznosci oraz jakosci skomunikowanie z gtdwnymi drogami,

e tworzenie obiektow typu park&ride, w szczegdlnosci w sotectwach przez ktére bezposrednio
przebiega linia kolejowa oraz w bezposrednim sgsiedztwie Rzeszowa przy drodze krajowej nr 94,

e rozbudowa tras rowerowych (plan trasy Rzeszéw — tancut).

Cel strategiczny 3. Wzmocnienie poziomu integracji gminy z ROF poprzez przedsiewziecia liniowe,
osigganie efektu skali oraz wspdlng polityke przestrzenna.
Kierunek dziatania 9. Integracia i rozwdj Gminy Krasne w ramach Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego
Kierunek obejmuje dziatania z zakresu trzech wymiaréw (spotecznego, gospodarczego
i przestrzennego). Stanowi obszar strategicznej interwencji (OSI) kluczowy dla gminy Krasne.
e aktywne wspottworzenie i partycypowanie w dziataniach podejmowanych przez Stowarzyszanie
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
e budowa zintegrowanej sieci tras i S$ciezek rowerowych o charakterze (przeznaczeniu)
komunikacyjnym i rekreacyjnym,
o kreowanie liniowych produktéw turystycznych tgczgcych potencjaty sgsiednich gmin,
e rozwijanie oraz integracja systemu transportu publicznego,




e realizowanie wspdlnych dziatan prosrodowiskowych w ramach ROF,
e dziatania na rzecz opracowania Strategii rozwoju przestrzennego ROF,
e wdrazanie przedsiewziec¢ zintegrowanych w ramach perspektywy 2021-2027.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki

przestrzennej w gminie (zatacznik nr 2).

Rekomendacje obejmujg m.in.:

e modernizacje i rozbudowe drég rowerowych - zaréwno dublujgcych lub zastepujgcych
komunikacje samochodowg, jak i scisle rekreacyjnych i krajoznawczych, prowadzonych petle po
obrzezach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego. Mogg one stanowi¢ element promocyjny
i kolejny czynnik integracyjny obszaru.

Strategia rozwoju gminy Lubenia do roku 2030. Aktualizacja

Strategia zostata przyjeta Uchwatg nr LI/242/2022 Rady Gminy Lubenia z dnia 4 lipca 2022 r.
w sprawie: przyjecia aktualizacji Strategii Rozwoju Gminy Lubenia do roku 2030. W dokumencie
wskazano trzy cele strategiczne osadzone w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz przestrzennym.
Ich realizacji stuzy¢ majg sformutowane kierunki dziatarn oraz dziatania. Ponizej zestawiono zapisy
powigzane z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 2. Ograniczenie niekorzystnych skutkéw proceséw demograficznych w oparciu
o dobry system ustug publicznych
Kierunek dziatania 4. Rozwijanie oferty w ramach kluczowych ustug publicznych.
e ograniczanie wykluczenia transportowego,
o poprawa jakosci komunikacji publicznej poprzez zwiekszenie liczby kurséw i utworzenie
nowych,
o wspoétpraca ze Zwigzkiem Gmin Podkarpacka Komunikacja Samochodowa,
o dziatania na rzecz zwiekszenia dostepnosci komunikacyjnej.

Cel strategiczny 3. Podniesienie standardow infrastruktury technicznej przy jednoczesnej ochronie

zasobow srodowiska naturalnego.

Kierunek dziatania 7. Rozwijanie infrastruktury publicznej

e przebudowa, budowa, remont, rozbudowa i modernizacja drdg, ciggdw pieszo-jezdnych,
chodnikéw, sciezek / tras rowerowych na terenie catej Gminy Lubenia,

e budowa i modernizacja drég gminnych,

e wspotpraca z pozostatymi zarzgdcami drég w zakresie poprawy ich standardow,

e budowa i modernizacja drég dojazdowych do doméw mieszkaricdw Gminy,

e budowa chodnikéw przy drogach gminnych,

e budowa, przebudowa i modernizacja o$wietlenia ulicznego na terenie catej Gminy,

e budowa monitoringu wizyjnego na terenie gminy w tym w szczegdlnosci na skrzyzowaniach,
w budynkach uzytecznosci publicznej i w obrebie przestrzeni publicznych.

Kierunek dziatania 8. Integracia Gminy Lubenia poprzez wdrazanie przedsiewzie¢ zintegrowanych

w ramach ZIT ROF

e aktywna wspdtpraca w dziataniach podejmowanych przez Stowarzyszenie Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego,

e prowadzenie dziatan z zakresu rozwijania i integracji systemu transportu publicznego w ROF wraz
z budowag sieci tras i Sciezek rowerowych

W ramach kierunku dziatania 8. wskazano takze dziatania / przedsiewziecia zwigzane z OSI

ujetym w Strategii rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2030, jakim jest rzeszowski Obszar

Funkcjonalny, wskazane do realizacji w ramach perspektywy finansowej 2021-2027 jako

przedsiewziecia zintegrowane, w tym:

e budowa chodnikéw przy drogach gminnych,
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e budowa oraz przebudowa oswietlenia przy drogach gminnych,
e budowa oraz przebudowa oswietlenia przy drogach gminnych na niskoemisyjne.

Projekt aktualizacji strategii zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania

i prowadzenia polityki przestrzennej w gminie (zatgcznik nr 2). Rekomendacje zawarto w formie
kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego bedacych podstawg prowadzenia polityki przestrzennej
samorzgdu gminy. Zostaty one przedstawione w podziale na poszczegdlne dziedziny. Obejmujg one
m.in.:
2. Srodowisko:

2.10. wspieranie inwestycji ograniczajagcych emisje komunikacyjng, w tym dotyczacych

niskoemisyjnego taboru oraz infrastruktury transportu publicznego,
3. Infrastruktura spoteczno-gospodarcza:

3.1. wspotpraca w ramach MOF Rzeszowa,
4. Komunikacja:

4.1. poprawa dostepnosci komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwdj infrastruktury drogowe;j

taczacej sie z weztami sieci drég szybkiego ruchu oraz infrastruktury kolejowej (budowa drogi

Tyczyn-Czudec),

4.2. rozwdj potgczen z rdzeniem ROF, organizacja wydajne;j sieci transportowe;j,

4.3. wydajniejsza organizacja transportu publicznego,

4.4. poprawa jakosci drég publicznych,

4.5. budowa sciezek rowerowych - stworzenie rozwigzan systemowych przez rozwdj infrastruktury,

powigzanie gminnych tras i $ciezek rowerowych,

4.6. rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego.

Strategia rozwoju miasta tancuta na lata 2021-2027

Strategie przyjeto uchwatg nr XLII/275/2021 Rady Miasta tancuta z dnia 8 wrzesnia 2021 r.
Dokument okresla cele strategiczne, do ktérych przypisane zostaty poszczegdlne cele operacyjne,
kierunki dziatan oraz dziatania. Ponizej zestawiono te powigzane z problematykg zrownowazonej
mobilnosci.

Cel strategiczny Il. Rozwdj nowoczesnych ustug turystycznych.
Cel operacyjny 2.1: Wydtuzenie pobytu turysty w tancucie
e polepszenie jakosci przestrzeni miejskiej,
o w ramach wspodtpracy przy modernizacji Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej budowa
parkingu park&ride,
o wytyczenie nowych Sciezek rowerowych, wykorzystanie ruchu turystycznego z Green Velo.
Pofaczenie Sciezka rowerowg z Rzeszowem,
Cel operacyjny 2.2: tancut regionalnym centrum turystyki
e budowanie porozumienia w regionie na rzecz zintensyfikowania promoc;ji turystyki,
o wspdtpraca z sgsiednimi samorzadami w celu wspdlnej promoc;ji turystycznej regionu oraz
tworzenia nowych produktéw turystycznych,

Cel strategiczny lll. Poprawa jakosci zycia w miescie.
Cel operacyjny 3.1: Zmniejszenie podatnosci mieszkaricdw na zmiany cen energii oraz zmiany klimatu
e wsparcie dla termomodernizacji potgczonej z wymiang zrddta ciepta,
o wymiana o$wietlenia drég i przestrzeni publicznych z wykorzystaniem energooszczednych
technologii,
e zeroemisyjny transport,
o zakup buséw elektrycznych,
o budowa stacji tadowania pojazdéw dla buséw oraz samochodéw osobowych.




Cel strategiczny IV. Zwiekszenie potencjatu miasta poprzez zwiekszenie liczby mieszkancow
Cel operacyjny 4.1. Tworzenie nowych przestrzeni mieszkalnych
e zwiekszenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym i pieszym,
o przebudowa nawierzchni ulic wraz z modernizacjg infrastruktury technicznej na obszarze
tancuta,
o wspbtpraca z samorzgdem wojewddztwa podkarpackiego w zakresie budowy tgcznika
autostradowego z A4 i tunelu pod linig kolejowa,
o przebudowa ulic wraz z infrastrukturg techniczna.

Dokument zawiera zestawienie projektow strategicznych, rozumianych jako projekty majace
zasadniczy wptyw na ksztattowanie przestrzeni miejskiej, kierunkdw rozwoju miasta, w tym m.in.
wptywajgce na fad przestrzenny i przestrzen publiczna:

e modernizacja parkingu oraz placu przy ul. Cetnarskiego w tancucie przy zachowaniu funkcji placu
targowego,
e przebudowa nawierzchni ulic wraz z modernizacjg infrastruktury technicznej na obszarze tancuta.

Strategia rozwoju gminy tancut na lata 2022-2030

Strategia zostata przyjeta uchwatg nr XXXV/598/22 rady Gminy tancut z dnia 7 pazdziernika
2022 r. W dokumencie wyodrebniono 4 obszary priorytetowe:
e gospodarki komunalnej i infrastruktury technicznej,
infrastruktury i ustug spoteczno-edukacyjnych,
polityki gospodarczej,
e turystykii promocji.
Dla kazdego z nich okreslono cele strategiczne i operacyjne oraz stuzgce ich realizacji kierunki
interwencji / kluczowe dziatania. Ponizej zestawiono te powigzane z problematykg zrownowazone;j
mobilnosci.

Cel strategiczny |. Budowa i modernizacja infrastruktury technicznej

Cel operacyjny I.3. Rozwdj infrastruktury drogowej na terenie Gminy tancut

e przebudowa, budowa i remont drég gminnych, wewnetrznych, powiatowych i wojewddzkich na
terenie Gminy tancut,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na terenie Gminy tancut, m.in. poprzez modernizacje
przejs¢ dla pieszych Budowa i przebudowa chodnikéw na terenie Gminy tancut,

e budowa sciezek rowerowych na terenie Gminy tancut Budowa i remont wiat przystankowych na
terenie Gminy tancut,

e organizacja nowoczesnego i przyjaznego pasazerom transportu zbiorowego w zakresie organizacji
potgczen komunikacyjnych z poszczegdlnych miejscowosci do Rzeszowa i tancuta Budowa
nowego, modernizacja i rozbudowa oswietlenia drogowego na terenie Gminy tancut.

Cel strategiczny IV. Atrakcyjna oferta turystyczna Gminy, oparta na jej walorach kulturowych
i przyrodniczych

Cel operacyjny IV.1. Wzmocnienie promocji i turystyki Gminy tanicut

e zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci terendw poprzez budowe Sciezek pieszo-rowerowych.

Strategia zawiera ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie przedstawione w podziale na funkcje poszczegdlnych obszarow, w tym:
dla terendw o funkcjach mieszkaniowych:
e poprawa dostepnosci komunikacji (np. poprzez budowe drdg i chodnikéw),
dla terendw o funkcjach ustugowych, w tym uzytecznosci publicznej:
e zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej (np. poprzez budowe drég i chodnikéw),
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e zapewnienie odpowiedniej ilosci miejsc parkingowych przy budynkach uzytecznosci publicznej
(w tym miejsc dla oséb niepetnosprawnych),

dla terendw stref gospodarczych:

e poprawa sieci drogowej na terenie Gminy,

dla terendw zieleni:

e organizacja szlakdéw pieszo-rowerowych.

Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego gminy Swilcza na lata 2022-2030

Strategia zostafa przyjeta uchwatg nr LXIV/519/2023 Rady Gminy Swilcza z dnia 27 marca
2023 r. W dokumencie okreslono trzy gtdwne obszary rozwoju gminy i przypisane do nich cele
operacyjne oraz stuzgce ich realizacji kierunki dziataii. Ponizej zestawiono te powigzane z problematyka
zréwnowazonej mobilnosci.

I. Obszar rozwoju. Gospodarka
Cel operacyjny 1.1. Poprawa jakosci systemu drég publicznych oraz zwiekszenie dostepnosci uktadu
komunikacyjnego w gminie.
1. Budowa, przebudowa i rozbudowa sieci drég gminnych,
2. Poprawa infrastruktury okoto drogowej (o$wietlenie, chodniki, pobocza, monitoring miejsc
szczegolnie niebezpiecznych),
3. Wzmocnienie wspdtpracy z zarzgdcami drég wyiszej kategorii w zakresie modernizacji drég
publicznych,
4. Rozwéj komunikacji zbiorowej na terenie Gminy oraz wspotpraca w tym zakresie z gminami
osciennymi w tym w ramach ZIT ROF,
6. Uregulowanie stanu prawnego drdg bedgcych w samoistnym posiadaniu Gminy,
9. Rozbudowa s$ciezek rowerowych, szlakéw pieszo-jezdnych wzdtuz drég gminnych oraz drég
wyzszej kategorii.

W odniesieniu do celu operacyjnego 1.1., oczekiwane rezultaty planowanych dziatan to:

e poprawa bezpieczenstwa pieszych poprzez rozbudowe oswietlenia,

e zmniejszenie natezenia ruchu drogowego na gtéwnych ciggach komunikacyjnych,

e zwiekszenie stopnia rowerowego skomunikowania Gminy oraz integracja przestrzenna Gminy pod
wzgledem turystycznym i rekreacyjnym,

e zmniejszenie natezenia ruchu drogowego poprzez zastgpienie komunikacji samochodowej
komunikacja rowerowa,

e poprawa warunkéw tranzytu pojazdéow w dotychczasowym uktadzie komunikacyjnym,

e ograniczenie emisji spalin i innych szkodliwych zwigzkéw do powietrza,

e zwiekszenie poczucia bezpieczestwa u mieszkaicéw Gminy.

Cel operacyjny 1.5. Zréwnowazony rozwdj gospodarczy bazujacy na wspétpracy miedzygminnej ze
szczegdlnym uwzglednieniem gmin Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego
1. Realizacja projektdw w zakresie transportu publicznego, poprawy srodowiska naturalnego
(w tym min. wykorzystanie OZE), gospodarki odpadami, rozwoju kultury, administracji i e-ustug,
6. Poprawa dostepnosci transportu publicznego, rozwdj infrastruktury transportowej,
7. Rozwijanie oraz integracja systemu transportu publicznego na terenie ROF, wspdtpraca
z Przedsiebiorstwem Komunikacji Samochodowej w Rzeszowie,
9. Wspodtpraca w ramach rozbudowy Podmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej -PKA, w tym m.in.: budowa
przystanku dla Osiedla w Rudnej Wielkiej,
10. Wdrazanie przedsiewzie¢ zintegrowanych zgodnie z zapisami FEP 2021-2027, w szczegdlnosci:
10.1. Kompleksowa odnowa i bezpieczerstwo przestrzeni publicznej na terenie gminy Swilcza
(zakres przedsiewziecia obejmuje m.in. parkingi),




10.7 Tworzenie terendw inwestycyjnych na terenie gminy Swilcza (zakres przedsiewziecia
obejmuje m.in. uzbrojenie terenu w infrastrukture drogows).

Il. obszar rozwoju. Spoteczenstwo
Cel operacyjny 2.3. Rozwdj oferty ustug publicznych oraz wykorzystanie nowych form dziatan
pomocowych
10. Wdrazanie polityki Dostepnosc¢ Plus (jednym z 8 obszardw wsparcia programu Dostepnos¢ Plus
jest ,transport”).

W strategii zawarto rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki
przestrzennej w gminie, przedstawione w podziale na zatozenia ogdlne oraz odnoszace sie do terendéw
o konkretnych funkcjach, w tym m.in.:

Ogdlne zatozenia w zakresie ksztattowania i prowadzenia polityki przestrzennej w gminie

e zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa oraz poprawa mobilnosci mieszkancéw poprzez rozwdj
infrastruktury drogowej i towarzyszacej, chodnikéw, sciezek rowerowych,

Tereny o funkcjach ustugowych

e zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej (uktad drogowy, komunikacja zbiorowa,
infrastruktura piesza i rowerowa, punkty przesiadkowe),

e organizacja miejsc parkingowych przy kluczowych obiektach,

Tereny zielone

e wyznaczanie szlakéw, $ciezek i tras turystycznych, sciezek dydaktycznych, rowerowych, itp. oraz
stref rekreacji i wypoczynku wyposazonych w miejsca parkingowe, infrastrukture rowerows,
tablice informacyjne i matg architekture,

Tereny rolnicze
e dopuszcza sie lokalizacje szlakdw, sciezek i tras turystycznych, sciezek rowerowych itp.

Strategia rozwoju gminy Trzebownisko na lata 2022-2030

Strategia zostata przyjeta uchwatg nr XLII1/4192022 Rady Gminy Trzebowisko z dnia 31 sierpnia
2022 r. Dokument okresla trzy cele strategiczne (domeny) osadzone w wymiarze spotecznym,
gospodarczym oraz przestrzennym. Ich realizacji stuzg ujete w strategii kierunki dziatania, stanowigce
ich rozwiniecie cele operacyjne, a takze dziatania. Ponizej zestawiono zapisy strategiczne powigzane
z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny 1. Podnoszenie jakosci ustug publicznych i poziomu integracji spotecznej
mieszkancéw gminy Trzebownisko

Kierunek dziatania 4. Atrakcyjna oferta sportowo-rekreacyjna dla mieszkaicéw w kazdym wieku

Cel operacyjny 4.2 Baza i oferta rekreacyjna jako wstep do budowania oferty turystycznej,

e wykorzystanie drog lesnych do budowy sieci tras turystycznych,

e budowa sciezki pieszo-rowerowej od Klubu Sportowego D6t do szkoty w Jasionce.

Cel strategiczny 2. Utrzymanie wysokiego poziomu rozwoju gospodarczego, przy jednoczesnym

wzmachianiu wschodzacych branz gospodarczych

Kierunek dziatania 6. Podnoszenie poszczegdlnych komponentéw atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy

Trzebownisko jako filaréw lokalnej gospodarki

Cel operacyjny 6.3 Poprawa komponentéw atrakcyjnosci inwestycyjnej gminy Trzebownisko,

e dziatania na rzecz poprawiania dostepnosci transportowej gminy w wymiarze wewnetrznym
i zewnetrznym,

e rozwijanie intermodalnych form transportu publicznego i ich dostepnosci.

Cel strategiczny 3. Integracja wewnetrzna i zewnetrzna gminy w wymiarze $rodowiskowym,
przestrzennym oraz funkcjonalnym
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Kierunek dziatania 8. Zapewnienie nowoczesnej infrastruktury publicznej i zréwnowazony rozwdj

terytorialny w oparciu o wykorzystywanie instrumentéw przestrzennych

Cel operacyjny 8.3 Poprawa infrastruktury komunikacyjnej,

e usprawnienie komunikacji poprzez realizacje nowych inwestycji oraz poprawa bezpieczenstwa
ruchu drogowego,

e dostosowywanie uktadu komunikacyjnego do zmieniajgcych sie potrzeb zwigzanych z dynamiczng
urbanizacjg gminy Trzebownisko,

e utwardzenie drég w miejscach, gdzie nawierzchnia jest zwirowa badz piaskowa,

e budowa nowych i rozbudowa istniejacych sieci drég gminnych utwardzonych wraz z niezbedng
infrastrukturg (oswietlenie, chodniki, Sciezki rowerowe) majgce na celu tgczenie poszczegdlnych
sotectw ze sobg oraz tgczenia poszczegdlnych czesci miejscowosci ze sobg,

e budowa, modernizacja oraz rozbudowa infrastruktury drogowej w celu poprawy bezpieczenstwa
na drogach, zaréwno uczestnikéw ruchu kotowego, jak i pieszych,

e budowa spdjnego systemu $ciezek rowerowych na terenie gminy Trzebownisko,

e Integracja systemu S$ciezek rowerowych i tgczenie ich z istniejgcym i powstajgcym ukfadem
komunikacyjnym,

e opracowanie planu dziatan rowerowych w gminie Trzebownisko do 2030 r.,

e budowa infrastruktury towarzyszgcej w postaci chodnikdw oraz oswietlenia ulicznego.

W ramach poziomu operacyjnego Strategii, wyznaczono réwniez kierunek dziatania 9., ktéry
obejmuje dziatania z zakresu trzech wymiardw i wpisuje sie w wyznaczone cele strategiczne. Kierunek
ten stanowi rowniez obszar strategicznej interwencji (OSl) kluczowy dla gminy.

Kierunek dziatania 9. Integracja i rozwdj gminy Trzebownisko w ramach Rzeszowskiego Obszaru

Funkcjonalnego

e aktywne partycypowanie w dziataniach podejmowanych przez Stowarzyszanie Rzeszowskiego
Obszaru Funkcjonalnego,

e kreowanie liniowych produktéw turystycznych tgczgcych potencjaty sgsiednich gmin,

e budowa spdjnego systemu ciggédw pieszo-rowerowych oraz integracja systemu transportu
publicznego na terenie ROF,

e wadrazanie przedsiewzie¢ zintegrowanych w ramach perspektywy 2021-2027, w szczegdlnosci:

o utworzenie otwartej strefy wypoczynku i rekreacji w miejscowosci Terliczka i tukawiec
(Przedsiewziecie obejmuje m.in. budowe $ciezek rowerowych, budowe ciggdéw pieszo -
rowerowych, wyznaczenie szlakow rowerowych, remont odcinka drogi, budowe ktadki dla
pieszych itd.),

o budowa dworca przesiadkowego w Nowej Wsi wraz z budowa drogi dojazdowej i sciezki
rowerowe;.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia
polityki przestrzennej w gminie (zatacznik nr 2). Rekomendacje przedstawiono w formie kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego bedacych podstawg prowadzenia polityki przestrzennej samorzadu
gminy, w podziale na poszczegdlne dziedziny. Obejmujg one m.in.:

1. Osadnictwo - poprawa spéjnosci funkcjonalno-przestrzennej systemu osadniczego:
1.1 Wykorzystanie potencjatu i mozliwosci rozwoju w ramach przynaleznosci do ROF,
3. Infrastruktura spoteczno-gospodarcza
3.2. Ksztattowanie warunkéw rozwoju gospodarczego,
3.2.1 wspodtpraca w ramach Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego; realizacja mechanizmu
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
4. Komunikacja - poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa
4.1 Rozwdj potgczen z rdzeniem ROF, organizacja wydajnej sieci transportowej,
4.2 Budowa, przebudowa i modernizacja drég gminnych, w celu poprawy bezpieczenstwa,




4.3 Poprawa dostepnosci komunikacyjnej na zewnatrz, w tym rozwaj infrastruktury drogowej
taczacej sie z weztami sieci drég szybkiego ruchu oraz infrastruktury kolejowej,

4.4 Wydajniejsza organizacja transportu publicznego,

4.5 Poprawa jakosci drég publicznych,

4.6 Budowa S$ciezek rowerowych - stworzenie rozwigzan systemowych przez rozwdj
infrastruktury, powigzanie gminnych tras i sciezek rowerowych,

4.7 Rozwdj infrastruktury dla ruchu pieszego.

Strategia rozwoju gminy Tyczyn na lata 2022-2030

Strategia zostata przyjeta uchwata nr LXI1.400.23 Rady Miejskiej w Tyczynie z dnia 25 maja
2023 r. Dokument okresla 3 cele strategiczne w wymiarze spotecznym, gospodarczym oraz
przestrzennym. Majg one by¢ osiggniete poprzez realizacje szczegdétowych celdéw operacyjnych, dla
ktorych wskazano kierunki dziatan oraz przyporzadkowane do nich zadania. Ponizej zestawiono te
powigzane z problematyka zréwnowazonej mobilnosci.

Cel strategiczny: 2. Zrownowazony rozwdj infrastruktury technicznej i atrakcyjnosci inwestycyjnej
Cel operacyjny 2.1. Rozwdj infrastruktury komunikacyjnej
e poprawa infrastruktury drogowej,
o budowa i modernizacja zwirowych i asfaltowych drég gminnych,
e budowa infrastruktury okotodrogowej,
o etapowa i systematyczna budowa nowych chodnikéw i Sciezek rowerowych, parkingdw,
o rozbudowa oswietlenia ulicznego i drogowego.

Elementem strategii jest Wieloletnim plan inwestycyjny wskazujacy przedsiewziecia
planowane do realizacji, w tym przedsiewziecia dla celu operacyjnego 2.1.:
e budowa ciggéw pieszo rowerowych (sciezek rowerowych) na obszarze Gminy Tyczyn,
e budowa, przebudowa, modernizacja, sieci drég, mostow, chodnikéw, przepustéw oraz parkingéw
na obszarze Gminy Tyczyn,
e rozbudowa systemu oswietlenia ulicznego (wymiana i montaz nowych lamp) na obszarze Gminy
Tyczyn.

Strategia zawiera takze ustalenia i rekomendacje w zakresie ksztattowania i prowadzenia

polityki przestrzennej w gminie w odniesieniu do obszaréw o okreslonych funkcjach, w tym:

Obszary lokalizacji infrastruktury spotecznej:

e zapewnienie dogodnej dostepnosci komunikacyjnej obiektéw uzytecznosci publicznej,
udogodnienia dla rowerzystow, bezpieczne przejscia dla pieszych,

Obszary o rozwinietej lub przewazajacej funkcji mieszkaniowej:

e zapewnienie wysokiej jakosci zycia mieszkancéw poprzez dostep do wysokiej jakosci infrastruktury
technicznej: drdg, chodnikéw, sieci wodociggowej i kanalizacyjnej,

e ksztattowanie funkcjonalnych uktadéw zabudowy zgodnie z zasadami fadu przestrzennego,
dostepnych komunikacyjne, wyposazonych w niezbedng infrastrukture i majacych dostep do
funkcji poza mieszkaniowych.
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